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This research aims to determine the optimal locations for rubber processing factories 

in the northeastern region of Thailand and to design efficient transportation routes within the 
supply chain network for rubber export. The study employs Geographic Information Systems, 
along with the Center of Gravity and Location Allocation methods, to identify the most suitable 
factory locations under constraints of distance, time, and cost. 
                     The analysis revealed that expanding factory locations in the upper northeastern 
provinces such as Sakon Nakhon, Bueng Kan, Nong Khai, Udon Thani, and Loei and in the lower 
northeastern provinces such as Buriram and Ubon Ratchathani can significantly reduce 
transportation distance and time. Additionally, land cost was considered as a key factor 
influencing investment decisions. The findings enable the selection of factory sites that are 
efficient and aligned with current and future market demand. This research provides valuable 
information for entrepreneurs and investors in planning the development of the rubber industry, 
particularly in factory expansion and transportation network design, to enhance export potential. 
The study also aligns with international research that applies Geographic Information Systems for 
sustainable logistics and supply chain management. 
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บทที ่1 
บทน า 

 

ความส าคญัและทีม่าของงานวจิัย 
 ยางพารา เป็นหน่ึงในกลุ่มสินคา้ท่ีส าคญัในเชิงเศรษฐกิจระดบัโลก ในปัจจุบนัยางพารา
ถือเป็นวตัถุดิบของกลุ่มผูบ้ริโภคท่ีมีอตัราความตอ้งการเพิ่มมากข้ึนอยา่งต่อเน่ือง โดยกลุ่มลูกคา้ 
ท่ีเป็นผูบ้ริโภครายใหญ่ คือ ประเทศจีน อินเดีย ญ่ีปุ่น และสหรัฐอเมริกา โดยตลาดทัว่โลกเล็งเห็น
ถึงความส าคญัของยางพารา พฤติกรรมของผูบ้ริโภคระดบัโลก ถือไดว้า่เป็นภาคส่วนท่ีท าให้
อุตสาหกรรมยางพารามีอตัราสูงข้ึนในปัจจุบนั ขณะเดียวกนั ยางพาราถูกน ามาผลิตในเชิงผลิตภณัฑ์
ยางรถยนต ์ผลิตภณัฑท์างการแพทย ์และผลิตภณัฑใ์นครัวเรือนมากยิง่ข้ึน (Herath et al., 2022) 
ทั้งน้ี ท่ามกลางการเติบโตอยา่งรวดเร็วในดา้นอุปสงคข์องผลิตภณัฑด์งักล่าว ในบริบทของ
อุตสาหกรรมยางพาราทั้งในประเทศและต่างประเทศ จึงถูกใหค้วามส าคญัเป็นอยา่งมาก จึงท าให ้
มีการก าหนดกลยทุธ์ในการพฒันาอุตสาหกรรมยางพาราใหมี้ความเติบโตอยา่งย ัง่ยนื ทั้งในดา้นของ
การจดัหาวตัถุดิบตามภูมิศาสตร์ของแต่ละประเทศ การปรับโครงสร้างทางการผลิต โดยการขยาย
พื้นท่ีแหล่งการผลิตตามพื้นท่ีท่ีเหมาะสมในเชิงเศรษฐกิจและการขนส่ง ดงันั้น ดา้นของการลงทุน
ในเชิงกลยทุธ์ การวเิคราะห์แหล่งพื้นท่ีท่ีเหมาะสมต่อการจดัหาวตัถุดิบและการขยายพื้นท่ีการผลิต
ยางพารา ถือวา่เป็นปัจจยัส าคญัต่อการพฒันาอุตสาหกรรมยางพารา นอกจากน้ี Herrmann et al. 
(2019) กล่าววา่ ประเทศท่ีมีสภาพทางภูมิศาสตร์ท่ีเหมาะสมต่อการจดัหาแหล่งวตุัดิบยางพารา  
และการขยายแหล่งการผลิต ประกอบดว้ย ประเทศไทย มาเลเซีย และเวยีดนาม เป็นตน้ 
 Peter (2020) กล่าววา่ ประเทศไทย มีขอ้ไดเ้ปรียบทางสภาพทางภูมิศาสตร์และระบบ 
การคมนาคมขนส่งท่ีเอ้ืออ านวยต่อกลยทุธ์การจดัหาแหล่งวตัถุดิบ และขยายฐานการผลิต 
เพื่อตอบสนองดา้นอุปสงคข์องผูบ้ริโภคทัว่โลก เน่ืองจากลกัษณะทางภูมิศาสตร์ของประเทศไทย 
มีสภาพอากาศท่ีเอ้ืออ านวยต่อการปลูกยางพารามีอตัราผลผลิตยางพาราท่ีสูง รวมถึง 
โครงสร้างพื้นฐานทางดา้นคมนาคมขนส่งเชิงทางบก มีทางหลวงเอเชียและระเบียงเศรษฐกิจ 
เหนือ-ใต ้เช่ือมโยงทุกพื้นท่ีในทุกภูมิภาค และพื้นท่ีท่ีก าลงัเติบโตในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 
ของไทย การคมนาคมเชิงทางน ้า ซ่ึงประเทศไทยมีสภาพภูมิศาสตร์ติดกบัทางทะเล การขนส่ง 
ทางเรือจึงเป็นการขนส่งท่ีส าคญั ท่ีทางผูป้ระกอบการและนกัลงทุนในประเทศและต่างประเทศ
เล็งเห็น อีกทั้ง การคมนาคมเชิงทางราง ซ่ึงเป็นการคมนาคมและการขนส่งรูปแบบใหม่ เน่ืองจาก
ประเทศไทยมีโครงสร้างทางเศรษฐกิจท่ีพฒันาใหมี้การคมนาคมขนส่งทางรางมากข้ึน  
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อยา่งไรก็ตาม จากสภาพภูมิศาสตร์และโครงสร้างทางเศรษฐกิจและการคมนาคมการขนส่ง 
ของประเทศ จึงท าใหก้ารขยายแหล่งฐานการผลิตในประเทศไทยเป็นประเทศท่ีนกัลงทุน 
ไม่อาจมองขา้ม ทั้งน้ี Kawano (2019) อธิบายวา่ แนวโนม้ของอุตสาหกรรมยางพาราของ 
ประเทศไทย มีอตัราสูงข้ึนอยา่งต่อเน่ือง เน่ืองจากภาครัฐมีส่วนเก่ียวขอ้งในการสนบัสนุน 
อตัราการส่งออก รวมถึงสนบัสนุนในเชิงกลยทุธ์โลจิสติกส์และการขนส่ง และเปิดให ้
นกัลงทุนต่างชาติเขา้มามีส่วนร่วมในการขบัเคล่ือนเศรษฐกิจอุตสาหกรรมยางพารา ดงันั้น  
ปัจจยัทางดา้นลกัษณะทางภูมิศาสตร์ การสนบัสนุนของภาครัฐในดา้นคมนาคมและการขนส่ง 
ความพร้อมของนกัลงทุนทั้งในประเทศและต่างประเทศ และอตัราของอุปสงคท่ี์เติบโต 
อยา่งรวดเร็ว จึงท าใหป้ระเทศไทยเป็นหน่ึงในประเทศท่ีเป็นผูน้ าดา้นอุตสาหกรรม 
การผลิตยางพาราอนัดบัตน้ ๆ ของโลก  
 Burggräf et al. (2021) กล่าววา่ ท่ามกลางอตัราอุปสงคข์องยางพาราท่ีมีแนวโนม้ 
เติบโตข้ึนอยา่งต่อเน่ือง จากการส ารวจ พบวา่ แหล่งอุตสาหกรรมการผลิตยางพาราท่ีมีในปัจจุบนั
ยงัคงไม่สามารถตอบสนองต่อความตอ้งการของผูบ้ริโภคได ้จึงท าใหน้กัลงทุนและผูป้ระกอบการ
เล็งเห็นถึงการวางแผนขยายแหล่งการผลิตมากข้ึน และเน่ืองดว้ยประเทศไทย มีปัจจยัทั้ง 
สภาพภูมิศาสตร์ท่ีเอ้ือต่อการปลูกยางพาราและไดผ้ลผลิตท่ีสูง นโยบายเชิงภาครัฐท่ีเอ้ือต่อ
ผูป้ระกอบการและนกัลงทุนต่างประเทศ ใหส้ามารถประกอบธุรกิจเชิงอุตสาหกรรม 
ในราชอาณาจกัรไทย และสามารถด าเนินธุรกิจการน าเขา้-ส่งออกได ้การมีเส้นทางคมนาคมขนส่ง 
ท่ีเอ้ือประโยชน์ในบริบทของการขนส่งสินคา้ไปยงัต่างประเทศ ดงันั้น ปัจจยัเหล่าน้ี สอดคลอ้ง 
ต่อการวางแผนขยายแหล่งการผลิตของอุตสาหกรรมยางพาราใหมี้ความสมดุลกบัปริมาณ 
ความตอ้งการยางพาราในปัจจุบนัเป็นอยา่งมาก  
 ทั้งน้ี Li and Fox (2011) อธิบายวา่ ในหลายพื้นท่ีของภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 
ของประเทศไทย มีอตัราก าลงัในการขยายตวัต่อการปลูกยางพาราอยา่งรวดเร็ว เน่ืองดว้ย 
สภาพภูมิอากาศ และความอุดมสมบูรณ์ของดิน มีลกัษณะท่ีเหมาะสมต่อการปลูกยางพารา 
ท่ีไดผ้ลผลิตอยา่งมีประสิทธิภาพ รวมถึงภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ มีจ านวนประชากรท่ีมากท่ีสุด 
ในประเทศ ส่งผลใหปั้จจยัดา้นแรงงานสามารถรองรับต่อก าลงัการผลิตไดเ้ป็นอยา่งดี ทั้งน้ี 
ในภาคส่วนของการคมนาคมขนส่ง ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือไดรั้บการพฒันาเป็นอยา่งมาก 
เน่ืองจากภาคตะวนัออกเฉียงเหนือมีพื้นท่ีท่ีมีความไดเ้ปรียบทางการคมนาคม ทั้งทางน ้า ทางราง 
และทางบก ดงันั้น ปัจจยัเหล่าน้ี จึงเอ้ือต่อการวางแผนขยายพื้นท่ีแหล่งผลิตในภาคส่วน
อุตสาหกรรมยางพาราไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ อยา่งไรก็ตาม จากการศึกษา พบวา่  
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือมีพื้นท่ีในปริมาณมาก ผูว้ิจยัจึงไดว้เิคราะห์ศึกษาการหาท าเลต าแหน่งท่ีตั้ง
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โรงงานแปรรูปยางพาราท่ีเหมาะสมของภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ เพื่อน าไปสู่การออกแบบ
โครงข่ายโซ่อุปทานเพื่อส่งออกยางพาราไปถึงลูกคา้ไดอ้ยา่งรวดเร็วมากข้ึน โดยงานวจิยัน้ี 
ไดมี้การประยกุตใ์ชท้ฤษฎีการหาท าเลท่ีตั้งโรงงานแปรรูปยางพาราดว้ยวธีิ Center of gravity  
เพื่อวเิคราะห์หาท าเลท่ีตั้งโรงงานท่ีเหมาะสม และวธีิ Facility location problem ในการวางแผน
โครงข่ายตลอดทั้งโซ่อุปทาน 
 

วตัถุประสงค์ของงานวจิยั 
 1. เพื่อก าหนดต าแหน่งท่ีตั้งของโรงงานแปรรูปยางพาราอยา่งเหมาะสม 
ในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 
 2. เพื่อวเิคราะห์และวางแผนเส้นทางท่ีเหมาะสมในโครงข่ายโซ่อุปทานเพื่อการส่งออก
ยางพารา 
   

ขอบเขตของงานวจิัย 
 ดา้นเน้ือหา งานวจิยัน้ี ท าการศึกษาโครงข่ายเส้นทางการขนส่งยางพารา ยางแปรรูป
ตลอดทั้งโซ่อุปทาน เพื่อหาค าตอบ โดยแกปั้ญหาโครงข่ายเส้นทางการขนส่งส าหรับส่งออก
ต่างประเทศ กรณีศึกษาภาคตะวนัออกเฉียงเหนือเท่านั้น 
 ดา้นพื้นท่ี การเลือกจุดรับซ้ือวตัถุดิบยางพารา จะเลือกจากต าแหน่งท่ีตั้งของ 
แหล่งวตัถุดิบ ประกอบดว้ย ต าแหน่งท่ีตั้งตลาดกลาง 2 แห่ง ต าแหน่งท่ีตั้งสถาบนัเกษตรกร 
แบ่งเป็น 7 จงัหวดั ประกอบดว้ย 136 อ าเภอ และในกระบวนการขนส่งยางพาราเพื่อส่งออก 
ไปยงัต่างประเทศ ตอ้งด าเนินการภายใตห้น่วยงานของรัฐ โดยแบ่งออกเป็นท่าเรือ ด่านศุลกากร 
และสถานีรถไฟ ทั้งหมด 6 แห่ง 
 

ประโยชน์ทีไ่ด้รับจากงานวจิัย 
 1. ท าใหท้ราบถึงต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานผลิตและแปรรูปยางพาราอยา่งเหมาะสม 
ในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 
 2. ท าใหท้ราบถึงแนวทางการปรับปรุงโครงข่ายการขนส่ง รวมถึงเส้นทางการกระจาย
สินคา้ท่ีเหมาะสมตลอดโซ่อุปทาน ส าหรับการส่งออกยางพารา 
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นิยามศัพท์เฉพาะ 
 ยางพารา หมายถึง ไมย้นืตน้ขนาดใหญ่ ท่ีสามารถใหน้ ้ายางท่ีมีลกัษณะสีขาวปนเหลือง
ขุ่นขน้ โดยสามารถน าน ้ายางสดไปผา่นกระบวนการแปรรูปเป็นน ้ายางขน้และยางแหง้ได ้ 
 ตลาดกลางยางพารา หมายถึง เป็นตลาดท่ีมีการซ้ือขายยางพารา โดยมีหน่วยงาน 
การยางแห่งประเทศไทยเป็นผูดู้แล และมีวตัถุประสงคใ์นการจดัตั้งเพื่อเป็นแหล่งอา้งอิงราคา
ยางพาราของประเทศ และส่งเสริมใหเ้กษตรกรในระดบัภูมิภาคพฒันาคุณภาพยางใหไ้ดม้าตรฐาน 
ท่ีเป็นท่ียอมรับในระดบัประเทศ 
 โรงงานผลิต หมายถึง สถานท่ีประกอบการท่ีด าเนินกิจการเก่ียวกบัการผลิตและแปรรูป
วตัถุดิบ โดยผา่นเคร่ืองจกัรกล 
 ยางแปรรูป หมายถึง ยางลอ้รถยนต ์ถุงมือยางพารา 
 หน่วยของรัฐส าหรับการขนส่งสินคา้ไปต่างประเทศ หมายถึง หน่วยงานของรัฐ 
ท่ีมีส่วนเก่ียวขอ้งในการน าสินคา้น าเขา้-ส่งออก นอกราชอาณาจกัรไทย ประกอบดว้ย การท่าเรือ
และกรมศุลกากร  
 โซ่อุปทาน หมายถึง กระบวนการจดัการบริหาร การด าเนินงานในกิจกรรมการผลิต
ผลิตภณัฑเ์พื่อตอบสนองผูบ้ริโภคโดยผา่นกระบวนการตั้งแต่ตน้น ้า (สถาบนัเกษตรกร/ ตลาดกลาง) 
กลางน ้า (โรงงานผลิตและแปรรูปยางพารา) ไปจนถึงปลายน ้า (ผูบ้ริโภคประเทศปลายทาง) 
 โครงข่ายเส้นทางการขนส่ง หมายถึง การบูรณาการเส้นทางขนส่งสินคา้ทุกประเภท 
ประกอบดว้ย ทางบก (Road) ทางน ้า (Water) และทางราง (Rail) เพื่อล าเลียงสินคา้และการบริการ  
ไปถึงผูบ้ริโภคใหมี้ประสิทธิภาพ  
 ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ หมายถึง เคร่ืองมือระบบคอมพิวเตอร์ส าหรับรวบรวม  
และวเิคราะห์ขอ้มูลเพื่อแสดงเส้นทางการขนส่งแต่ละประเภท ซ่ึงถูกขบัเคล่ือนดว้ยระบบขนส่ง 
ของประเทศไทย สามารถสนบัสนุนใหผู้ป้ระกอบการตดัสินใจไดอ้ยา่งรวดเร็ว เน่ืองจาก 
มีการสร้างแบบจ าลอง (Simulation) สามารถจดัท าแผนท่ีเฉพาะกิจในการก าหนดเส้นทางการขนส่ง 
ซ่ึงประกอบดว้ย ทางถนน รถไฟ แม่น ้า ท่าเรือ สนามบินในเส้นทางท่ีสั้นท่ีสุด เพื่อเป็นประโยชน์ 
ต่อผูป้ระกอบการ ในการลดตน้ทุนและตอบสนองความตอ้งการลูกคา้อยา่งรวดเร็ว 
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บทที ่2 
แนวคดิ ทฤษฎ ีและวจิยัที่เกีย่วข้อง 

 
 การศึกษา เร่ือง แนวทางการออกแบบโครงข่ายโซ่อุปทานเพื่อการส่งออกยางพารา:
กรณีศึกษาภาคตะวนัออกเฉียงเหนือของประเทศไทย โดยในบทน้ี ผูว้จิยัไดศึ้กษางานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง
ในประเด็นท่ีส าคญั แบ่งออกเป็น 6 ส่วนหลกั ๆ ประกอบดว้ย ส่วนแรกเป็นการศึกษาทฤษฎี 
และวรรณกรรมท่ีเก่ียวขอ้งกบัระบบการจดัการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน ในส่วนท่ี 2 เป็นการศึกษา
ทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้งกบัรูปแบบการขนส่งสินคา้ท่ีเหมาะสมภายใตพ้ื้นฐานกิจกรรมโลจิสติกส์  
ส่วนท่ี 3 เป็นการศึกษาทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเลือกต าแหน่งท่ีตั้งท่ีเหมาะสม ส่วนท่ี 4  
เป็นการศึกษาทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้งกบัระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ ส่วนท่ี 5 เป็นการศึกษาทฤษฎี 
ท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุตสาหกรรมยางพาราในประเทศไทย กระบวนการตน้น ้า กลางน ้า และปลายน ้า  
รวมไปถึงปัญหาและอุปสรรค แนวทางการแกไ้ขของอุตสาหกรรมยางพารา ส่วนสุดทา้ย 
กล่าวถึงงานวจิยัเก่ียวขอ้ง โดยขอกล่าวถึงรายละเอียดและเน้ือหา ซ่ึงมีแนวคิด ทฤษฎี งานวจิยั 
ท่ีเก่ียวขอ้งท่ีใชใ้นการศึกษา ดงัน้ี 
 1. ทฤษฎีการด าเนินงานโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน (Logistics management)  
 2. ทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้งกบัรูปแบบการขนส่งสินคา้ท่ีเหมาะสมภายใตพ้ื้นฐานกิจกรรม 
โลจิสติกส์  
 3. ทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเลือกต าแหน่งท่ีตั้งท่ีเหมาะสม 
 4. ทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้งกบัระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์  
 5. ทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุตสาหกรรมยางพาราในประเทศไทย  
 6. งานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้ง 
 

ทฤษฎกีารด าเนินงานโลจสิติกส์และโซ่อปุทาน (Logistics management) 
 ความหมายของโลจิสติกส์ การจัดการโลจิสติกส์ และกจิกรรมโลจิสติกส์ (Logistics) 
 Council of Logistic Management, USA (1998) อธิบายวา่ ในอดีต ค าวา่โลจิสติกส์ 
(Logistics) ถูกน ามาใชใ้นการทหารเป็นหลกั โดยถูกนิยามความหมายวา่ “การส่งก าลงับ ารุง”  
หรือ “พลาธิการ” ซ่ึงค าวา่โลจิสติกส์ไดถู้กพฒันาความหมายมาอยา่งต่อเน่ือง อีกทั้งไดข้ยาย
ขอบเขตองคค์วามรู้มาใชใ้นดา้นการด าเนินธุรกิจ โดยธุรกิจโลจิสติกส์ของโลกถูกก าหนดนิยาม 
จากแหล่งท่ีมา โดยใหค้วามหมายโลจิสติกส์วา่ “เป็นส่วนหน่ึงของกระบวนการในห่วงโซ่อุปทาน 
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ในกิจกรรมการวางแผน การควบคุมการไหลของวตัถุดิบและขอ้มูล รวมถึงการจดัเก็บสินคา้ 
จากจุดตน้น ้าไปจนถึงลูกคา้ปลายทาง” 
 
   Supply of materials                   Production                                               Sales                        
             Supply of                     (Manufacturer)                            Logistics consumption 
 
 
 
     Logistics supply                                                                               Logistic sales                                                             
                                                     Logistics 
 
 
ภาพท่ี 1 กระบวนการจดัการโลจิสติกส์ 
ท่ีมา: Council of Logistic Management (1998)  
 
 นอกจากน้ี ค าวา่ “Logistics” ถูกนิยามไดว้า่เป็นกิจกรรมใด ๆ ท่ีไดม้าซ่ึงสินคา้ 
และการบริการ โดยมีกิจกรรมท่ีครอบคลุมตั้งแต่กระบวนการเคล่ือนยา้ย จดัเก็บ และกระจายสินคา้ 
จากแหล่งผลิตไปจนถึงการส่งมอบใหก้บัแหล่งผูบ้ริโภค โดยผา่นการบูรณาการในกระบวนการ 
ต่าง ๆ เพื่อใหเ้กิดประสิทธิภาพและประสิทธิผลซ่ึงมีเป้าหมาย คือ การส่งมอบแบบทนัเวลา  
(Just in time) อีกทั้ง เพื่อการลดตน้ทุน มุ่งเนน้การสร้างความพึงพอใจแก่ลูกคา้  
(Customer satisfaction) อีกทั้งส่งเสริมใหเ้กิดการมีมูลค่าเพิ่มใหก้บัสินคา้และบริการ อยา่งไรก็ตาม 
กระบวนการต่าง ๆ ของระบบโลจิสติกส์ ควรมีลกัษณะการท างานท่ีสอดประสานท างานร่วมกนั
เพื่อบรรลุเป้าหมายร่วมกนั  
 ค  าวา่ โลจิสติกส์ ถูกนิยามความหมายและมีช่ือเรียกท่ีแตกต่างกนัออกไป อาทิเช่น 
Industial logistics, Logistic management, Supply chain management หรือ Physical distribution 
เป็นตน้ องคก์รบางแห่งมีการใหนิ้ยามความหมายของค าวา่โลจิสติกส์ ท่ีมีลกัษณะแตกต่างกนั ดงัน้ี 
 Bettley, Mayle, and Tantoush (2005) ไดใ้หนิ้ยามความหมายของค าวา่ โลจิสติกส์ใน
บริบทดา้นอุตสาหกรรม กล่าวคือ การรับ ผลิต และกระจายสินคา้ รวมถึงวสัดุ ไปยงัสถานท่ี เวลา 
และปริมาณท่ีเหมาะสม  
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 Council of Supply chain management Professionals: CSCMP (2005) ไดนิ้ยาม
ความหมายการบริหารการจดัการโลจิสติกส์วา่ เป็นการวางแผน น าเสนอ รวมถึงกระบวนการ
ควบคุมการไหลทั้งขาไป-ขากลบัของสินคา้ (Physical flow) และขอ้มูล (Information flow)  
อยา่งมีประสิทธิภาพและประสิทธิผล อีกทั้ง สามารถตอบสนองความตอ้งการของลูกคา้ 
ไดอ้ยา่งรวดเร็ว และสร้างความพึงพอใจใหก้บัลูกคา้ได ้ซ่ึงการบริหารจดัการโลจิสติกส์ถูกจดัวา่ 
เป็นส่วนหน่ึงของการจดัการห่วงโซ่อุปทาน 
 เม่ือกล่าวถึงทฤษฎีของโลจิสติกส์ระดบัโลก หรือ Global logistic ถูกนิยามไดว้า่  
การออกแบบและการบริหารจดัการ รวมถึงการควบคุมการไหลของวตัถุดิบ หรือสินคา้ 
จากในประเทศ ระหวา่งประเทศ น าไปสู่ระดบันานาชาติ โดยมีวตัถุประสงค ์คือ กระบวนการ
ด าเนินงาน รวมถึงการประสานความร่วมกนัเพื่อลดตน้ทุน โดยโลจิสติกส์ระดบัโลก 
จะใหค้วามส าคญัในการด าเนินงานผา่นการเคล่ือนยา้ยสินคา้ หรือผลิตภณัฑ ์รวมไปถึง 
การน าเขา้-ส่งออกระหวา่งประเทศ โดยองคป์ระกอบหลกั ๆ ของระบบการจดัการโลจิสติกส์ 
ประกอบดว้ย การคดัเลือกผูข้าย หรือผูส่้งมอบสินคา้ท่ีมีประสิทธิภาพ การคดัเลือกเส้นทาง 
ในการขนส่งท่ีเหมาะสมและรวดเร็ว การคดัเลือกวธีิจดัส่งสินคา้ท่ีเหมาะสม รวมถึงการน า
เทคโนโลยแีละซอฟตแ์วร์ท่ีมีประสิทธิภาพมาจดัการกระบวนการต่าง ๆ ในการด าเนินการ 
 

 
 
 
 
 
  1. Materials physical 
 2. Management distribution  
  3. Transportation  
  4. Sourcing strategy warehousing  
 5. Inventory 
  6. Customer/ Order entry  
  7. Administration 
 

ภาพท่ี 2 โลจิสติกส์ระดบัโลก 
ท่ีมา: Council of Logistic Management (1998) 
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 ในกิจกรรมของระบบโลจิสติกส์ จะถูกประกอบดว้ยกิจกรรมยอ่ย ๆ ซ่ึงมีระบบ 
การด าเนินงานท่ีสอดคลอ้งไปในทิศทางเดียวกนั ซ่ึงในส่วนของการจดัหาวตัถุดิบ ควรมีกรรมวธีิ
จดัหาแหล่งวตัถุดิบท่ีมีคุณภาพ และตรงตามความตอ้งการของผูบ้ริโภค รวมถึงจดัหาวตัถุดิบ 
ไดท้นัเวลาตามตารางการผลิต ขั้นตอนต่อไป คือ กระบวนการผลิต ควรเตรียมความพร้อมส าหรับ
การผลิตใหมี้ความพร้อมออกไปสู่ตลาด เม่ือด าเนินการผลิตเป็นท่ีเรียบร้อย กิจกรรมในล าดบัต่อไป
คือ กิจกรรมการขนส่ง การบริหารคลงัสินคา้ ซ่ึงกิจกรรมท่ีกล่าวมานั้น สามารถลดตน้ทุน  
และเพิ่มประสิทธิภาพได ้หากระบบการด าเนินงานมีความสอดประสานไปในทิศทางเดียวกนั 
 ค  านาย อภิปรัชญากุล (2546) อธิบายวา่ กิจกรรมในโลจิสติกส์สามารถแบ่งออกเป็น  
2 ประเภท ดงัน้ี  
 1. กิจกรรมหลกั ตามแนวคิดของโลจิสติกส์ เป็นกิจกรรมท่ีมีความส าคญั ซ่ึงมีผลกระทบ
ต่อตน้ทุนและสินคา้ สามารถแบ่งออกเป็น 3 กิจกรรม ประกอบดว้ย การขนส่ง การจดัการสิน 
คา้คงคลงั และกระบวนการสั่งซ้ือ 
 2. กิจกรรมสนบัสนุน เป็นกิจกรรมท่ีเป็นส่วนหน่ึงของการกระจายสินคา้ อีกทั้ง 
เป็นกิจกรรมท่ีส่งเสริมและสนบัสนุนใหกิ้จกรรมหลกัสามารถด าเนินการไดอ้ยา่งราบร่ืน สามารถ
แบ่งออกเป็น 6 กิจกรรม ประกอบดว้ย การจดัการคลงัสินคา้ การขนส่ง การหีบห่อบรรจุภณัฑ ์ 
การจดัซ้ือจดัหา การจดัตารางผลิต และการบริหารจดัการดา้นขอ้มูลเอกสาร 
  กมลชนก สุทธิวาทนฤพุฒิ, ศลิษา ภมรสถิตย ์และจกัรกฤษณ์ ดวงพสัตรา (2547)  
อธิบายวา่ กิจกรรมหลกัของโลจิสติกส์ เป็นกิจกรรมท่ีสามารถสนบัสนุนใหสิ้นคา้ถูกเคล่ือนยา้ย 
จากจุดก าเนิด หรือตน้ทาง ไปจนถึงจุดผูบ้ริโภค หรือปลายทางไดอ้ยา่งราบร่ืนและมีประสิทธิภาพ 
ประกอบดว้ย  
 1. การจดัหาวตัถุดิบ (Procurement) เป็นกิจกรรมท่ีมีการจดัหาทรัพยากรและวตัถุดิบ  
จากแหล่งวตัถุดิบท่ีมีอยูภ่ายในและภายนอกประเทศ โดยมีผูจ้ดัส่งสินคา้รายเดียว หรือหลายราย  
ซ่ึงกระบวนการจดัหาวตัถุดิบท่ีมีคุณภาพ สามารถสนบัสนุนและลดปัญหาการผลิตท่ีมีลกัษณะ 
คอขวด โดยส่งผลใหก้ระทบต่อตน้ทุนการผลิต รวมถึงกิจกรรมการจดัหาวตัถุดิบและทรัพยากร 
ท่ีมีคุณภาพ ตอ้งมีการวางแผนท่ีดี รอบคอบ เพื่อลดปัญหาในกระบวนการผลิต ทั้งน้ี ผูป้ระกอบการ
ควรค านึงปัจจยัท่ีน ามาพิจารณาในการคดัเลือกผูส่้งมอบ ประกอบดว้ย ความน่าเช่ือ คุณภาพของ
วตัถุดิบ ความรวดเร็วในการส่งมอบ เป็นตน้ 
 2. การประมวลค าสั่งซ้ือ (Order processing) เป็นกิจกรรมท่ีมีลกัษณะติดต่อส่ือสาร  
การซ้ือ-ขายสินคา้ กบัลูกคา้ โดยมีการจดัท าค าสั่งซ้ือ จดัส่งค าสั่งซ้ือ รับค าสั่งซ้ือจากลูกคา้ 
ตรวจสอบค าสั่งซ้ือ รวมไปถึงการส่งมอบสินคา้ใหก้บัลูกคา้ โดยสามารถด าเนินการผา่นเทคโนโลย ี
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อาทิ (EDI: Electronic data interchange) เพื่อเช่ือมโยงขอ้มูลระหวา่งกนั อีกทั้ง สามารถสนบัสนุน
ใหร้ะบบการด าเนินงานมีผลลพัธ์ท่ีไปในทิศทางเดียวกนั 
 3. การบริการลูกคา้ (Customer service) เป็นกิจกรรมท่ีสามารถตอบสนองความตอ้งการ
ของลูกคา้ โดยมีลกัษณะใหบ้ริการขอ้มูลแก่ลูกคา้ท่ีถูกตอ้ง ส่งมอบไดต้รงเวลา มีความน่าเช่ือถือ 
สินคา้ท่ีส่งมอบมีคุณภาพท่ีดี สามารถสร้างความพึงพอใจใหแ้ก่ลูกคา้ได ้
 4. การคาดการณ์ความตอ้งการของลูกคา้ (Demand forecasting) เป็นกิจกรรมท่ีมี 
การวางแผน คาดการณ์ความตอ้งการตลาด หรือของผูบ้ริโภคล่วงหนา้ ซ่ึงการคาดการณ์ 
ความตอ้งการลูกคา้ สามารถส่งเสริมใหผู้ป้ระกอบการมีการด าเนินงานในกิจกรรมการผลิต  
ซ่ึงสามารถก าหนดปริมาณการผลิตได ้อีกทั้ง สาารถก าหนดจ านวนปริมาณของเคร่ืองมือ 
ในการผลิตได ้โดยมีเป้าหมายเพื่อมุ่งเนน้ตน้ทุนในการผลิตใหเ้กิดความคุม้ค่ามากท่ีสุด รวมถึง 
ลดปริมาณสินคา้คงคลงัไม่ใหมี้ปริมาณท่ีมากเกินไป 
 5. การบริหารคลงัสินคา้ (Inventory management) เป็นกิจกรรมท่ีสามารถสนบัสนุน
ความตอ้งการของลูกคา้ในอนาคตไดอ้ยา่งดี แต่อยา่งไรก็ตาม ถา้มีปริมาณสินคา้คงคลงัท่ีมากเกินไป
อาจส่งผลเสียต่อผูป้ระกอบการ โดยกระทบต่อตน้ทุน ซ่ึงอาจก่อให้เกิดตน้ทุนท่ีเพิ่มมากข้ึน  
โดยตน้ทุนไดก้ล่าวมานั้น ประกอบดว้ย ตน้ทุนเก็บรักษา ตน้ทุนการถือครอง เป็นตน้ 
 6. การหีบห่อและบรรจุภณัฑ์ (Packaging) เป็นกระบวนการท่ีส าคญัอยา่งหน่ึง 
ในส่วนของการตลาด ซ่ึงการบรรจุภณัฑท่ี์ดีและมีคุณภาพ สามารถสร้างความดึงดูดและจุดสนใจ
ใหก้บัลูกคา้เป็นอยา่งมาก อีกทั้ง การบรรจุภณัฑท่ี์มีคุณภาพสามารถป้องกนัตวัผลิตภณัฑใ์หไ้ม่เกิด
ความเสียหายจากการเคล่ือนยา้ยได ้
 7. การเลือกสถานท่ีตั้งโรงงานและคลงัสินคา้ (Facility location) การเลือกท่ีตั้งโรงงาน
และคลงัสินคา้ ตอ้งตระหนกัถึงระยะทางท่ีมีความใกลก้บัลูกคา้ หรือแหล่งหาวตัถุดิบ เพื่ออ านวย
ความสะดวกรวมถึงเขา้ถึงกิจกรรมการขนส่งไดง่้ายมากข้ึน อีกทั้ง สามารถตอบสนองความตอ้งการ
ลูกคา้ไดอ้ยา่งรวดเร็ว  
 8. การบริหารคลงัสินคา้และการจดัเก็บสินคา้ (Warehouse management) เป็นกิจกรรม 
ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการรับสินคา้ จดัเก็บสินคา้ โดยผา่นกระบวนการนบัสินคา้ ประกอบดว้ย จ านวน 
น ้าหนกั ราคา ยอดสินคา้คงคา้ง เป็นตน้ อีกทั้ง การบริหารจดัการพื้นท่ีภายในคลงัสินคา้ 
ใหมี้ประสิทธิภาพสูงสุด 
 9. กิจกรรมการขนส่ง (Transportation) เป็นกิจกรรมท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเคล่ือนยา้ยสินคา้
จากตน้ทาง หรือแหล่งวตัถุดิบ ล าเลียงไปจนถึงปลายทาง หรือลูกคา้ โดยมีประสิทธิภาพสูงสุด  
ซ่ึงครอบคลุมไปถึงการขนส่งท่ีมีความน่าเช่ือถือ ตอบสนองความตอ้งการลูกคา้อยา่งรวดเร็ว  



 10 

สร้างความพึงพอใจใหก้บัลูกคา้ ขนส่งตรงเวลาท่ีก าหนด ซ่ึงกิจกรรมขนส่งถูกมองวา่ เป็นกิจกรรม 
ท่ีมีบทบาทชดัเจนท่ีสุด 
 10. การเคล่ือนยา้ยวสัดุ (Material handling) เป็นกิจกรรมท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเคล่ือนยา้ย 
วตัถุดิบและสินคา้ โดยมุ่งเนน้การลดกระบวนการขนถ่าย รวมถึงระยะทางใหไ้ดม้ากท่ีสุด  
ซ่ึงการขนยา้ยวตัถุดิบ หรือสินคา้นั้น มีตน้ทุนค่าใชจ่้ายเกิดข้ึน ดงันั้น หากผูป้ระกอบการสามารถ 
ลดตน้ทุนการเคล่ือนยา้ยได ้อาจส่งผลต่อตน้ทุนการผลิตต่อช้ินท่ีลดลง 
 11. การติดต่อส่ือสารทางดา้นโลจิสติกส์ (Logistics communications) เป็นกระบวนการ 
ท่ีมีการแลกเปล่ียนขอ้มูล การส่ือสารระหวา่งองคก์ร การส่ือสารระหวา่งแผนกภายในองคก์ร  
ซ่ึงสามารถท าใหก้ระบวนการด าเนินงานมีประสิทธิภาพมากข้ึน โดยถือไดว้า่ เป็นกระบวนการ 
ท่ีส าคญั เน่ืองจากท าใหผู้ป้ระกอบการสามารถตดัสินใจไดง่้ายมากข้ึน มีกระบวนการท างาน 
ท่ีรวดเร็ว ตอบสนองความตอ้งการลูกคา้ไดอ้ยา่งรวดเร็ว 
 12. โลจิสติกส์ยอ้นกลบั (Reverse logistic) เป็นกิจกรรมท่ีมีการบริหารจดัการสินคา้
กลบัคืน ซ่ึงลกัษณะสินคา้ท่ีถูกส่งกลบัคืน มีลกัษณะเสียหาย ช ารุด ไม่ผา่นมาตรฐาน หมดอายุ 
การใชง้าน เป็นตน้  
 กิจกรรมหลกัของโลจิสติกส์ 12 กิจกรรมท่ีไดก้ล่าวมานั้น มีเป้าหมาย 6 ประการหลกั 
สามารถจ าแนกได ้ดงัน้ี 
 1. ความรวดเร็วในการส่งมอบสินคา้ (Speed delivery) กล่าวคือ การตอบสนอง 
ความตอ้งการของลูกคา้ไดอ้ยา่งรวดเร็ว สามารถสร้างความพึงพอใจใหก้บัลูกคา้ ซ่ึงจะเกิดผลไม่ได ้
หากขาดการวางแผน การด าเนินการ การควบคุมท่ีมีประสิทธิภาพ รวมถึงระบบการด าเนินงาน
ภายในองคก์รท่ีสอดประสานและไปในทิศทางเดียวกนั 
 2. การไหลของสินคา้ (Physical flow) การจดัการ การเคล่ือนยา้ย การล าเลียงของสินคา้ 
เพื่อเพิ่มความสามารถทางการแข่งขนัได ้
 3. การไหลของขอ้มูล (Information flow) การควบคุมการไหลของขอ้มูลข่าวสาร 
เพื่อส่งเสริมการบูรณาการการด าเนินงานร่วมกนั โดยการควบคุมการไหลของขอ้มูล สามารถ 
สร้างระบบการด าเนินงานไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ และลดตน้ทุนการด าเนินงานไดอ้ยา่งสูงสุด 
 4. เพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขนั (Core competitiveness) เพื่อใหเ้กิด 
การประสบความส าเร็จ และอยูร่อดท่ามกลางการแข่งขนัท่ีสูง 
 5. สามารถลดตน้ทุนในกิจกรรมทางโลจิสติกส์ สร้างความเป็นผูน้ าในการแข่งขนั 
ดา้นตน้ทุน 
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 จากบทความท่ีกล่าวมานั้น สรุปไดว้า่ โลจิสติกส์ คือ การวางแผน ออกแบบ ควบคุม
กระบวนการด าเนินการ และการไหลของวตัถุดิบ สินคา้ และขอ้มูล ตั้งแต่กระบวนการตน้น ้า  
กลางน ้า ปลายน ้า โดยเกิดประสิทธิภาพและประสิทธิผล ซ่ึงแสดงใหเ้ห็นวา่ โลจิสติกส์นั้น สามารถ
ครอบคลุมกิจกรรมการเคล่ือนยา้ย หรือล าเลียงสินคา้และการบริการ โดยมีการบูรณาการเช่ือมโยง
กิจกรรมต่าง ๆ ภายในองคก์ร และระหวา่งองคก์ร อยา่งไรก็ตาม แนวคิดโลจิสติกส์สามารถอธิบาย
ไดว้า่ เป็นระบบและกระบวนการด าเนินงานท่ีมีความต่อเน่ือง อีกทั้ง มีการเช่ือมโยงกระบวนการ
เป็นลูกโซ่ หรือเรียกไดว้า่ ห่วงโซ่อุปทาน (Supply chain) 
 ความหมายของการบริหารห่วงโซ่อุปทาน (Supply chain management) 
 ชนิดา พงษพ์านารัตน์ (2554) อธิบายวา่ การบริหารห่วงโซ่อุปทาน (Supply chain 
management) มีแหล่งก าเนิดมาจากประเทศในเขตแดนทวีปยโุรปรวมถึงทวปีอเมริกา หลากหลาย
อุตสาหกรรมมีแนวคิดริเร่ิมปรับเปล่ียนกระบวนการด าเนินการ ตั้งแต่กิจกรรมการผลิต ไปจนถึง
กระบวนการขนส่งเพื่อน าสินคา้ออกไปสู่ผูบ้ริโภค นอกจากน้ี มีแนวคิดในการปรับเปล่ียน 
โดยการสร้างความสัมพนัธ์ของระบบการท างานร่วมกนั อีกทั้ง พฒันาความสัมพนัธ์ร่วมกนัระหวา่ง
ผูบ้ริโภคและผูส่้งมอบวตัถุดิบ ใหมี้การด าเนินธุรกิจร่วมกนัอยา่งย ัง่ยนืและมีประสิทธิภาพมากข้ึน 
 ค านาย อภิปรัชญากุล (2546) กล่าววา่ การบริหารจดัการห่วงโซ่อุปทาน  
เป็นกระบวนการจดัการตั้งแต่กิจกรรมตน้น ้าไปจนถึงปลายน ้า โดยค านึงถึงจ านวนและปริมาณ 
ของสินคา้ หรือความตอ้งการของลูกคา้ตามช่วงเวลานั้น ๆ และมีกลยทุธ์ รวมถึงวธีิการจดัการ 
ห่วงโซ่อุปทานใหมี้ความสอดประสานในทิศทางเดียวกนัตลอดห่วงโซ่ โดยในการจดัการ 
ห่วงโซ่อุปทาน สามารถจ าแนกกลยทุธ์ได ้3 ระดบั ดงัน้ี 
 1. ระดบักลยทุธ์ (Strategic level) เป็นระดบัท่ีก าหนดกลยทุธ์ในการด าเนินธุรกิจ 
วางแผนนโยบาย ก าหนดเป้าหมายขององคก์ร วางแผนทิศทางขององคก์ร อีกทั้ง วดัประสิทธิภาพ
การด าเนินการ เพื่อส่งเสริมการพฒันาองคก์รใหมี้ความเติบโตอยา่งต่อเน่ือง 
  2. ระดบัยทุธวธีิ (Tactical level) เป็นระดบัท่ีมีการด าเนินการตามโครงสร้างนโยบาย 
ขององคก์ร ซ่ึงถูกก าหนดมาจากระดบักลยทุธ์ รวมถึงเป็นระดบัท่ีมีการด าเนินงานของ 
ห่วงโซ่อุปทาน โดยสามารถจ าแนกบทบาทหนา้ท่ีอยา่งชดัเจน บุคคลากรของแต่ละแผนกมีศกัยภาพ
ในการด าเนินงานไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ และบรรลุตามเป้าหมายขององคก์ร 
 3. ระดบัปฏิบติัการ (Operation level) เป็นระดบัท่ีอธิบายถึงการปฏิบติังานการด าเนินงาน
ของแต่ละฝ่าย โดยมีลกัษณะท่ีสอดประสานไปในทิศทางเดียวกนั รวมถึงวดัประสิทธิภาพ 
การด าเนินงานใหมี้ประสิทธิภาพตามเป้าหมายขององคก์ร 
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 วรรณวสิา น าชยัส่ีวฒันา (2547) กล่าววา่ กระบวนการบริหารห่วงโซ่อุปทาน  
(Supply Chain Management: SCM) นิยามไดว้า่ เป็นกระบวนการท่ีครอบคลุมกิจกรรมตั้งแต่ 
การรับค าสั่งซ้ือสินคา้จากผูบ้ริโภค โดยมีการล าเลียงวตัถุดิบไปสู่กิจกรรมการผลิต ไปจนถึง
กิจกรรมขนส่งสินคา้ใหถึ้งมือผูบ้ริโภคอยา่งรวดเร็วและมีประสิทธิภาพสูงสุด อีกทั้ง สามารถ 
สร้างกระบวนการด าเนินงาน กระบวนการไหลของวตัถุดิบและขอ้มูลภายในองคก์ร ระหวา่ง
องคก์ร โดยมีการบูรณาการกิจกรรมร่วมกนั เพื่อใหสิ้นคา้ไปถึงมือผูบ้ริโภคไดอ้ยา่งรวดเร็ว 
 อยา่งไรก็ตาม การบริหารห่วงโซ่อุปทานมีความส าคญัต่อการด าเนินธุรกิจเป็นอยา่งมาก 
โดยสามารถส่งเสริมการลดปัญหาดา้นการผลิต ความสูญเปล่าในการด าเนินงาน สามารถลดปัญหา
สินคา้คงคลงัท่ีมีปริมาณมากเกินไป รวมถึงสามารถสร้างความพึงพอใจใหก้บัลูกคา้ไดเ้พิ่มมากข้ึน
นอกจากน้ี การบริหารห่วงโซ่อุปทานไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ สามารถสร้างความเติบโตใหก้บัธุรกิจ
สูงสุด 
 ประโยชน์ของการบริหารห่วงโซ่อุปทาน  
 1. สามารถน าทรัพยากรท่ีมีอยา่งจ ากดัมาใชใ้นกระบวนการของโลจิสติกส์ใหเ้กิด
ประสิทธิภาพสูงสุด 
 2. สามารถด าเนินงานร่วมกบัสมาชิกในเครือข่ายห่วงโซ่อุปทาน โดยมีผลลพัธ์ 
การด าเนินงานในทิศทางเดียวกนั  
 3. สร้างศกัยภาพการด าเนินงานภายในห่วงโซ่อุปทาน ก่อใหเ้กิดความเขม้แขง็ภายใน 
ห่วงโซ่อุปทาน  
 4. ส่งเสริมการเติบโตและความย ัง่ยนืขององคก์รธุรกิจ 
 การออกแบบโครงข่ายเพ่ือการส่งออก (Supply chain network design) 
 Gunasekaran and Tirtiroglu (2001) อธิบายวา่ ปัจจุบนัสภาพแวดลอ้มทัว่โลก 
มีการเปล่ียนแปลงอยา่งรวดเร็ว เน่ืองจากการคุมคามของพฤติกรรมมนุษย ์การบริโภคท่ีมาก 
เกินความจ าเป็น ท าใหท้รัพยากรธรรมชาติเกิดความขาดแคลน การเกิดภยัพิบติัธรรมชาติบ่อยคร้ัง 
น าไปสู่ความผนัแปรของส่ิงแวดลอ้มท่ีมีแนวโนม้สูงข้ึนตามล าดบั ดงันั้น การออกแบบ 
ห่วงโซ่อุปทานจึงถือวา่ มีความส าคญัสูงในการด าเนินการในกิจกรรมต่าง ๆ ของโลจิสติกส์  
การออกแบบโครงข่ายในห่วงโซ่อุปทาน โดยทัว่ไปมีหลกัเกณฑใ์นการพิจารณาการออกแบบ
โครงข่ายโซ่อุปทาน ประกอบดว้ย จ านวน ปริมาณของสินคา้ ต าแหน่งท่ีตั้งของโรงงาน 
และคลงัสินคา้ ในขณะเดียวกนั ในมุมมองรูปแบบของความทา้ทายในการออกแบบโครงข่าย 
ห่วงโซ่อุปทาน สามารถจ าแนกไดด้งัน้ี กฎระเบียบ ขอ้บงัคบัทางกฎหมาย โครงสร้างพื้นฐาน 
ดา้นเทคโนโลยสีารสนเทศท่ีมีอยูอ่ยา่งจ ากดั เง่ือนไขทางภูมิศาสตร์และส่ิงแวดลอ้ม ประเด็น
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ทางดา้นสังคม การเมืองท่ีมีความซบัซอ้นมากข้ึนในปัจจุบนั ปัจจยัเหล่าน้ีเป็นตวัแปรส าคญั 
ท่ีน ามาพิจารณาในการออกแบบโครงข่ายโซ่อุปทาน การออกแบบโครงข่ายโซ่อุปทานได ้
อยา่งมีประสิทธิภาพและย ัง่ยนืในอนาคต สามารถน าระบบเทคโนโลยสีารสนเทศ เขา้มาสนบัสนุน
ต่อการด าเนินการได ้อีกทั้ง ปัจจยัในการเลือกต าแหน่งท่ีตั้งของโรงงาน การจดัสรรผูส่้งมอบท่ีมี
คุณภาพ การจ าลองโปรแกรมทางคณิตศาสตร์ ยงัมีส่วนท่ีสามารถส่งเสริมการออกแบบโครงข่าย 
โซ่อุปทานไดอ้ยา่งย ัง่ยนื 
  การออกแบบโครงข่ายการขนส่งในภาคอุตสาหกรรม (Supply chain network design in 
industry) 
 ภทัรา วทิยาภทัร์ (2557) อธิบายวา่ ในห่วงโซ่อุปทาน (Supply chain)  
ในภาคอุตสาหกรรม อธิบายถึง การออกแบบ วางแผน ในการด าเนินการกิจกรรมต่าง ๆ 
ประกอบดว้ย การพยากรณ์ความตอ้งการของผูบ้ริโภค การผลิต การเก็บสินคา้คงคลงั ไปจนถึง 
การส่งมอบสินคา้ไปถึงมือลูกคา้ปลายทาง เพื่อตอบสนองความตอ้งการไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ
สูงสุด โดยปัจจุบนั แนวโนม้ความตอ้งการสินคา้ซ่ึงถูกจ าแนกอยูใ่นหมวดดา้นอุตสาหกรรม 
มีความตอ้งการเพิ่มมากข้ึนอยา่งต่อเน่ือง อาทิ อาหารแปรรูปต่าง ๆ ช้ินส่วนรถยนต ์เส้ือผา้ 
และส่ิงทอ อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ เคร่ืองใชไ้ฟฟ้า เฟอร์นิเจอร์ ผลิตภณัฑย์าง เป็นตน้ ทั้งน้ี 
สินคา้ท่ีถูกจ าแนกในหมวดอุตสาหกรรม สามารถจดัไดว้า่ เป็นประเภทท่ีมีความเปล่ียนแปลง 
อยูเ่สมอ เน่ืองจากพฤติกรรมความตอ้งการของมนุษยมี์ความผนัผวน และคาดการณ์ไดย้าก อีกทั้ง
มกัจะแปรผนัตามกระแสความนิยมของโลกอยา่งต่อเน่ือง จึงเป็นสาเหตุใหก้ระบวนการ 
ห่วงโซ่อุปทานในหมวดอุตสาหกรรม ตอ้งผา่นการด าเนินงานดา้นออกแบบและวางแผน 
อยา่งมีประสิทธิภาพ 
 เม่ือกล่าวถึงอุตสาหกรรมแฟชัน่ ปัจจุบนัเขา้มามีบทบาทและอิทธิพลมากข้ึน ครอบคลุม
ทุกพื้นท่ี ส่งผลใหก้ระบวนการจดัการห่วงโซ่อุปทานเป็นส่ิงท่ีผูป้ระกอบการตระหนกัและควรให้
ความส าคญัเป็นอยา่งยิง่ นอกจากน้ี ปัจจยัท่ีส าคญัในการออกแบบโซ่อุปทานภาคอุตสาหกรรม
เส้ือผา้ กล่าวคือ การมีผูส่้งมอบ (Supplier) ท่ีมีประสิทธิภาพ มีคุณสมบติั อาทิ สามารถหาวตัถุดิบ 
ไดห้ลากหลาย และมีคุณภาพ สามารถจดัส่งวตัถุดิบไดอ้ยา่งรวดเร็ว ทั้งน้ี ในภาคอุตสาหกรรม
เส้ือผา้ ตวัแปรส าคญั คือ พฤติกรรมความตอ้งการของผูบ้ริโภคมีความเปล่ียนแปลงอยา่งรวดเร็ว 
เน่ืองจากแนวโนม้ทางแฟชัน่มีความผนัแปรอยูต่่อเน่ือง จึงท าใหก้ระบวนการโซ่อุปทานสามารถ
ตอบสนองความตอ้งการของผูบ้ริโภคไดอ้ยา่งรวดเร็วเช่นกนั  
 ส่ิงเหล่าน้ี จะประสบความส าเร็จเป็นไปไม่ได ้ถา้ขาดการวางแผน ออกแบบ การจดัการ
ดา้นส่งมอบ หรือขนส่ง เพื่อใหถึ้งมือผูบ้ริโภคปลายทางไดอ้ยา่งรวดเร็ว ดงันั้น กลยทุธ์ 
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ดา้นการขนส่งจึงเป็นส่ิงส าคญัท่ีผูป้ระกอบการไม่ควรละเลย โดยผูป้ระกอบการสามารถวางแผน 
ออกแบบโครงข่ายดา้นการขนส่ง เช่น การศึกษาหาเส้นทางท่ีเหมาะสมและระยะทางใกลท่ี้สุด
เพื่อใหสิ้นคา้ไปถึงมือผูบ้ริโภคไดอ้ยา่งรวดเร็ว หรือการจา้งบริการ Outsourcing ใชใ้หบ้ริการ 
จากภายนอก ซ่ึงมีความเช่ียวชาญดา้นการขนส่งโดยเฉพาะ เพื่อมาสนบัสนุนดา้นการขนส่ง  
ใหมี้การประหยดัเวลา รวมถึงสามารถลดตน้ทุน ดงันั้น การน ากลยทุธ์ต่าง ๆ มาช่วยใน 
การออกแบบโครงข่ายการขนส่ง สามารถน าพาธุรกิจอุตสาหกรรมเส้ือผา้ประสบความส าเร็จ 
ไดอ้ยา่งรวดเร็ว  
 การออกแบบโครงข่ายการขนส่งในภาคเกษตรกรรม (Supply chain network design in 
agriculture) 
 ณฐัพงศ ์จนัทาพูน (2557) อธิบายวา่ โซ่อุปทานและกระบวนการโลจิสติกส์ 
ดา้นการเกษตร สามารถจ าแนกออกเป็น 3 กระบวนการ ประกอบดว้ย กระบวนการตน้น ้า 
ท่ีมีเกษตรกรท าหนา้ท่ีผลิตและเก็บเก่ียวสินคา้เกษตร อาทิ ขา้ว ผกั รวมถึงผลไมต่้าง ๆ ไดแ้ก่ ทุเรียน 
มงัคุด ล าไย ล้ินจ่ี สัปปะรด เป็นตน้ กระบวนการกลางน ้า ประกอบดว้ย ผูค้า้ส่งและปลีก 
โรงงานผลิต แปรรูป โดยมีกิจกรรมท่ีผา่นการเก็บรักษา การคดัแยก การตรวจสอบ รวมถึง 
การบรรจุหีบห่อ การขนส่ง และเคล่ือนยา้ยไปยงักระบวนการปลายน ้า โดยกระบวนการปลายน ้า 
ประกอบดว้ย พอ่คา้ขายส่ง พอ่คา้ขายปลีก ตวัแทน ผูส่้งออกท่ีมีบทบาทในการขายสินคา้ 
หรือ กระจายสินคา้ใหก้บัผูบ้ริโภคปลายทางเป็นล าดบัต่อไป ทั้งน้ี การไหลของสินคา้จากเกษตรกร 
ไปยงัโรงงานผลิต แปรรูป และส่งต่อใหก้บัผูบ้ริโภคปลายทางนั้น ตอ้งอาศยักิจกรรมหลกั 
ของระบบโลจิสติกส์ กล่าวคือ กิจกรรมดา้นการขนส่ง เพื่อมีบทบาทในการล าเลียงการไหลสินคา้
ตลอดโซ่อุปทานไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ 
 
               ตน้น ้า                                   กลางน ้า                         ปลายน ้า                       ปลายน ้า 
  
 
 
 

 
 
 
ภาพท่ี 3 การออกแบบโครงข่ายการขนส่งในภาคเกษตรกรรม 
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 ธุรกิจในภาคเกษตรกรรมของประเทศไทย ส่วนใหญ่เป็นการส่งออกสินคา้ต่าง ๆ 
ไปยงัต่างประเทศ โดยด าเนินการผา่นกิจกรรมโลจิสติกส์ โดยในมุมมองของการส่งออกสินคา้ 
ภาคเกษตรกรรมไปยงัต่างประเทศนั้น กิจกรรมการขนส่งถูกใหค้วามส าคญัมากท่ีสุด เน่ืองจาก 
เป็นกิจกรรมท่ีผา่นการเคล่ือนยา้ยสินคา้จากแหล่งผูผ้ลิต ส่งผา่นการจดัเก็บสินคา้ และท าการส่งต่อ
ใหก้บัผูส่้งออกไปยงัต่างประเทศ โดยสินคา้ภาคเกษตรกรรมมีหลกัเกณฑใ์นการพิจารณา กล่าวคือ 
คุณภาพของสินคา้ ความสดใหม่ และขอ้จ ากดัท่ีแตกต่างจากสินคา้ทัว่ไป อาทิ ผลไมท่ี้มีการเน่าเสีย
ไดง่้าย ระยะเวลาในการจดัเก็บมีอยา่งจ ากดั ปัจจยัเหล่าน้ี เป็นสาเหตุใหก้ระบวนการ 
ในการเคล่ือนยา้ยสินคา้แตกต่างกนัออกไป อีกทั้ง การขนส่งสินคา้การเกษตร อาทิ ทุเรียน มงัคุด 
เงาะ อีกมากมาย สามารถค านึงถึงคุณภาพของผลไมใ้หอ้ยูใ่นสภาพท่ีสด ไม่เน่าเสียอยูต่ลอดเวลา 
รวมถึงเม่ือผลไมไ้ปถึงมือลูกคา้ปลายทาง สามารถสร้างความพึงพอใจใหก้บัลูกคา้ เป็นตน้ ดงันั้น
กระบวนการขนส่งสินคา้ภาคเกษตรกรรม จึงเป็นกระบวนการท่ีผูป้ระกอบการควรใหค้วามส าคญั 
 
ตารางท่ี 1 รายละเอียดงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัด าเนินงานโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน 
 

  

ช่ือวจิยั/ ปีทีพ่มิพ์ วตัถุประสงค์ กลุ่มตวัอย่าง วธีิการวจิยั สรุปผลการวจิยั 
Baghizadeh, et al. 

(2022) 
ศึกษาการ 

ออกแบบเครือข่าย 
ห่วงโซ่อุปทาน
การเกษตรท่ีย ัง่ยนื 

เกษตรกร 
(Agriculturist) 

MINLP 
Mathematical 

program 

หลงัจากการวเิคราะห์
แบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ 
พบวา่ การเลือกเสน้ทาง 

การขนส่งและต าแหน่งท่ีตั้ง
คลงัสินคา้ มีผลต่อห่วงโซ่
อุปทานดา้นการเกษตร 

แบบยัง่ยนื 
Kambli and 

McGarvey (2021) 
การเพ่ิม

ประสิทธิภาพ 
โดยการออกแบบ
เครือข่ายส าหรับ

การเกษตรในทอ้งถ่ิน 

เกษตรกร 
(Agriculturist) 

Optimization 
models 

หลงัจากการวเิคราะห์แบบ
เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ 

พบวา่ ก าหนดต าแหน่งของ
ศูนยภู์มิภาคท่ีเหมาะสม 
ท าใหเ้กษตรกรสามารถ 
ส่งมอบสินคา้ไดอ้ยา่ง 

รวดเร็วและประหยดัตน้ทุน
ในการขนส่ง 
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) 
 

ท่ีมา: Council of Logistic Management (1998) 
 

ทฤษฎทีีเ่กีย่วข้องกบัรูปแบบการขนส่งสินค้าทีเ่หมาะสมภายใต้พืน้ฐานกจิกรรมโลจิ
สติกส์ 
 รูปแบบการขนส่ง Direct shipment, Milk run, Transportation with cross docking, 
Traveling salesman และ Location allocation problem  
 Direct shipment (การขนส่งแบบตรง) ถูกอธิบายไดว้า่ เป็นการขนส่งท่ีไม่จ  าเป็นตอ้งผา่น
จุดพกัสินคา้ หรือเรียกวา่ คลงัสินคา้ กระบวนการขนส่งเร่ิมจากจุดตน้ทาง หรือโรงงานผลิตไปสู่ 
จุดส่งมอบของลูกคา้แต่ละราย ขอ้ดีของการขนส่งรูปแบบทางตรง คือ สามารถประหยดัค่าใชจ่้ายได ้
ไม่จ  าเป็นตอ้งใชเ้วลาในการขนถ่ายสินคา้หลายคร้ัง กรณีท่ีมีการขนส่งเตม็คนัรถตน้ทุนต่อหน่วย 
มีอตัราลดลง อยา่งไรก็ตาม การขนส่งรูปแบบทางตรงมีขอ้เสียเช่นกนั คือ เม่ือมีการขนส่ง 

ช่ือวจิยั/ ปีทีพ่มิพ์ วตัถุประสงค์ กลุ่มตวัอย่าง วธีิการวจิยั สรุปผลการวจิยั 
Jouzdani and 

Govindan (2021) 
ออกแบบเครือข่าย
ห่วงโซ่อุปทาน 

อาหารท่ีเน่าเสียง่าย
อยา่งย ัง่ยนื 

อาหารเน่าเสีย 
Perishable 

product 

Mathematical 
program 

ผลจากการน าแบบจ าลอง 
ทางคณิตศาสตร์มาวเิคราะห์
ปัญหาสภาพการจราจร 

ปัญหาทางเศรษฐกิจ สามารถ
ช่วยแกปั้ญหาอาหาร 

ท่ีเน่าเสียง่ายไดอ้ยา่งย ัง่ยนื 
Baghizadeh et al. 

(2022) 
การลดตน้ทุน
โดยรวมของ
อุตสาหกรรม 

การผลิตวอลนทั 

วตัถุดิบ
วอลนทั 

Mixed 
interger 
linear 

programming 
(MILP) 

ผลจากการน าแบบจ าลอง
โดยใชว้ธีิทางคณิตศาสตร์ 
พบวา่ สามารถลดตน้ทุน 
การส่งมอบซ่ึงท าใหต้น้ทุน
โดยรวมของโครงข่าย 
อุตสาหกรรมลดลง 

Varsei and  
Polyakovskiy 

(2017) 

การลดตน้ทุน 
และการออกแบบ

โครงข่าย
อุตสาหกรรมไวน์ 

อุตสาหกรรม
ไวน์ 

Mixed-
interger 
program 

การใชเ้คร่ืองมือเพื่อน ามา
วเิคราะห์สถานการณ์ 
เศรษฐกิจ ส่ิงแวดลอ้ม 
และสงัคม โดยผลลพัธ์ 
สามารถวเิคราะห์

อุตสาหกรรมแบบยัง่ยนืได ้

กจิกรรมโลจิสติกส์ 
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แบบไม่เตม็คนัรถ อาจส่งผลกระทบดา้นตน้ทุน ก่อให้เกิดตน้ทุนต่อหน่วยเพิ่มมากข้ึน ดงันั้น 
การขนส่งรูปแบบทางตรงจึงเหมาะสมกบัรายการสั่งซ้ือคร้ังละปริมาณมาก  
 
              Customers 
 
  
                         Supplier 
 
 
 
ภาพท่ี 4 รูปแบบการขนส่งทางตรง 
ท่ีมา: ไชยยศ ไชยมัน่คง และมยขุพนัธ์ุ ไชยมัน่คง (2552) 
 
 Milk run (การขนส่งแบบรวบรวมและแบบกระจายสินคา้) ถูกอธิบายไดว้า่  
เป็นการขนส่งโดยใชย้านพาหนะในการขนส่งสินคา้แต่ละเท่ียวใหเ้กิดความคุม้ค่ามากท่ีสุด  
โดยสามารถจ าแนกประเภทการขนส่งได ้2 รูปแบบ ประกอบดว้ย การรวบรวมสินคา้ 
จากผูข้ายหลายรายไปสู่ลูกคา้รายเดียว และการขนส่งจากผูข้ายหลายรายไปสู่ลูกคา้หลายราย  
เป็นตน้  
 ไชยยศ ไชยมัน่คง (2552) อธิบายวา่ การรวบรวมสินคา้จากผูข้ายหลายรายไปสู่ลูกคา้ 
รายเดียว เป็นการรวบรวมสินคา้บรรจุยานพาหนะคนัเดียว โดยรวบรวมจากหลากหลายผูส่้งมอบ 
(Suppliers) หรือผูข้าย ไปสู่ลูกคา้รายเดียว โดยในปัจจุบนัรูปแบบการขนส่งถูกน ามาประยกุตใ์ช ้
ในอุตสาหกรรมยานยนต ์ท่ีมีการผลิตแบบ Lean และ Just-In-Time (JIT) ซ่ึงเป็นกระบวนการผลิต
แบบตามรายการสั่งซ้ือจากลูกคา้ จึงมีการสั่งวตัถุดิบตามรายการสั่งซ้ือเช่นกนั รวมถึงอุตสาหกรรม
ส่ิงทอ ท่ีมีกระบวนการผลิตตามความตอ้งการเฉพาะของลูกคา้แต่ละราย จึงมีการสั่งซ้ือวตัถุดิบ
หลากหลายผูส่้งมอบ (Suppliers) เพื่อขนส่งใหลู้กคา้รายเดียว เป็นตน้  
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                         Supplier                                          Customers  
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 5 การรวบรวมสินคา้จากผูข้ายหลายรายไปสู่ลูกคา้รายเดียว (Milk runs from multiple  
             suppliers) 
ท่ีมา: ไชยยศ ไชยมัน่คง และมยขุพนัธ์ุ ไชยมัน่คง (2552)  
 

 การขนส่งตรงจากผูข้ายไปสู่ลูกคา้หลายราย คือ เป็นการขนส่งสินคา้ทางตรงจาก 
ผูส่้งมอบ (Suppliers) หรือโรงงานบรรจุในยานพาหนะคนัเดียวน าไปส่งใหก้บัลูกคา้หลากหลายราย 
รูปแบบการน าส่งน้ี ประยกุตใ์ชก้บัสถานการณ์ท่ีมีปริมาณสินคา้ของลูกคา้แต่ละรายไม่เตม็คนัรถ  
จึงมีการรวบรวมสินคา้ของลูกคา้หลายรายน าส่งไปพร้อม ๆ กนั เพื่อใหเ้ตม็คนัรถ โดยรูปแบบ 
การขนส่งน้ี ส่งผลใหเ้กิดตน้ทุนการขนส่งต่อหน่วยต ่าท่ีสุด รวมถึงการขนส่งในรูปแบบน้ี 
เหมาะกบัการขนส่งสินคา้ให้กบัผูค้า้ปลีกโดยเฉพาะ 
 

                               Supplier         Customers  
 
 
  
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 6 การขนส่งทางตรงจากผูข้ายไปสู่ลูกคา้หลายราย (Direct shipment with Milk runs to  
              multiple customers) 
ท่ีมา: ไชยยศ ไชยมัน่คง และมยขุพนัธ์ุ ไชยมัน่คง (2552)  
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 การขนส่งจากผูข้าย หรือผูส่้งมอบหลายรายไปใหลู้กคา้หลายราย เป็นการรวบรวมสินคา้
บรรจุในยานพาหนะคนัเดียวกนั โดยรวบรวมสินคา้จากผูข้ายหลากหลายรายไปสู่ลูกคา้หลายราย 
 
       Supplier        Customers 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพท่ี 7 การขนส่งจากผูข้าย หรือผูส่้งมอบหลายรายไปให้ลูกคา้หลายราย (Direct shipment with  
              Milk runs from multiple suppliers) 
ท่ีมา: ไชยยศ ไชยมัน่คง และมยขุพนัธ์ุ ไชยมัน่คง (2552) 
 
 การขนส่งแบบใชศู้นยก์ระจายสินคา้ (Transportation with cross docking) เป็นการขนส่ง
สินคา้ท่ีมีคลงัสินคา้เป็นสถานท่ีเช่ือมโยงจุดเปล่ียนถ่ายสินคา้ระหวา่งโรงงานผลิตกบั 
ลูกคา้ปลายทาง รวมถึงมีศูนยก์ระจายสินคา้ท่ีมีบทบาทในการถ่ายโอนสินคา้ จากจุดหน่ึงไปยงั 
อีกจุดหน่ึง ซ่ึงมีพนกังานท าหนา้ท่ีรวบรวม แยกสินคา้ตามรายการค าสั่งซ้ือของลูกคา้แต่ละราย  
ขอ้ดีของการขนส่งในรูปแบบศูนยก์ระจายสินคา้ ประกอบดว้ย สามารถลดตน้ทุนในดา้นการจดัเก็บ
สินคา้ในคลงัสินคา้ อีกทั้ง สินคา้ไปถึงมือลูกคา้ปลายทางไดอ้ยา่งรวดเร็ว เน่ืองจากไม่จ  าเป็นตอ้งมี
การจดัเก็บสินคา้เกิดข้ึน อยา่งไรก็ตาม การขนส่งในรูปแบบมีศูนยก์ระจายสินคา้ จึงเหมาะกบัสินคา้
ประเภทท่ีมีวนัหมดอาย ุสินคา้เน่าเสียไว สินคา้ประเภทเร่งด่วน เป็นตน้  
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      Supplier             Customers  
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพท่ี 8 การขนส่งแบบใชศู้นยก์ระจายสินคา้ (Transportation with cross docking) 
ท่ีมา: ไชยยศ ไชยมัน่คง และมยขุพนัธ์ุ ไชยมัน่คง (2552) 
 
 การขนส่งแบบศูนยก์ระจายสินคา้และรวบรวมสินคา้ (Cross docking with milk runs) 
เป็นการบูรณาการรูปแบบการกระจายสินคา้ และรูปแบบการขนส่งแบบรวบรวมสินคา้เขา้ดว้ยกนั 
ซ่ึงมี 2 รูปแบบยอ่ย ดงัน้ี  
 1. การขนส่งรูปแบบศูนยก์ระจายสินคา้และรวบรวมสินคา้จากผูผ้ลิตหลายราย มีรูปแบบ
การขนส่ง โดยขนส่งสินคา้โดยยานพาหนะรถบรรทุกคนัเดียว ซ่ึงรวบรวมสินคา้จากผูข้าย
หลากหลายราย โดยขนส่งมายงัศูนยก์ระจายสินคา้ เพื่อท าการรวบรวมและคดัแยกตามค าสั่งซ้ือ 
ของลูกคา้ โดยการขนส่งรูปแบบน้ี ถูกเป็นท่ีนิยมในธุรกิจขนส่งสินคา้เป็นอยา่งมาก 
 
                          Manufacturing                                          Cross docking retailers 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพท่ี 9 การขนส่งรูปแบบศูนยก์ระจายสินคา้และรวบรวมสินคา้จากผูผ้ลิตหลายราย 
ท่ีมา: ไชยยศ ไชยมัน่คง และมยขุพนัธ์ุ ไชยมัน่คง (2552) 
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 2. การขนส่งรูปแบบศูนยก์ระจายสินคา้และรวบรวมสินคา้ไปใหลู้กคา้หลายราย  
เป็นรูปแบบการขนส่งท่ีมีการขนสินคา้จากผูผ้ลิตหลายราย ขนส่งโดยยานพาหนะรถบรรทุก  
โดยขนส่งใหก้บัศูนยก์ระจายสินคา้ ซ่ึงมีบทบาทในการรวบรวมและคดัแยกสินคา้ตามค าสั่งซ้ือ 
ของลูกคา้หลายราย 
 
     Manufacturing  Cross docking retailers 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพท่ี 10 การขนส่งรูปแบบศูนยก์ระจายสินคา้และรวบรวมสินคา้ไปใหลู้กคา้หลายราย 
ท่ีมา: ไชยยศ ไชยมัน่คง และมยขุพนัธ์ุ ไชยมัน่คง (2552) 
 
 จากรูปแบบการขนส่งท่ีอธิบายขา้งตน้นั้น แต่ละรูปแบบสามารถประยกุตใ์ชไ้ดใ้นธุรกิจ
ท่ีมีเป้าหมายแตกต่างกนัออกไป โดยปัจจยัท่ีใชใ้นการพิจารณามีหลากหลายประการ ประกอบดว้ย 
ปริมาณค าสั่งซ้ือของลูกคา้ ความถ่ี ระยะทางในการขนส่ง เป็นตน้ โดยรูปแบบการขนส่งเหล่าน้ี  
มีเป้าหมายท่ีเหมือนกนั คือ ปรารถนาใหมี้ค่าใชจ่้ายในการขนส่งท่ีต ่าท่ีสุด และมีประสิทธิภาพ 
สินคา้ไปถึงลูกคา้ปลายทางไดอ้ยา่งรวดเร็ว และมีความน่าเช่ือถือ สินคา้มีคุณภาพอยา่งสม ่าเสมอ 
ทั้งน้ี การใชรู้ปแบบการขนส่งเหล่าน้ี จะประสบความส าเร็จไปไม่ไดถ้า้ขาดการบูรณาการ
ด าเนินงานระหวา่งโรงงานผลิตผูใ้หบ้ริการขนส่ง ศูนยก์ระจายสินคา้ ผูค้า้ส่งและปลีก เป็นตน้  
 ทฤษฎีทีเ่กี่ยวข้องกบัเส้นทางการขนส่งภายในประเทศและระหว่างประเทศ  
 อาคม เติมพิทยาไพสิฐ (2560) รัฐมนตรีวา่การกระทรวงคมนาคมไดด้ าเนินการออกแบบ
ยทุธศาสตร์การพฒันาระบบคมนาคมขนส่ง ในระยะเวลา 20 ปี ตั้งแต่ปีพุทธศกัราช 2560-2579  
โดยมีกรอบแนวความคิดทั้งหมด 3 ประการ ประกอบดว้ย ประการท่ี 1 คือ ระบบการขนส่ง 
ท่ีสามารถเขา้ถึงไดง่้าย (Inclusivity) โดยการออกแบบวางแผนนระบบขนส่งท่ีประชาชนสามารถ
เขา้ถึงไดง่้าย ประการท่ี 2 คือ การขนส่งท่ีปลอดภยัและเป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้ม (Green and safe 
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transport) โดยเป็นระบบการคมนาคมขนส่งท่ีสามารถประหยดัพลงังาน ไม่ท าลายส่ิงแวดลอ้ม และ
ประการท่ี 3 คือ การขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพ (Transport efficiency) โดยการออกแบบโครงข่าย 
โลจิสติกส์ สามารถเช่ือมโยงระบบคมนาคมภายในประเทศและระหวา่งประเทศ เพื่อลดตน้ทุน 
การขนส่ง เป็นตน้  
 ทั้งน้ี ยทุธศาสตร์ในการพฒันาระบบการคมนาคมขนส่งภายในประเทศ 
และระหวา่งประเทศในระยะเวลา 20 ปี (พุทธศกัราช 2560-2579) ประกอบดว้ย 5 ยทุธศาสตร์ ดงัน้ี 
 ยทุธศาสตร์ท่ี 1 คือ การบูรณาการระบบคมนาคมขนส่ง (Integrated transport system) 
เป็นการพฒันาระบบโครงสร้างพื้นฐาน อาทิ ระบบรางเช่ือมโยงกบัท่าอากาศยานและท่าเรือ เพื่อให้
การขนส่งสินคา้ภายในประเทศและระหวา่งประเทศมีประสิทธิภาพมากข้ึน 
 ยทุธศาสตร์ท่ี 2 คือ การบริการของภาคคมนาคมขนส่ง (Transport service) เป็นการสร้าง
ส่ิงอ านวยความสะดวกแก่การคมนาคมส่ง เพื่อใหสิ้นคา้ไปถึงปลายทางไดอ้ยา่งรวดเร็ว อาทิ  
สร้างศูนยเ์ปล่ียนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินคา้ จุดพกัรถบรรทุกสินคา้ เป็นตน้  
 ยทุธศาสตร์ท่ี 3 คือ การพฒันา ปรับปรุงองคก์รท่ีเก่ียวขอ้งกบัการคมนาคมขนส่ง 
(Regulations and institution) ปรับปรุง พฒันา และแยกบทบาทหนา้ท่ีของหน่วยงานท่ีดูแลก ากบั 
ซ่ึงเก่ียวขอ้งทางดา้นราง อากาศ และน ้าอยา่งชดัเจน  
 ยทุธศาสตร์ท่ี 4 คือ พฒันาบุคคลากร (Human resource development) โดยฝึกอบรม
พนกังานในองคก์ร ใหมี้ทกัษะดา้นการขนส่งเพิ่มมากข้ึน 
 ยทุธศาสตร์ท่ี 5 คือ ประยกุตใ์ชเ้ทคโนโลยแีละนวตักรรมร่วมในการพฒันา 
ระบบคมนาคมขนส่ง (Technology and innovation) โดยประยกุตใ์ชร้ะบบ ITS ระบบ MIS และ 
ระบบ GIS เขา้มาส่งเสริมในการคมนาคมขนส่งใหมี้ประสิทธิภาพมากข้ึน  
 ปัจจุบนั เม่ือประเทศจีนเขา้มามีบทบาทและอิทธิพลทางการคา้ต่อประเทศไทย 
รวมถึงเศรษฐกิจโลกมากข้ึน ยทุธศาสตร์การออกแบบเส้นทางการคมนาคมขนส่งสินคา้ภายใน 
และระหวา่งประเทศจึงเกิดข้ึน โดยประเทศไทย คือ หน่ึงในประเทศท่ีมีการคมนาคมขนส่ง 
ผา่นเส้นทางสายไหม (Thailand and the new silk road) กล่าวคือ เป็นการเช่ือมโยงเส้นทางการคา้
ของผูเ้ขา้ร่วมหลากหลายประเทศ นอกจากน้ี เส้นทางสายไหม ประกอบดว้ย เส้นทางคมนาคม 
ทางทะเลและเส้นทางคมนาคมทางบก  
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 ประเทศไทยภายใต้ยุทธศาสตร์ GMS ร่วมกบัการเช่ือมโยงโครงข่ายคมนาคมขนส่ง
เส้นทางสายไหมทางบก 
 

 
 
ภาพท่ี 11 ระเบียงเศรษฐกิจตามโครงการความร่วมมือทางเศรษฐกิจของอนุภาคลุ่มแม่น ้ าโขง 
ท่ีมา: https://www.un.org/Depts/Cartographic/map/profile/mekong.pdf 
  
 ในความร่วมมือทางเศรษฐกิจของอนุภาคลุ่มแม่น ้าโขง (Greater Mekong Sub-Regional 
Economic Co-operation: GMS) ประกอบดว้ย 6 ประเทศสมาชิก ไดแ้ก่ ประเทศจีน (มลฑลยนูาน
และเขตการปกครองกวา่งซีจว้ง) ประเทศกมัพูชา ประเทศลาว ประเทศพม่า ประเทศเวียดนาม และ
ประเทศไทย โดยความร่วมมือทางการคา้ มีวตัถุประสงคเ์พื่อส่งเสริมความสัมพนัธ์ทางเศรษฐกิจ 
แนวพฒันาท่ีส าคญัของ GMS ประกอบดว้ย 3 ดา้น คือ การสร้างความเช่ือมโยง (Connectivity)  
การสร้างสมรรถภาพทางการแข่งขนั (Competitiveness) และการสร้างความเขม้แขง็ให้กบัชุมชน 
(Community) อีกทั้ง 6 ประเทศลุ่มแม่น ้าโขงไดร่้วมมือกนัพฒันาเศรษฐกิจดา้นการคมนาคมขนส่ง
สินคา้ เพื่อสร้างเส้นทางในการเช่ือมโยงร่วมกนั น าไปสู่การพฒันาเศรษฐกิจระหวา่งประเทศ 
เพื่อโอกาสทางธุรกิจเพิ่มมากข้ึน   
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 แนวพืน้ทีเ่ศรษฐกจิเหนือ-ใต้ (North-South Economic Corridor: NSEC) 
 NSEC เป็นแนวเศรษฐกิจท่ีมีความเช่ือมโยงประเทศจีนร่วมกบัประเทศในลุ่มแม่น ้าโขง
ตอนบน ไดแ้ก่ ประเทศพม่า ประเทศลาว ประเทศไทย และทางตอนเหนือของเวยีดนาม โดยแบ่ง
เส้นทางยอ่ยออกเป็น 3 เส้นทาง ประกอบดว้ย R3A R3B และ R5 เป็นตน้  
 1. เส้นทาง R3A  
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
ภาพท่ี 12 แผนท่ีแสดงเส้นทาง R3A  
ท่ีมา: กรมส่งเสริมการคา้ระหวา่งประเทศ (2563) 
 
 เส้นทาง R3A เป็นเส้นทางท่ีเช่ือมโยงระหวา่งประเทศไทย ลาว และจีนตอนใต ้ 
ระยะทาง 1,240 กิโลเมตร (กรมส่งเสริมการคา้ระหวา่งประเทศ, 2563) เป็นเส้นทางระหวา่ง 
จงัหวดัเชียงรายสู่คุนหมิง โดยมีจุดเร่ิมตน้ท่ีด่านเชียงของ (จงัหวดัเชียงราย ประเทศไทย)  
ผา่นด่านห้วยทราย (สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว) ผา่นเวยีงภูคา ผา่นหลวงน ้าทา  
ผา่นด่านบ่อเตน็ ผา่นด่านบ่อหาน ผา่นเมืองเชียงรุ้ง หรือเรียกวา่จ่ิงหง ผา่นคุนหมิง (มลฑลยนูาน 
ประเทศจีน) โดยในปัจจุบนั มีการสร้างสะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งท่ี 4 (เชียงของ-หว้ยทราย)  
ซ่ึงเส้นทางน้ี เป็นเส้นทางหลกัและมีบทบาทส าคญัในการคมนาคมขนส่งสินคา้ต่อการน าเขา้ 
ส่งออกสินคา้ระหวา่งไทยและจีน โดยเฉพาะสินคา้การเกษตร อีกทั้ง ยงัเป็นเส้นทางหลกั 
ของแนวเศรษฐกิจ NSEC ท่ีสามารถส่งเสริมในดา้นตน้ทุนท่ีลดลง และมีระยะทางท่ีสั้นท่ีสุดเช่นกนั  
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 2. เส้นทาง R3B  
 

 
 

ภาพท่ี 13 แผนท่ีแสดงเส้นทาง R3B  
ท่ีมา: กรมส่งเสริมการคา้ระหวา่งประเทศ (2563) 
  
 เส้นทาง R3B เป็นเส้นทางท่ีเป็นส่วนหน่ึงของถนนเส้นกรุงเทพฯ สู่คุนหมิง เช่นเดียวกบั
เส้นทาง R3A คือ มีปลายทางอยูท่ี่เมืองคุนหมิง มลฑลยนูาน ประเทศจีน แต่ท่ีต่างกนั คือ เส้นทาง
ถนนสาย R3B จากไทยไปประเทศพม่า โดยเร่ิมตน้ท่ีอ าเภอแม่สาย จงัหวดัเชียงราย ประเทศไทย 
ไปสู่ท่าข้ีเหล็ก ผา่นเมืองเชียงตุง เมืองลา เมืองตา้ลัว่ ในรัฐฉานเขตชายแดนพม่า ไปยงัเมืองฮาย  
สู่เมืองเชียงรุ้ง ปัจจุบนั เส้นทางน้ีมีการเก็บค่าผา่นทาง จึงท าใหต้น้ทุนการขนส่งสูง ท าให ้
ไม่เป็นเส้นทางท่ีนิยมในภาคการขนส่งสินคา้มากนกั   
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 3. เส้นทาง R5 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพท่ี 14 แผนท่ีแสดงเส้นทาง R5 เส้นทางไฮฟอง-ฮานอย-ลางเซิน-หนานหนิง 
ท่ีมา: สถาบนัการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั (2568) 
 
 เส้นทางน้ี เป็นเส้นทางท่ีเร่ิมตน้จากท่าเรือไฮฟอง ประเทศเวยีดนาม ผา่นเมืองฮานอย 
ซ่ึงเป็นเมืองหลวงประเทศเวียดนาม เขา้สู่เมืองลางเซิน ท่ีเป็นเขตชายแดนของประเทศเวยีดนาม 
ไปสู่มลฑลกวางสีของจีน และเขา้สู่เมืองหนานหนิง ประเทศจีน โดยเส้นทางน้ี เป็นเส้นทาง
คมนาคมหลกัของการขนส่งสินคา้ระหวา่งภูมิภาคอินโดจีนกบัเมืองกวางโจว ประเทศจีน เน่ืองจาก
เมืองฮานอยสามารถเช่ือมโยงกบัถนนเส้นทาง R12 จากภาคตะวนัออกเฉียงเหนือของไทยได ้ 
นอกจากประเทศไทย ผูซ่ึ้งเป็นสมากชิกท่ีร่วมมือทางเศรษฐกิจของอนุภาคลุ่มแม่น ้าโขง  
ประเทศไทยมีการสร้างถนน ทางรถไฟ อีกทั้ง มีการพฒันาในพื้นท่ีต่าง ๆ โดยเฉพาะพื้นท่ี 
ระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวนัออก (Eastern Economic Corridor: EEC) ซ่ึงประกอบดว้ย  
จงัหวดัระยอง จงัหวดัชลบุรี และจงัหวดัฉะเชิงเทรา ภายใตย้ทุธศาสตร์ไทยแลนด์ 4.0  
ซ่ึงเป็นโครงการพฒันาเขตการคา้บริเวณชายฝ่ังตะวนัออก หรือ Eastern seaboard อีกทั้ง 
ยงัมีประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (Asian Economics Community: AEC) ดงันั้น ความเช่ือมโยง 
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ท่ีกล่าวมานั้น จึงเป็นโครงข่ายเส้นทางการคมนาคมขนส่งสินคา้ทั้งภายในและระหวา่งประเทศ  
เพื่อเป็นโอกาสท่ีดีส าหรับประเทศไทยในการน าเขา้-ส่งออกสินคา้ไดอ้ยา่งราบร่ืน 
 ประเทศไทยภายใต้การเช่ือมโยงเส้นทางสายไหมทางทะเล 
 

 
 
ภาพท่ี 15 แผนผงัการพฒันาท่าเรือแหลมฉบงั 
ท่ีมา: ส านกังานคณะกรรมการนโยบายเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก (2562) 
 
 ส านกังานคณะกรรมการนโยบายเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก (2562) อธิบายวา่
ถึงแมว้า่ประเทศจีนไดมี้เส้นทางสายไหมทางทะเล (Maritime silk road) ซ่ึงเป็นศูนยก์ลางเช่ือมโยง
กบัประเทศร่วมอาเซียน และประเทศไทยไม่ไดอ้ยูใ่นเส้นทางเดินเรือตามเส้นทางสายไหมทางทะเล
โดยตรง แต่อยา่งไรก็ตาม ประเทศไทยมีการเตรียมความพร้อมของเส้นทางถนนท่ีสามารถเช่ือมโยง
ไปยงัต่างประเทศ อีกทั้ง สามารถขนส่งสินคา้ออกสู่ทะเลโดยผา่นท่าเรือไทย ดงันั้น จึงเป็นหน่ึง 
ในจุดยทุธศาสตร์จีน ซ่ึงประเทศไทยไดมี้โครงการพฒันาท่าเรือแหลมฉบงั ระยะท่ี 3 เพื่อมี
จุดประสงคใ์นการสร้างโอกาสทางการคา้ รวมถึงการขนส่งไปยงัต่างประเทศเพิ่มมากข้ึน  
 ทฤษฎีทีเ่กี่ยวข้องกบัการขนส่งทางรถบรรทุก 
 กฤตพา แสนชยัธร (2558) อธิบายวา่ ปัจจุบนัการขนส่งทางถนนในประเทศไทยไดรั้บ
ความนิยมมากข้ึน เน่ืองจากโครงสร้างทางถนนไดรั้บการพฒันาใหมี้คุณภาพและไดม้าตรฐาน 
เม่ือเปรียบเทียบกบัในอดีด โดยในการขนส่งทางถนนใชพ้าหนะการขนส่ง คือ รถบรรทุก 
ในการขนส่งสินคา้ โดยรถบรรทุกมีการใชถ้นนเป็นเส้นทางในการล าเลียงสินคา้ ดงันั้น โครงสร้าง
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ทางถนนจึงมีการปรับปรุงเส้นทางใหม่ ๆ เกิดข้ึนภายในประเทศและระหวา่งประเทศ ส่งผลให้
อตัราการขนส่งทางรถบรรทุกมีการเติบโตอยา่งต่อเน่ือง ทั้งน้ี ขอ้ไดเ้ปรียบของการขนส่ง 
ทางรถบรรทุก เม่ือเทียบกบัการขนส่งทางราง คือ สามารถขนส่งไดอ้ยา่งครอบคลุมและทัว่ถึง 
ทุกพื้นท่ี มีการขนส่งแบบระบบ Door-to-door ท าใหส้ามารถขนส่งไดใ้นทุกเส้นทาง นอกจากน้ี
ขอ้ดีของการขนส่งทางรถบรรทุก กล่าวคือ สามารถประหยดัตน้ทุนค่าใชจ่้ายเม่ือเทียบกบัประเภท
การขนส่งรูปแบบอ่ืน สินคา้ท่ีถูกขนส่งไดรั้บผลกระทบดา้นความเสียหายนอ้ย เน่ืองจากมีระยะเวลา
การขนส่งไม่นานมากนกั อตัราสินคา้เกิดความสูญหายนอ้ย สามารถยดืหยุน่ต่อการขนส่งได ้
เม่ือเทียบกบัประเภทการขนส่งอ่ืน ๆ แต่อยา่งไรก็ตาม การขนส่งทางรถบรรทุกมีขอ้เสียเช่นกนั  
โดยอธิบายไดว้า่ การขนส่งทางรถบรรทุกไม่สามารถขนส่งในปริมาณเยอะ เม่ือเทียบกบัการขนส่ง
แบบราง รวมถึงอาจมีอุบติัเหตุเกิดข้ึนจากโครงสร้างทางถนนท่ีไร้ประสิทธิภาพ ความประมาท 
ของผูข้บัข่ี ภยัพิบติัต่าง ๆ ท่ีไม่สามารถคาดการณ์ได ้อาทิ น ้าท่วม เป็นตน้ สภาพจราจรติดขดั  
ส่งผลใหสิ้นคา้ไปถึงมือปลายทางไม่ตรงเวลา นอกเหนือจากนั้น ดา้นตน้ทุน มีตน้ทุนต่าง ๆ  
ท่ีแฝงอยูใ่นประเภทการขนส่งทางรถบรรทุก กล่าวคือ ตน้ทุนค่าบ ารุงรักษา การซ่อมแซม ค่าใชจ่้าย
ดา้นประกนัภยั ค่าใชจ่้ายดา้นจา้งพนกังานขบัรถ ค่าน ้ามนัเช้ือเพลิง เป็นตน้ ทั้งน้ี ในปัจจุบนั 
ตน้ทุนในดา้นการขนส่งทางรถบรรทุกมีอตัราสูงข้ึนอยา่งต่อเน่ือง ผูป้ระกอบการจึงมีการตระหนกั 
ประยกุตใ์ชก้ลยทุธ์ต่าง ๆ เพือ่สามารถส่งเสริมใหก้ารขนส่งทางรถบรรทุกมีประสิทธิภาพมากข้ึน
รวมถึงบริหารจดัการใหมี้ตน้ทุนค่าใชจ่้ายท่ีต ่าท่ีสุด 
 ทฤษฎีทีเ่กี่ยวข้องกบัการขนส่งทางเรือ 
 Mueller (2004) ไดอ้ธิบายวา่ อดีตการขนส่งทางน ้า เป็นประเภทการขนส่งท่ีส าคญั 
ในการล าเลียงสินคา้ทั้งภายในประเทศและระหวา่งประเทศ โดยการล าเลียงสินคา้ไปสู่ 
ลูกคา้ปลายทางทั้งภายในประเทศและระหวา่งประเทศ มีการล าเลียงผา่นทางแม่น ้า ทะเล  
และมหาสมุทร โดยมีเรือเป็นยานพาหนะท่ีใชข้นส่ง นอกจากนั้น ปริมาณสินคา้ในการขนส่ง 
ทางเรือ สามารถข้ึนอยูก่บัความลึกของทะเล รวมถึงขนาดและพื้นท่ีของเรือ ความสามารถ 
ของการเดินเรือเป็นตวัแปรส าคญั ทั้งน้ี ขอ้ดีของการขนส่งทางเรือ กล่าวคือ เป็นประเภทการขนส่ง
ท่ีมีค่าใชจ่้ายค ่า บรรทุกสินคา้ไดป้ริมาณเยอะ อีกทั้ง สามารถบรรทุกสินคา้ท่ีมีน ้าหนกัมากได ้
เหมาะสมกบัสินคา้ท่ีมีมูลค่าต ่า ปริมาณมาก ภาระค่าขนส่งนอ้ย อาทิ น ้ามนั แร่ หิน เหล็ก 
เฟอร์นิเจอร์ ช้ินส่วนรถยนต ์เป็นตน้ ดงันั้น การขนส่งทางเรือจึงเป็นประเภทการขนส่งท่ีนิยมมาก
ในปัจจุบนั แต่อยา่งไรก็ตาม ประเภทการขนส่งทางเรือมีขอ้เสียเช่นกนั คือ ระยะเวลาในการขนส่ง
ใชเ้วลานาน เน่ืองจากการขนส่งทางเรือมีระยะทางไกล ลกัษณะการเคล่ือนท่ีเป็นการเคล่ือนท่ี 
โดยรับแรงตา้นจากน ้า จึงท าใหเ้คล่ือนท่ีไดช้า้ การขนส่งทางเรือใชเ้วลานานกวา่ประเภทการขนส่ง
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อ่ืน ๆ จึงเหมาะกบัสินคา้ท่ีไม่เร่งรีบ นอกเหนือจากน้ี คือ เม่ือล าเลียงสินคา้ไปถึงท่าเรือแลว้ 
จ าเป็นตอ้งเปล่ียนยานพาหนะ การขนส่งทางเรือไม่สามารถขนส่งสินคา้ไปถึงปลายทางได ้ท าให ้
ไม่สามารถครอบคลุมไดทุ้กพื้นท่ี อีกทั้ง การขนส่งทางเรือไม่สามารถก าหนดระยะเวลาไปถึง
ปลายทางไดอ้ยา่งชดัเจน เน่ืองจากมีปัจจยัดา้นสภาพอากาศเขา้มาเก่ียวขอ้ง อาทิ พาย ุ 
สภาวะน ้าข้ึน-น ้าลง ดงันั้น ประเภทการขนส่งทางเรือมีทั้งขอ้ดีและขอ้เสีย ท่ีผูป้ระกอบการ 
ควรพิจารณา แต่อยา่งไรก็ตาม ปัจจุบนัการขนส่งทางเรือยงัคงเป็นท่ีนิยมในการขนส่งสินคา้ 
ท่ีหลากหลายทั้งภายในและระหวา่งประเทศ การท่ีผูป้ระกอบการจะใชบ้ริการประเภทการขนส่ง
ทางเรือ จึงมีความจ าเป็นตอ้งเผือ่เวลาในการขนส่ง เพื่อมีความพร้อมในการส่งมอบสินคา้ใหลู้กคา้
อยา่งเตม็ท่ี 
 

ทฤษฎทีีเ่กีย่วข้องกบัการเลือกต าแหน่งทีต่ั้งทีเ่หมาะสม 
 การเลือกต าแหน่งทีต่ั้งของสถานทีใ่ห้บริการ (Facility location problem)  
 จนัทร์ศิริ สิงห์เถ่ือน (2554) อธิบายวา่ การเลือกต าแหน่งท่ีตั้งของสถานท่ีบริการ 
อยา่งเหมาะสม เป็นการวางกลยทุธ์ทางธุรกิจในระยะยาว ซ่ึงผูป้ระกอบการควรใหค้วามส าคญั
เน่ืองจากเป็นกลยทุธ์ท่ีสามารถน าพาองคก์รเป็นผูน้ าดา้นความสามารถทางการแข่งขนั 
และประสบความส าเร็จภายใตก้ารแข่งขนัท่ีสูง ดงันั้น ปัญหาดา้นการเลือกต าแหน่งท่ีตั้ง 
จึงเป็นประเด็นส าคญัท่ีผูป้ระกอบการไม่ควรเพิกเฉย โดยทัว่ไป เป้าหมายหลกัขององคก์ร 
คือ การบริหารจดัการกิจกรรมโลจิสติกส์ใหมี้ค่าใชจ่้าย หรือตน้ทุนท่ีต ่าท่ีสุด ระยะเวลาการส่งมอบ
นอ้ยท่ีสุด และการใหบ้ริการท่ีดีเยีย่ม ตอบสนองความตอ้งการของลูกคา้ไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ 
เพราะฉะนั้น ประเด็นดา้นการเลือกต าแหน่งท่ีตั้งของสถานท่ีใหบ้ริการ อาทิ โรงงาน คลงัสินคา้ 
ศูนยก์ระจายสินคา้ (Facility location problem) โดยการก าหนดปริมาณ ขนาด ต าแหน่งของสถานท่ี
นั้น ๆ จึงเป็นปัจจยัส าคญัในการคดัเลือกท่ีตั้งของสถานท่ีใหบ้ริการดา้นโลจิสติกส์  
 โดยทัว่ไป ปัจจยัในการพิจารณาคดัเลือกต าแหน่งท่ีตั้งของสถานท่ีใหบ้ริการ  
(Facility location problem) มีปัจจยัท่ีถูกน ามาพิจารณา ประกอบดว้ย ความตอ้งการของลูกคา้ 
ต าแหน่งของลูกคา้ ตน้ทุนการขนส่ง เป็นตน้ ซ่ึงปัจจยัเหล่าน้ี น าไปสู่แบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ 
คือ ปัญหาระยะทางรวมนอ้ยท่ีสุด (Minimum facility location problem) โดยวธีิการแกปั้ญหา
ประเด็นการเลือกท่ีตั้งสถานท่ีใหบ้ริการ มีวตัถุประสงคเ์พื่อปรารถนาใหค้่าใชจ่้ายในการขนส่งรวม
ต ่าท่ีสุด โดยรูปแบบทัว่ไปของแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ มีดงัน้ี 
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      Minimize ∑ ∑ wi ji dij Yij   (1) 
 

      subject to ∑  j xj  = P    (2) 
 

                    ∑ Yij = 1 ; ∀ı j   (3) 
 

                ∑  wi Yij ≤ Sj Xj ;∀j
 
 i   (4) 

 

                                                 Xj ∈{0,1} ;∀j   (5) 
 

                                                 Yij ∈ {0,1} ;∀j                             (6) 
 
  โดยมีขอ้มูลน าเขา้ คือ 
 Wi  เป็นปริมาณสินคา้หรือบริการของลูกคา้ท่ีต าแหน่งท่ี τ 
  dji  เป็นระยะทางระหวา่งลูกคา้ท่ีอยูต่  าแหน่งท่ี 𝜏 กบัสถานใหบ้ริการท่ีอยูต่  าแหน่งท่ี j 
 Sj  เป็นขีดความสามารถในการใหบ้ริการของสถานท่ีใหบ้ริการท่ีอยูต่  าแหน่งท่ี 𝜏 
            และมีตวัแปรตดัสินใจ คือ j 
 

xj = {1 ถา้เลือกตั้งสถานท่ีใหบ้ริการท่ีต าแหน่งท่ี j 
0 ถา้ไม่ใช่ 

 

 

                            Yij = {1 ถา้ลูกคา้ท่ีต าแหน่งท่ี ıไดรั้บบริการจากสถานท่ีใหบ้ริการท่ีต าแหน่งท่ี j 
0 ถา้ไม่ใช่ 

 

 
 สมการเป้าหมาย (1) เป็นการหาค่าระยะทางรวมระหวา่งลูกคา้และสถานท่ีใหบ้ริการ 
 สมการขอ้จ ากดั (2) เป็นขอ้จ ากดัในการเลือกต าแหน่งท่ีตั้งของแหล่งใหบ้ริการใหเ้ท่ากบั
จ านวนแหล่งใหบ้ริการท่ีก าหนด (P แห่ง)  
 สมการจ ากดั (3) รับประกนัวา่ ลูกคา้ไดรั้บบริการจากแหล่งใหบ้ริการ  
 สมการจ ากดั (4) ลูกคา้ต าแหน่ง i ไดรั้บบริการจากสถานท่ีใหบ้ริการต าแหน่ง j ได ้
ก็ต่อเม่ือต าแหน่งท่ี j มีสถานท่ีใหบ้ริการตั้งอยู ่และสถานท่ีใหบ้ริการจะใหบ้ริการไดไ้ม่เกิน 
ขีดความสามารถในการใหบ้ริการท่ีมีอยู ่ 
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 ปัจจุบนั ประเด็นการเลือกท่ีตั้งสถานท่ีใหบ้ริการถูกจดัอยูใ่นระบบการจดัการโลจิสติกส์
และโซ่อุปทาน ซ่ึงจ าแนกกิจกรรมออกเป็น 4 กิจกรรมหลกั ดงัน้ี 1) การจดัหาวตัถุดิบ 
(Procurement) 2) การขนส่ง (Transportation) 3) การจดัเก็บวตัถุดิบ หรือสินคา้ (Warehousing)  
และ 4) การกระจายสินคา้ (Distribution) ไปจนถึงปลายน ้า คือ ลูกคา้ปลายทาง โดยเป้าหมายของ
การบริหารจดัการโลจิสติกส์ คือ การมีตน้ทุนรวมของโซ่อุปทานท่ีต ่าท่ีสุด ดงันั้น การเลือกท่ีตั้ง
สถานท่ีใหบ้ริการ จึงเป็นกลยทุธ์ท่ีส าคญัท่ีส่งผลต่อการออกแบบห่วงโซ่อุปทาน (Supply chain 
design) การประยกุตใ์ชปั้ญหาการเลือกท่ีตั้งสถานท่ีการให้บริการท่ีเหมาะสม Facility location 
problem (FLP) โดยใชเ้กณฑท์างดา้นระยะทางและตน้ทุนเป็นตวัก าหนด เพื่อก่อให้เกิดการขนส่ง 
ต ่าท่ีสุด ปัจจุบนั อุตสาหกรรมท่ีนิยมใชห้ลกัการ Facility location problem (FLP) ประกอบดว้ย 
อุตสาหกรรมรถยนต ์อุตสาหกรรมเคมี และอุตสาหกรรมอาหาร เป็นตน้  
 ปัญหาการหาท าเลทีต่ั้งเหมาะสมและการจัดสรรงาน (Location allocation problem) 
 สนธิกิจ ลิมปนาวาณิช (2562) อธิบายวา่ หลกัการออกแบบเครือข่ายโลจิสติกส์  
(Logistic network design) โดยทัว่ไป กิจกรรมโลจิสติกส์ในองคก์รอุตสาหกรรมมีการค านึงถึง
กระบวนการด าเนินงานท่ีมีประสิทธิภาพ การบริหารค่าใชจ่้ายท่ีต ่าท่ีสุด สินคา้ไปถึงปลายทาง 
ไดอ้ยา่งรวดเร็ว โดยปัจจยัท่ีตอ้งค านึงถึงในการบริหารจดัการออกแบบเครือข่ายโลจิสติกส์ 
ท่ีเหมาะสม ซ่ึงไดม้าจากส ารวจ รวมถึงวางแผนรูปแบบการสร้างโมเดล (Modeling approach)  
เพื่อน ามารวบรวมขอ้มูล และวเิคราะห์หาค าตอบท่ีเหมาะสมในการออกแบบเครือข่ายโลจิสติกส์ 
โดยสามารถจ าแนกได ้ดงัน้ี  
 1. การหาค่าท่ีเหมาะสม (Optimization model) เป็นการสร้างรูปแบบทางคณิตศาสตร์
เพือ่ใหแ้สดงผลลพัธ์ใหเ้ป็นค่าท่ีดีท่ีสุด หลงัจากนั้น สามารถน าไปปรับปรุงค าตอบซ ้ า เพื่อหาค่า 
ท่ีดีท่ีสุดอีกคร้ังได ้โดยวธีิการน้ี สามารถน าไปประยกุตใ์ชใ้นภาคอุตสาหกรรมต่าง ๆ ได ้อาทิ  
การหาเส้นทางการขนส่งท่ีสั้นท่ีสุด การเลือกท่ีตั้งของโรงงานอุตสาหกรรม การวางแผนกลยทุธ์ 
ท่ีดีท่ีสุด และไดผ้ลก าไรมากท่ีสุด การควบคุมเวลาในกระบวนการผลิต เพื่อลดค่าใชจ่้าย 
ในการด าเนินการ เป็นตน้  
 2. โมเดลการจ าลองสถานการณ์ (Simulationmodel) เป็นรูปแบบการจ าลองสถานการณ์
ในการด าเนินกิจกรรมกระจายสินคา้ รวมถึงปรับปรุงเครือข่ายโลจิสติกส์ในจุดท่ีมีปัญหา ใหเ้กิด 
การด าเนินการท่ีมีประสิทธิภาพมากข้ึน  
 3. โมเดลฮิวริสติกส์ (Heuristic model) เป็นวธีิการหาค าตอบท่ีใกลเ้คียงกบัความเป็นจริง
และไดค้  าตอบท่ีเหมาะสมของเครือข่าย ซ่ึงค าตอบท่ีไดจ้ากการวเิคราะห์ออกมามีความน่าเช่ือถือ
และมีประสิทธิภาพในการวางแผน สามารถช่วยลดระยะเวลาในการด าเนินงานเช่นกนั  
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 4. ปัญหาของท าเลท่ีตั้งเหมาะสมและการจดัสรรงาน (Location allocation problem)  
ถือไดว้า่ เป็นประเด็นส าคญั ซ่ึงเป็นส่วนหน่ึงของปัญหาการขนส่งกิจกรรมโลจิสติกส์ โดยทัว่ไป
จุดประสงคข์องกิจกรรมการขนส่งสินคา้ คือ การมีท าเลท่ีตั้งของโรงงาน คลงัสินคา้ ศูนยก์ระจาย
สินคา้ท่ีเหมาะสม ด าเนินการวางแผนจดัสรรลูกคา้ปลายทางใหเ้หมาะสมต่อการรับสินคา้ 
จากโรงงาน หรือศูนยก์ระจายสินคา้ เพื่อใหเ้กิดระยะทางท่ีเหมาะสมต่อการขนส่งสินคา้ 
ไปถึงปลายทาง หรือลูกคา้ไดอ้ยา่งรวดเร็ว สร้างความพึงพอใจต่อลูกคา้มากข้ึน และสามารถ 
ลดตน้ทุนค่าใชจ่้ายในการขนส่งมากท่ีสุด  
 การหาท าเลทีต่ั้งคลงัสินค้าด้วยวธีิวเิคราะห์จุดศูนย์กลางแรงโน้มถ่วง (Center of 
gravity) 
 ธนพล ไพสิฐสุวรรณ (2563) อธิบายวา่ การหาท าเลท่ีตั้งคลงัสินคา้ดว้ยวธีิวเิคราะห์จุด
ศูนยก์ลางแรงโนม้ถ่วง (Center of gravity) เป็นวธีิการวิเคราะห์หาศูนยก์ลางค่าถ่วงน ้าหนกั  
โดยเป็นแนวคิดในการคดัเลือกสถานท่ีตั้งคลงัสินคา้ท่ีเหมาะสม ท่ีไดรั้บการนิยมอีกวิธีหน่ึง  
ในการวเิคราะห์ขอ้มูล เพื่อหาจุดท่ีตั้งศูนยก์ลางการขนส่ง เป็นจุดท่ีสามารถสนบัสนุนใหมี้ 
ระยะทางการขนส่งท่ีนอ้ยท่ีสุด โดยมีขอ้มูลเบ้ืองตน้ท่ีสามารถน ามาวเิคราะห์หาต าแหน่งท่ีตั้ง  
คือ ท่ีตั้งจุดของการขนส่งทั้งหมด 
 ทั้งน้ี วธีิวเิคราะห์จุดศูนยก์ลางแรงโนม้ถ่วง (Center of gravity) ถูกนิยมใชใ้นการหา 
ท่ีตั้งศูนยก์ระจายสินคา้ท่ีเหมาะสม โดยมีวตัถุประสงคใ์ห้ตน้ทุนค่าขนส่งและการกระจายสินคา้ 
มีค่านอ้ยท่ีสุด ดงันั้น วธีิน้ี จึงมีการพิจารณาตน้ทุนในการกระจายสินคา้ ซ่ึงเป็นเกณฑห์ลกั 
ในการค านึงถึง และมีฟังกช์นัดา้นระยะทางและปริมาณการขนส่งใหก้บัจุดท่ีตั้งปลายทาง ดงันั้น
สูตรในการค านวนหาจุดศูนยก์ลางแรงโนม้ถ่วง มีดงัน้ี 
 

สูตร X̅ =
∑ Xi Qi

∑  Qi
 Y̅ = 

∑ Yi Qi

∑  Qi
 

 
 เม่ือ 
 Qi  คือ ปริมาณการขนส่งสินคา้ท่ีขนส่งไปยงัปลายทาง i 
 Xi  คือ ต าแหน่งแกน X ของจุดปลายทาง i 
 Yi  คือ ต าแหน่งแกน Y ของจุดปลายทาง i 
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ทฤษฎทีีเ่กีย่วข้องกบัระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์  
 ความหมายของระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์  
 สรรคใ์จ กล่ินดาว (2542) อธิบายวา่ ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ หมายถึง เคร่ืองมือ 
ท่ีสามารถจดัเก็บ รวบรวมขอ้มูลจากแหล่งขอ้มูลต่าง ๆ อยา่งเป็นระบบ และน าขอ้มูลเหล่านั้น 
มาประมวลผล วเิคราะห์ผล รวมถึงแสดงผลเพื่อประกอบการตดัสินใจ อยา่งไรก็ตาม วตัถุประสงค์
ในการน าระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์มาประยกุตใ์ช ้เพื่อสามารถน ามาสนบัสนุนในการบริหาร
จดัการขอ้มูลเชิงพื้นท่ี สามารถวเิคราะห์และแสดงผลในการประกอบการตดัสินใจต่อ 
การด าเนินการ 
 ลกัษณะข้อมูลภูมิศาสตร์ (Geographic feature)  
 ปรากฏออกมาในรูปแบบวตัถุต่าง ๆ ท่ีอยูร่อบตวั ซ่ึงแบ่งออกเป็น 2 ลกัษณะ ดงัน้ี 
  1. สภาพแวดลอ้มทางธรรมชาติ 
  2.สภาพแวดลอ้มท่ีมนุษยส์ร้างข้ึนเอง ซ่ึงแสดงอยูบ่นแผนท่ี โดยมีองคป์ระกอบต่าง ๆ 
อาทิ จุด (Point) เส้น (Line) พื้นท่ี (Area หรือ Polygon) ตวัอกัษร (Text) เป็นตน้ 
 องคป์ระกอบเหล่าน้ี สามารถอธิบายลกัษณะส่ิงท่ีปรากฎดว้ย สี (Color) สัญลกัษณ์ 
(Symbol) และขอ้ความอธิบาย (Annotation)  
 ทีต่ั้ง (Location)  
 ลกัษณะขอ้มูลภูมิศาสตร์ อธิบายถึงสถานท่ีตั้งของสถานท่ีต่าง ๆ บนโลก 
 

 
 
ภาพท่ี 16 ลกัษณะขอ้มูลภูมิศาสตร์ (Geographic feature) 
ท่ีมา: http://www.gisthai.org/bout-gis/gis.html 
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 องค์ประกอบของระบบสารสนเทศภูมศาสตร์  
 สรรคใ์จ กล่ินดาว (2542) อธิบายวา่ ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ สามารถจ าแนก
องคป์ระกอบออกเป็น 5 ประการ ประกอบดว้ย ฮาร์ดแวร์ (Hardware) ซอฟตแ์วร์ (Software) ขอ้มูล 
(Data) กระบวนการวเิคราะห์ (Application Procedure) และบุคคลากร (People)  
 

 
 
ภาพท่ี 17 องคป์ระกอบระบบภูมิศาสตร์สารสนเทศ 
ท่ีมา: http://www.gisthai.org/about-gis/compo-gis.html 
  
 1. ฮาร์ดแวร์ (Hardware) หมายถึง เคร่ืองคอมพิวเตอร์ท่ีมีบทบาทในการน าเขา้ของขอ้มูล 
(Input data) ตวัอยา่งเช่น เคร่ืองสแกนภาพ เคร่ืองอ่านพิกดั โดยมีบทบาทในการวเิคราะห์ขอ้มูล 
เพื่อน าไปสู่การแสดงผลลพัธ์ (Output data)  
 2. ซอฟตแ์วร์ (Software) หมายถึง ค าสั่งท่ีจดัอยูใ่นเคร่ืองคอมพิวเตอร์ มีบทบาท 
ในการออกค าสั่ง ควบคุม และประมวลผล โดยซอฟตแ์วร์มีบทบาทหนา้ท่ีในการควบคุมระบบ 
การด าเนินงานของคอมพิวเตอร์ อีกทั้ง คุณประโยชน์ของระบบซอฟตแ์วร์สามารถวเิคราะห์ขอ้มูล
ไดเ้ฉพาะเร่ือง ประกอบดว้ย วเิคราะห์ขอ้มูลทางสถิติ วเิคราะห์ขอ้มูลจากระยะไกล  
(Remote sensing software) และวเิคราะห์ขอ้มูลระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS Software)  
เป็นตน้ 
 3. ขอ้มูล (Data) หมายถึง การรวบรวม พฒันา และถูกจดัเก็บไวเ้ป็นระบบในฐานขอ้มูล 
เพื่อสามารถน าไปวิเคราะห์ท าแบบจ าลองต่าง ๆ โดยสามารถแบ่งองคป์ระกอบออกเป็น 3 ส่วน  
คือ 1) ลกัษณะทางกายภาพ อาทิ แม่น ้า ป่าไม ้ภูเขา โดยขอ้มูลเหล่าน้ี สามารถอธิบายถึงขนาด ชนิด 
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รวมถึงรายละเอียดอ่ืน ๆ ท่ีจ  าเป็น 2) ต าแหน่ง พิกดัทางภูมิศาสตร์ และ 3) ระยะเวลาท่ีปรากฏ 
 นอกจากน้ี ประเภทของขอ้มูลสามารถจ าแนกออกเป็น 2 ประเภท คือ  
 1. ขอ้มูลเชิงพื้นท่ี (Spatial data) คือ ขอ้มูลท่ีแสดงถึงต าแหน่งท่ีตั้งทางภูมิศาสตร์โลก 
(Geo-reference data) ของรูปลกัษณ์พื้นท่ี (Graphic feature) หรือขอ้มูลสภาพเช่ือมโยงกบัขอ้มูล
ลกัษณะประจ า ประเภทเชิงพื้นท่ี สามารถแบ่งออกเป็น 2 ประเภท ดงัน้ี 
 1.1 ขอ้มูลทิศทาง หรือขอ้มูลเวคเตอร์ (Vector data) มี 3 ลกัษณะ คือ  
 

 
 
ภาพท่ี 18 ขอ้มูลเวคเตอร์ (Vector data) 
ท่ีมา: https://www.safe.com/what-is/spatial-data 
 
 1.1.1 จุด (Points) อา้งอิงถึงต าแหน่งท่ีตั้งของส่ิงต่าง ๆ ในแผนท่ี เช่น ท่ีตั้งโรงเรียน 
หมู่บา้น บ่อน ้า เสาไฟ ตึก อาคารบา้นเรือน ส่ิงก่อสร้าง เป็นตน้  
 1.1.2 เส้น (Arc or lines) แสดงถึงลกัษณะท่ีเรียงต่อกนั ซ่ึงใชแ้ทนลกัษณะ 
ท่ีเป็นเส้น เช่น ถนน แม่น ้า แนวสายไฟ รวมถึงเส้นชนัความสูง เป็นตน้  
 1.1.3 เส้นรอบปิด (Area or polygons) มีลกัษณะเป็นเส้นรอบรูปปิด  
ใชแ้ทนลกัษณะท่ีเป็นขอบเขต หรือพื้นท่ี เช่น ขอบเขตการปกครอง (Political boundary) ชุดดิน 
(Soil series) การใชป้ระโยชน์ท่ีดิน (Land use) ขอบเขตลุ่มน ้า (Basin boundary) ขอบเขตพื้นท่ี 
จดัรูปท่ีดิน เป็นตน้  
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ภาพท่ี 19 ลกัษณะของขอ้มูลเวคเตอร์ (Vector data) 
ท่ีมา: https://www.dnp.go.th/intranet/arcgis/ls01/018.htm 
 

 
 
ภาพท่ี 20 ลกัษณะของขอ้มูลเวคเตอร์ (Vector data) 
ท่ีมา: https://pirun.ku.ac.th/~cpcntp/douc/GIS_3000_1305.html 
 
 ขอ้มูลตารางกริด หรือขอ้มูลราสเตอร์ (Raster data) เป็นลกัษณะตารางส่ีเหล่ียมจตุัรัส 
เล็ก ๆ (Grid or pixel) โดยอา้งอิงถึงพิกดัทางภูมิศาสตร์ ตวัอยา่งการใชต้ารางกริด อาทิเช่น  
ภาพทางอากาศ (Airial photo) ภาพดาวเทียม (Satellite Images) เป็นตน้ 
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ภาพท่ี 21 โครงสร้างขอ้มูลแบบราสเตอร์ 
ท่ีมา: ESRI (2025) 
 
 1.2 ขอ้มูลเชิงลกัษณะ (Attribute data) คือ ขอ้มูลท่ีอธิบายถึงรายละเอียดบนพื้นท่ี อาทิ 
ชนิดของดิน ประเภทของหิน ชนิดของแหล่งน ้า ลกัษณะของป่า เส้นทางการจราจร จ านวน
ประชากรในพื้นท่ีต่าง ๆ ระบบการปกครอง วฒันธรรม วถีิชีวติความเป็นอยูข่องแต่ละพื้นท่ี 
 

 
 
ภาพท่ี 22 ขอ้มูลเชิงลกัษณะ (Attribute data) 
ท่ีมา: https://pirun.ku.ac.th/~cpcntp/douc/GIS_3000_1305.html 
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 4. กระบวนการวิเคราะห์ (Application procedure) หมายถึง การรวบรวมขอ้มูลเชิงพื้นท่ี 
และขอ้มูลเชิงลกัษณะเขา้ดว้ยกนั และอธิบายออกมาเป็นขอ้มูลท่ีสามารถวเิคราะห์ไดว้า่ สภาพ 
ความลาดชนัและความคงทนของพื้นท่ีภูมิประเทศเป็นอยา่งไร เป็นตน้  
 5. บุคคลากร (People) หมายถึง บุคคลท่ีมีบทบาทในการจดัท า รวบรวมขอ้มูล  
จดัเก็บขอ้มูล แกไ้ข พฒันาขอ้มูลใหมี้ความทนัสมยั และมีประสิทธิภาพมากท่ีสุด นอกจากน้ี 
ยงัมีกลุ่มบุคคลท่ีมีบทบาทเป็นผูใ้ชข้อ้มูล โดยน าขอ้มูลเหล่านั้น ไปสร้างและออกแบบเป็นแผนท่ี
ต่าง ๆ ได ้
 หน้าที่ของระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ 
 1. การน าเสนอขอ้มูล (Input) เป็นกระบวนการแปลงขอ้มูลใหอ้ยูใ่นรูปแบบตวัเลข  
(Digital format) เพื่อน าขอ้มูลเขา้สู่ระบบขอ้มูลบนเคร่ืองคอมพิวเตอร์ 
 2. การปรับแต่งขอ้มูล (Manipulation) เป็นกระบวนการท่ีแปลงขอ้มูลขอ้มูลใหอ้ยู ่
ในระบบเดียวกนั เน่ืองจากขอ้มูลท่ีน าเขา้มาในระบบ น ามาจากพิกดัแผนท่ีท่ีมีลกัษณะแตกต่างกนั 
หรือสเกลท่ีแตกต่างกนั ดงันั้น จึงมีการปรับแต่งขอ้มูลใหเ้หมาะสมกบังานนั้น ๆ เพื่อง่ายต่อ 
การด าเนินการ 
 3. การบริหารขอ้มูล (Management) ระบบการจดัการฐานขอ้มูล DBMS ถูกน ามาใช ้
ในการบริหารขอ้มูล เพื่อใหมี้กระบวนการท างานอยา่งมีประสิทธิภาพ โดยระบบการจดัการ
ฐานขอ้มูล มีหลกัการท างาน คือ สามารถจดัเก็บขอ้มูลในรูปแบบตาราง เพื่อสามารถแสดงผลของ
ขอ้มูลไดอ้ยา่งชดัเจน 
 

 
 
ภาพท่ี 23 ระบบจดัการฐานขอ้มูล 
ท่ีมา: http://www.gisthai.org/a-gis/work-gis.html 
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 4. การวเิคราะห์ขอ้มูล (Query and analysis) เป็นขั้นตอนท่ีสามารถบ่งบอกถึงรายละเอียด
ขอ้มูลท่ีตั้งของสถานท่ีต่าง ๆ อาทิ สภาพอากาศในสถานท่ีตั้ง ระยะทางจากสถานท่ีหน่ึงไปยงัอีก
สถานท่ี ห่างก่ีกิโลเมตร เป็นตน้ 
 

 
 
ภาพท่ี 24 การเรียกคน้และวเิคราะห์ขอ้มูล 
ท่ีมา: http://www.gisthai.org/about-gis/work-gis.html 
 
 5. การน าเสนอขอ้มูล (Visualization) จากการเรียกคน้และวเิคราะห์ขอ้มูล ผลลพัธ์ท่ีได้
สามารถน าเสนอออกมาไดผ้า่นตวัเลข หรือตวัอกัษร การน าเสนอท่ีดีและมีประสิทธิภาพ เช่น  
การแสดงชาร์ต (Chart) แบบ 2 มิติ และ 3 มิติ ซ่ึงเป็นภาพสถานท่ีจริง ภาพเคล่ือนไหวเหล่าน้ี 
เป็นส่ิงท่ีผูใ้ชส้ามารถเขา้ใจไดง่้ายข้ึน 
 

 
 
 
 
 
 
 
ภาพท่ี 25 การน าเสนอขอ้มูล 
ท่ีมา: http://www.gisthai.org/about-gis/work-gis.html 
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 เคร่ืองมือในโปรแกรม ArcGis 
 1. เคร่ืองมือ Summarize center and dispersion เป็นเคร่ืองมือท่ีสามารถคน้หาต าแหน่ง 
จุดศูนยก์ลาง และการกระจายแบบมีทิศทางท่ีเหมาะสม เพื่อตอบสนองการหาพิกดัและท าเลท่ีตั้ง 
ท่ีเหมาะสมของโรงงานในงานวจิยัคร้ังน้ี ซ่ึงมีเคร่ืองมือทั้งหมด 4 ประเภท ประกอบดว้ย  
 1.1 Central feature การหาจุดศูนยก์ลางของบริเวณพื้นท่ีทั้งหมด 
 1.2 Mean center การหาจุดศูนยก์ลางท่ีมีลกัษณะเฉพาะ หรือปัจจยัอ่ืน ๆ ท่ีสามารถ
เขา้ถึงจุดศูนยก์ลางมากท่ีสุด 
 1.3 Median center การหาจุดศูนยก์ลางท่ีมีลกัษณะเฉพาะ หรือปัจจยัอ่ืน ๆ กระจาย 
บีบอดั รวมตวัใกลบ้ริเวณจุดศูนยก์ลาง 
 1.4 Ellipse การหาจุดศูนยก์ลางท่ีมีแนวโนม้การก าหนดทิศทาง 
 

 
 
ภาพท่ี 26 เคร่ืองมือ Summarize center and dispersion 
ท่ีมา: ArcGIS 
  
 2. เคร่ืองมือ Choose best facilities  
 เป็นเคร่ืองมือท่ีจะอ านวยความสะดวกในดา้นการก าหนดต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานแปรรูป
ยางพารา โดยต าแหน่งท่ีตั้งท่ีไดจ้ากการวเิคราะห์ สามารถครอบคลุมปริมาณความตอ้งการ 
ของลูกคา้ และแหล่งวตัถุดิบท่ีใกลท่ี้สุด และสามารถประมวลผลการวเิคราะห์ใหมี้ระยะทาง 
และระยะเวลาในการเดินทางท่ีสั้นท่ีสุด โดยงานงานวจิยัไดป้ระยกุตใ์ชว้ธีิ Minimize travel  
เพื่อสอดคลอ้งกบัวตัถุประสงคข์องงานวิจยั โดยมีเป้าหมาย คือ เลือกต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานแปรรูป
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เพื่อลดเวลาเดินทาง หรือระยะทางโดยรวมจากต าแหน่งท่ีตอ้งการทั้งหมดไปยงัส่ิงอ านวย 
ความสะดวกท่ีไดรั้บมอบหมาย เป้าหมายน้ี มกัจะใชเ้ม่ือมีการเดินทางระหวา่งสถานท่ีและต าแหน่ง
ท่ีตอ้งการทั้งหมด  
 ประโยชน์ของระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ 
 ขอ้ดีของระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ สามารถถูกน าไปประยกุตใ์ชไ้ดใ้นหลากหลายดา้น 
ประกอบดว้ย ดา้นเศรษฐกิจ ดา้นการคมนาคม ดา้นสาธารณูปโภค ดา้นสาธารณูปโภค  
ดา้นสาธารณสุข ดา้นการบงัคบัใชใ้นกฎหมาย ดา้นการใชป้ระโยชน์ในท่ีดิน ดา้นการจดัเก็บภาษี 
ดา้นส่ิงแวดลอ้มและภยัพิบติั เป็นตน้ จากกรณีศึกษาน้ี ท่ีมีการน าระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ 
มาประยกุตใ์ชใ้นดา้นคมนาคมขนส่ง เพื่อสนบัสนุนการเพิ่มประสิทธิภาพในการออกแบบ  
วางแผนเส้นทางการเดินรถประจ าทาง การวางแผนสร้างถนน การสร้างทางรถไฟ ทางด่วน  
ทางเดินเรือ รวมถึงเส้นทางการบิน เป็นตน้ นอกจากน้ี ขอ้ดีของการประยกุตใ์ชร้ะบบสารสนเทศ 
ในดา้นการคมนาคมขนส่ง ยงัสามารถวเิคราะห์โครงข่าย (Network analysis) สามารถวเิคราะห์
ความหนาแน่นของการจราจรในแต่ละพื้นท่ี ท าใหผู้ใ้ชร้ะบบสารสนเทศวเิคราะห์หาเส้นทาง 
การขนส่งท่ีเหมาะสมและมีประสิทธิภาพท่ีสุด นอกเหนือจากดา้นคมนาคมขนส่ง ระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตร์ ยงัสามารถวเิคราะห์พื้นท่ีท่ีเหมาะสมส าหรับการจดัตั้งโรงงานผลิต การตั้งศูนยก์ระจาย
สินคา้ และคลงัสินคา้เช่นกนั ดงันั้น ระบบภูมิศาสตร์สารสนเทศจึงเป็นเคร่ืองมือท่ีน่าสนใจส าหรับ
ผูป้ระกอบการ ท่ีสามารถน ามาประยกุตใ์นดา้นคมนาคมขนส่งได ้เน่ืองจาก เป็นเคร่ืองมือ 
ท่ีเอ้ืออ านวยต่อผูป้ระกอบการในการวิเคราะห์หาเส้นทาง โครงข่ายท่ีเหมาะสมต่อการขนส่ง อีกทั้ง
สามารถช่วยประหยดัตน้ทุนในการขนส่งไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพมากข้ึน ก่อใหเ้กิดการเติบโต 
ของธุรกิจไดใ้นอนาคต 
 

ทฤษฎทีีเ่กีย่วข้องกบัอตุสาหกรรมยางพาราในประเทศไทย  
 ข้อมูลทัว่ไปเกี่ยวกบัยางพารา 
 ธีรยทุธ มีลาภ (2557) อธิบายวา่ ยางพารา หรือเรียกวา่ ตน้ยางพารา (Para rubber)  
เป็นยางชนิดท่ีซ้ือขายกนัในเมืองพารา ประเทศบราซิล ในทวปีอเมริกาใต ้โดยในระยะนั้น  
มียางท่ีไดน้ ามาจากตน้ไมห้ลากหลายชนิด อาทิ ยางแคสติลลา ยางฟันทุเมีย ยางอินเดียรับเบอร์  
โดยส่วนใหญ่ ยางพาราถูกปลูกกระจดักระจายครอบคลุมทวปีอเมริกาใต ้โจเซฟ พริสส่ี กล่าววา่ 
น ้ายางแหง้มีคุณสมบติัสามารถลบรอยดินสอได ้จึงกลายเป็นยางลบ หรือตวัลบ (Rubber)  
อยา่งไรก็ตาม ยางพารา จึงเป็นตน้ไมท่ี้มีแหล่งก าเนิดในทวปีอเมริกาใต ้อีกทั้ง เป็นพืชท่ีปลูก 
เพื่อท าการซ้ือขายกนัเป็นอยา่งมาก 
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 ส านกังานพฒันาการวิจยัการเกษตร (2543) กล่าววา่ ในอดีต ตน้ยางพาราถูกน ามาปลูก 
ในประเทศไทย โดยมีช่ือวา่ “สยาม” ในช่วงเวลาหลงัปี พ.ศ. 2425 โดยยางพาราไดถู้กขยายพนัธ์ุ 
จาก 22 พนัธ์ุ ซ่ึงไดถู้กน าไปปลูกในประเทศต่าง ๆ ของทวปีเอเชีย ซ่ึงในปี พ.ศ. 2442 ตน้ยางพารา
ไดถู้กน ามาปลูกเป็นตน้แรกของประเทศไทย ท่ีอ าเภอกนัตงั จงัหวดัตรัง หลงัจากนั้น ไดมี้การขยาย
พื้นท่ีปลูกยางพาราเพิ่มข้ึน ครอบคลุมทัว่ภาคใต ้รวม 14 จงัหวดั และภาคตะวนัออก รวม 3 จงัหวดั 
การพฒันาอุตสาหกรรมยางพาราของประเทศจึงเร่ิมตน้ข้ึน ประเทศไทยจึงกลายเป็นประเทศ 
ท่ีผลิตและส่งออกยางพาราไดม้ากท่ีสุดของโลก 
 สถาบนัวจิยัยาง (2543) กล่าววา่ พระยารัษฏา นุประดิษฐ ์มหิศรภกัดี เจา้เมืองตรัง  
เป็นผูท่ี้น าเมล็ดยางพารามาปลูกท่ีจงัหวดัตรัง โดยมีช่ือเรียกวา่ “ตน้ยางเทศา” ต่อมา ไดถู้กขยายพนัธ์ุ
ครอบคลุมจงัหวดตรังและจงัหวดันราธิวาสอยา่งต่อเน่ือง ยางพาราจึงเป็นพืชเศรษฐกิจท่ีส าคญั 
ของภาคใต ้และกระจายครอบคลุมภาคอ่ืน ๆ ทัว่ประเทศไทย โดยยางพาราในประเทศไทย 
สามารถจ าแนกประเภทออกเป็นชนิด ดงัน้ี 
 1. น ้ายางสด (Field latex or fresh latex) เป็นน ้ายางธรรมชาติท่ีไดม้าจากตน้ยางพารา 
(Hevea brasiliensis) โดยมีลกัษณะเป็นของเหลว สีขาว หรือสีครีม อนุภาคยางมีรูปร่างลกัษณะกลม
หรือรูปผลแพร์ ซ่ึงมีขนาด 0.05-5 ไมครอน แขวนลอย (Colloid) อยูใ่นตวักลางท่ีเป็นน ้ า โดยน ้ายาง
มีความหนาแน่น 0.975-0.980 กรัมต่อมิลลิลิตร และมีความเป็นกรด-เบส 6.5-7.0 โดยน ้ ายางสดนั้น
เป็นวตัถุดิบตั้งตน้ท่ีสามารถน าไปผลิตเป็นน ้ายางขน้ ยางแผน่รมควนั และยางแท่ง STR5L  
หากจะผลิตเป็นยางแหง้ สามารถผลิตไดท้นัที โดยเก็บน ้ายางสดไวไ้ม่เกิน 12 ชัว่โมง เน่ืองจาก 
สีของยางเม่ือแหง้แลว้ อาจมีสีท่ีคล ้า 
 

 
 
ภาพท่ี 27 น ้ายางสด 
ท่ีมา: การยางแห่งประเทศไทย (2559) 
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 2. ยางกอ้นถว้ย (Cup lump) เป็นยางท่ีจบัตวัในถว้ยบรรจุท่ีสามารถรองรับน ้ายาง  
โดยมีลกัษณะเป็นไปตามรูปถว้ยรองรับน ้ายาง อีกทั้ง มีน ้าหนกั 80-600 กรัม โดยมีขนาด 
แตกต่างกนัไปตามการผลิตของเกษตรกร โดยยางกอ้นถว้ยในประเทศไทย มีทั้งยางกอ้นถว้ย 
ท่ีมีคุณภาพดีและมีส่ิงปลอมปน ซ่ึงโดยทัว่ไป เกษตรกรมีศกัยภาพในการผลิตยางกอ้นถว้ย 
ท่ีแตกต่างกนั ข้ึนอยูก่บัปัจจยัของระบบการกรีดยาง และจ านวนวนักรีดยาง หากกรีด จ านวน 4 คร้ัง 
ถูกเรียกวา่ 4 มีดกรีด โดยส่วนใหญ่ยางพาราถูกกรีด จ านวน 4-6 จนกระทัง่ 8 มีดกรีด ลกัษณะ 
ยางกอ้นถว้ย สามารถแบ่งประเภทออกได ้3 ประเภท ดงัน้ี  
 

 
 
ภาพท่ี 28 ยางกอ้นถว้ย 
ท่ีมา: การยางแห่งประเทศไทย (2559) 
 
 2.1 ยางกอ้นถว้ยสด มีอายขุองยางกอ้น 1-3 วนั DRC อยูท่ี่ระดบั 45-55%  
ผวิของกอ้นยางมีลกัษณะสีขาวจนถึงสีขาวขุ่น เม่ือสัมผสัยางมีความนุ่มและคืนตวัไดร้วดเร็ว  
และยางคงมีของเหลว หรือน ้ าเซร่ัมไหลออกจากกอ้นยาง  
 2.2 ยางกอ้นถว้ยหมาด มีอายุของยางกอ้น 4-7 วนั DRC อยูท่ี่ระดบั 55-65%  
ผวิของกอ้นยางมีลกัษณะเป็นสีขาวขุ่นจนถึงสีน ้าตาลอ่อน เม่ือสัมผสัจะมีความนุ่มเล็กนอ้ย 
จนถึงก่ึงแขง็  
 2.3 ยางกอ้นถว้ยแหง้ มีอายขุองยางกอ้นมากกวา่ 15 วนัข้ึนไป DRC มากกวา่ 65%  
ผวิของกอ้นยางมีสีน ้าตาลเขม้ มีความแหง้และแขง็ 
 3. เศษยาง (Scrap) มีลกัษณะเป็นยางตามรอยกรีด รวมถึงเป็นยางท่ีติดตามกน้ภาชนะ
รองรับน ้ายาง อีกทั้ง เศษยางนั้น มีลกัษณะรูปร่างท่ีไม่แน่นอน และเป็นยางท่ีมีส่ิงสกปรกปะปน 
ประกอบดว้ย ดิน ทราย เปลือกไม ้เป็นตน้ 
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ภาพท่ี 29 เศษยาง 
ท่ีมา: การยางแห่งประเทศไทย (2559) 
 
 4. ยางแผน่ดิบ (Unsmoked sheet) เป็นยางแผน่ท่ีไดม้าจากการน าน ้ายางสดมาผา่น
กรรมวธีิใหเ้กิดการจบัตวัเป็นกอ้น (Coagulation) โดยใชค้วามเป็นกรด และรีดให้เป็นแผน่ หลงัจาก
นั้นน าไปผึ่งใหแ้หง้ โดยปราศจากการอบแหง้หรือรมควนั อีกทั้งในเน้ือยางมีความช้ืนในปริมาณสูง 
โดยทัว่ไปยางแผน่ดิบมีสามารถพบไดจ้าก 2 แหล่ง คือ พอ่คา้คนกลางท่ีรวบรวมยางจากเกษตรกร 
และตลาดประมูลยาง สามารถสังเกตไดด้งัน้ี  
 4.1 ยางแผน่ดิบจากร้านคา้ท่ีซ้ือจากเกษตรกรยางมีลกัษณะเป็นยางแผน่ดิบคละมี
ปริมาณความช้ืนท่ีไม่แน่นอน ลกัษณะทางกายภาพโดยทัว่ไปมีความแตกต่างกนั อาทิ สี จุดด่างด า 
ความหนาบางไม่สม ่าเสมอ เป็นตน้  
 4.2 ยางแผน่ดิบจากการประมูล มีลกัษณะทางกายภาพท่ีสม ่าเสมอ อาทิ ปริมาณ
ความช้ืน ความหนาบาง จุดด่างด า และสีของยางแผน่ เป็นตน้ 
 

 
 
ภาพท่ี 30 ยางแผน่ดิบ 
ท่ีมา: การยางแห่งประเทศไทย (2559) 
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 5. ยางเครฟ (Crepe rubber) เป็นยางท่ีผลิตจากเคร่ืองรีดเครฟ โดยมีลกัษณะติดกนั 
เป็นผนืยาว ซ่ึงพื้นผวิมีทั้งลกัษณะเรียบและขรุขระ ส่วนของสียางเครฟมีลกัษณะสีขาว  
สีน ้าตาลอ่อน แก่ เขม้ ถึงด า อยา่งไรก็ตาม ยางเครฟท่ีมีความหนาสีน ้าตาล (Thick blanket crepes) 
เน้ือยางมีขนาดใหญ่โตกวา่เมล็ดขา้วโพด และขาดความสม ่าเสมอ นอกจากนั้น ยางเครฟท่ีผา่น 
การรีดใหส้ะอาด มีความบางนอ้ยกวา่ 5 มิลลิเมตร เน้ือยางมีขนาดเล็กเท่าเมล็ดถัว่ เขียว  
มีความสม ่าเสมอ ยางชนิดน้ี เรียกวา่ ยางเครฟบางสีน ้าตาล (Thin brown crepes) และมีปริมาณ
ความช้ืน ส่ิงปนเป้ือนนอ้ยกวา่ยางท่ีผา่นการบดไม่ก่ีคร้ัง ในปัจจุบนัยางเครฟมกัพบโดยเฉพาะ 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 
 

 
 
ภาพท่ี 31 ยางเครฟ 
ท่ีมา: การยางแห่งประเทศไทย (2559) 
  
 6. ยางคตัต้ิง (Cutting) เป็นยางท่ีไดจ้ากรอยตดั หรือเฉือนส่ิงสกปรก รวมถึง 
เป็นรอยต าหนิออกจากยางแผน่รมควนั รวมถึงยางดิบ ยางไหม ้ยางฟอง เป็นตน้ 
 

 
 
ภาพท่ี 32 ยางคตัต้ิง 
ท่ีมา: การยางแห่งประเทศไทย (2559) 
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 7. ยางแผน่รมควนัไม่อดักอ้น (Ribbed smoked sheet) เป็นยางแผน่ดิบท่ีมีลกัษณะแหง้ 
ซ่ึงมีท่ีมาโดยใชค้วามร้อนจากการเผาไหม ้ท่ีมีการควบคุมอุณหภูมิท่ีเหมาะสม 
 

 
 
ภาพท่ี 33 ยางแผน่รมควนัไม่อดักอ้น 
ท่ีมา: การยางแห่งประเทศไทย (2559) 
  
 8. ยางแผน่รมควนัอดักอ้น (Ribbed smoked sheets bale) เป็นการน ายางแผน่รมควนั 
มาอดัเป็นกอ้นตามมาตรฐาน The green book โดยยางอดักอ้น 1 กอ้น ซ่ึงมีลกัษณะขนาด 50x60x50 
มีแผน่ยาง จ านวน 110-140 แผน่ และเป็นยางแผน่รมควนัท่ีมีชั้นคุณภาพเดียวกนัไม่นอ้ยกวา่ 
ร้อยละ 80  
 

 
 
ภาพท่ี 34 ยางแผน่รมควนัอดักอ้น 
ท่ีมา: การยางแห่งประเทศไทย (2559) 
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 9. ยางแท่ง (Technically specified rubber) เป็นยางท่ีไดจ้ากการตดั บด เฉือน  
เพื่อสามารถท าใหเ้น้ือยางสะอาด โดยการผา่นกรรมวธีิผสมคลุกเคลา้กลายเป็นเน้ือเดียวกนั  
และยอ่ยใหเ้ป็นเมล็ดเล็ก ๆ จากนั้น จึงน าเขา้ขั้นตอนการอบยางแหง้ และน ามาอดัเป็นแท่งท่ีมี 
ขนาด 35 กิโลกรัม โดยยางแท่งสามารถจ าแนกชนิดออก 8 ชนิด ตามมาตรฐานของวตัถุดิบ 
ประกอบดว้ย ยางแท่ง STR XL และ STR 5L อีกทั้ง ยางแท่งท่ีผลิตจากน ้ายางสดและยางแผน่ดิบ 
ประกอบดว้ย STR5 และ STR5CV และยางแท่งท่ีผลิตจากยางกอ้นถว้ยและเศษยาง ประกอบดว้ย 
STR10 STR10CV STR20CV เป็นตน้ โดยทุกชนิดมีขนาด 33x67x17 เซนติเมตร 
 

 
 
ภาพท่ี 35 ยางแท่ง 
ท่ีมา: การยางแห่งประเทศไทย (2559) 
  
 10. ยางสกิมเครฟ (Skim crepe) เป็นยางท่ีไดจ้ากการจบัตวัของหางน ้ายาง 
โดยกระบวนการผลิตน ้ายางขน้ หลงัจากนั้น น ามาผา่นกระบวนการรีดเครฟใหบ้างและสะอาด  
แลว้จึงท าใหแ้หง้ ซ่ึงมีลกัษณะเป็นผนืยาว  
 

 
 
ภาพท่ี 36 ยางสกิมเครฟ 
ท่ีมา: การยางแห่งประเทศไทย (2559) 
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 โครงสร้างระบบโลจิสติกส์และโซ่อุปทานในอุตสาหกรรมยางพาราประเทศไทย 
 กรมศุลกากร (2561) อธิบายวา่ ยางพาราเป็นพืชเศรษฐกิจท่ีส าคญัของประเทศไทย  
โดยสามารถสร้างรายไดจ้ากการส่งออกปีละ จ านวน 2.2 แสนลา้นบาท อีกทั้ง เช่ือมโยงกบั 
ผูท่ี้มีส่วนเก่ียวขอ้งหลายลา้นคน หรือเรียกไดว้า่ มีการด าเนินการเป็นห่วงโซ่ ประกอบดว้ย  
ตั้งแต่ระดบัตน้น ้า คือ เกษตรกร แรงงานกรีด และพอ่คา้คนกลาง ระดบักลางน ้า คือ ผูป้ระกอบการ
โรงงานยางแปรรูปและผูส่้งออก ระดบัปลายน ้า คือ ผูใ้ชย้างโดยตรง ในการผลิตผลิตภณัฑ ์
ท่ีเก่ียวขอ้งกบัยาง ตลอดจนหน่วยงานภาครัฐ 
 1. อุตสาหกรรมยางตน้น ้า เร่ิมตั้งแต่กระบวนการผลิต ท่ีไดม้าซ่ึงวตัถุดิบยางขั้นตน้  
(น ้ายางสด ยางกอ้นถว้ย เศษยาง ยางเครฟ และยางแผน่ดิบ) ของเกษตรกรชาวสวนยาง หรือ 
เป็นการจา้งแรงงานกรีดจากกลุ่มผูรั้บจา้งกรีดยางสู่กระบวนการซ้ือขาย ผา่นพ่อคา้คนกลาง  
กลุ่ม หรือสถาบนัเกษตรกร 
 2. อุตสาหกรรมยางกลางน ้า เร่ิมตั้งแต่การรับซ้ือวตัถุดิบยางจากอุตสาหกรรมยางตน้น ้า  
สู่กระบวนการผลิตในโรงงานเพื่อแปรรูปยางพารา หรือเรียกวา่ Semi finished products  
(ยางแผน่รมควนั น ้ายางขน้ ยางผสม ยางสกิม และยางแท่ง) สู่กระบวนการขายใหก้บัผูซ้ื้อยาง
โดยตรง รวมถึงผูรั้บซ้ือยางพาราทั้งในและต่างประเทศ 
 3. อุตสาหกรรมยางปลายน ้า เร่ิมตั้งแต่การรับซ้ือยางท่ีไดจ้ากการแปรรูป 
ผา่นอุตสาหกรรมยางกลางน ้ า น าไปสู่การผลิตผลิตภณัฑย์าง อาทิ ถุงมือยาง ยางรถยนต ์ยางยดื  
รองเทา้ยาง เป็นตน้ เพื่อขายต่อใหก้บัลูกคา้ปลายทาง หรือผูบ้ริโภคขั้นสุดทา้ย 
 บทบาทหน้าทีภ่าครัฐ 
 ภาครัฐมีบทบทในการเก็บค่าธรรมเนียมในการส่งออก โดยมีวตัถุประสงค ์
เพื่อเป็นค่าใชจ่้ายต่อการสนบัสนุน และส่งเสริมในดา้นการพฒันายางพารา อยา่งไรก็ตาม  
ภาครัฐสามารถจดัสรรงบประมาณอ่ืน ๆ เพิ่มเติม ส าหรับก าหนดนโยบายยางพารา 
โดยกลุ่มเป้าหมาย กล่าวคือ เกษตรกรและกลุ่มสถาบนัเกษตรกร 
 กฤษณา จนัทร์คลา้ย (2552) กล่าววา่ ประเทศไทยไดเ้ร่ิมด าเนินธุรกิจอุตสาหกรรม
ยางพารา ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2443 เป็นตน้มา โดยเร่ิมมีการปลูกยางพาราในภาคใต ้เน่ืองจากสภาพอากาศ
ท่ีเหมาะสมต่อการเพาะปลูก ต่อมาไดมี้การขยายการปลูกยางพาราเพิ่มข้ึนในจงัหวดัของ 
ภาคตะวนัออก โดยพื้นท่ีปลูกยางแบบดั้งเดิม สามารถจ าแนกได ้6 อาณาเขต ดงัน้ี เขตภาคใต้
ตอนกลาง ไดแ้ก่ จงัหวดัชุมพร นครศรีธรรมราช พทัลุง สุราษฏร์ธานี กระบ่ี ตรัง และสงขลา  
เขตภาคใตต้อนล่าง ไดแ้ก่ จงัหวดัปัตตานี นราธิวาส และยะลา เขตภาคใตฝ่ั้งตะวนัตก ไดแ้ก่  
จงัหวดัระนอง ภูเก็ต และพงังา เขตภาคตะวนัออกกลาง ไดแ้ก่ จงัหวดัระยอง ฉะเชิงเทรา และชลบุรี  



 49 

เขตภาคตะวนัออกบริเวณชายแดน ไดแ้ก่ ตราด และจนัทบุรี เขตภาคใตบ้ริเวณชายแดน ไดแ้ก่ 
จงัหวดัสตูล  
 จากแนวโนม้ความตอ้งการยางเพิ่มมากข้ึน จึงมีการขยายพื้นท่ีเพาะปลูกยางพาราเพิ่มข้ึน
โดยขยายพื้นท่ีเพาะปลูกในเขตภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง 
และภาคเหนือ อยา่งไรก็ตาม ประเทศไทยมีพื้นท่ีเพาะปลูกยางพาราท่ีมีประสิทธิภาพ จ านวน 
15,082,371 ไร่ พื้นท่ีท่ีมีขีดจ ากดัในดา้นปัจจยัต่อการผลิตยาง 29,561,300 ไร่ ทั้งหมดมีพื้นท่ี 
ปลูกยาง 44,643,671 ไร่  
 
 
 
  
 
 
 
 
 
ภาพท่ี 37 โครงสร้างระบบโลจิสติกส์และโซ่อุปทานในอุตสาหกรรมยางพาราประเทศไทย 
ท่ีมา: กรมศุลกากร (2561) 
 
ตารางท่ี 2 ผลผลิตยางพาราโดยรวมของแต่ละจงัหวดัในพื้นท่ีภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ประเทศไทย  
                 ปี พ.ศ. 2560 
 
ล าดับที ่ จังหวดั ผลผลติ (ตัน) ปี พ.ศ. 2560 

1 บึงกาฬ 182,075.00 

2 เลย 130,925.00 

3 อุดรธานี   93,123.00 

4 อุบลราชธานี   79,834.00 

5 สกลนคร   60,688.00 

6 นครพนม   56,159.00 

โรงงานแปรรูป 

ภาครัฐ 

เกษตรกร 

แรงงาน 
กรีดยาง 

พอ่คา้ 

โรงงานผลิต 
ในประเทศ 

ผูส่้งออก 

ผูซ้ื้อยางจาก
ต่างประเทศ 
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ตารางท่ี 2 (ต่อ) 
 
ล าดับที ่ จังหวดั ผลผลติ (ตัน) ปี พ.ศ. 2560 

7 ศรีสะเกษ 54,993.00 

8 หนองคาย 52,937.00 

9 บุรีรัมย ์ 41,222.00 

10 มุกดาหาร 35,833.00 

11 กาฬสินธ์ุ 28,740.00 

12 สุรินทร์ 26,602.00 

13 หนองบวัล าภู 18,838.00 

14 ชยัภูมิ 16,143.00 

15 ยโสธร 15,932.00 

16 ขอนแก่น 12,246.00 

17 ร้อยเอด็ 12,204.00 

18 อ านาจเจริญ 11,278.00 

19 นครราชสีมา   7,717.00 

20 มหาสารคาม   1,035.00 
ท่ีมา: ศูนยส์ารสนเทศการเกษตร ส านกังานเศรษฐกิจการเกษตร (2560) 
 
 จากตารางท่ี 2 แสดงถึงผลผลิตยางพาราของแต่ละจงัหวดัในภูมิภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 
ในปี พ.ศ. 2560 โดยพบวา่ ใน 20 จงัหวดั จากตารางขา้งตน้ มีจ านวนผลผลิตท่ีมีปริมาณยางพารา
มากกวา่ 50,000 ตนั อยูจ่  านวน 8 จงัหวดั ดงัน้ี จงัหวดัเลย จงัหวดัอุดรธานี จงัหวดัหนองคาย  
จงัหวดับึงกาฬ จงัหวดัสกลนคร จงัหวดันครพนม จงัหวดัอุบลราชธานี จงัหวดัศรีสะเกษ เป็นตน้ 
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ภาพท่ี 38 ผลผลิตยางพาราท่ีมีปริมาณมากท่ีสุดใน 5 อนัดบั ของภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ  
ท่ีมา: www.ThaiLaws.com 
 
 ในงานวจิยัน้ี ไดจ้ดัล าดบั 5 จงัหวดัท่ีมีผลผลิตยางพารามากท่ีสุดของ 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ กล่าวคือ อนัดบัท่ี 1 จงัหวดับึงกาฬ มีผลผลิต 182,075 ตนั อนัดบัท่ี 2 
จงัหวดัเลย มีผลผลิต 130,925 ตนั อนัดบัท่ี 3 จงัหวดัอุดรธานี มีผลผลิต 93,123 ตนั อนัดบัท่ี 4 
จงัหวดัอุบลราชธานี มีผลผลิต 79,834 ตนั อนัดบัท่ี 5 จงัหวดัสกลนคร มีผลผลิต 60,688 ตนั เป็นตน้ 
ซ่ึงจงัหวดัท่ีไดก้ล่าวมา ผูว้จิยัไดด้ าเนินการรวบรวมขอ้มูล และวเิคราะห์ในล าดบัต่อไป 
 ปัญหาและอุปสรรคในอุตสาหกรรมยางพาราประเทศไทย 
 อุตสาหกรรมยางพารามีปัญหาและอุปสรรคต่อการด าเนินธุรกิจมาอยา่งต่อเน่ือง 
ประกอบดว้ย การถูกก าหนดราคาจากตลาดซ้ือขายล่วงหนา้ ซ่ึงมีแนวโนม้ผนัผวนสูง  
โดยปี พ.ศ. 2556 ท่ีผา่นมา เป็นจุดเร่ิมตน้ของราคายางท่ีมีแนวโนม้ลดลงอยา่งต่อเน่ือง ทั้งน้ี
ก่อใหเ้กิดผลกระทบในอนาคตอีกไม่ชา้ โดยกลุ่มเกษตรกรอาจไดรั้บผลกระทบเน่ืองจากปัจจยั อาทิ 
ผลผลิตสูง ความตอ้งการต ่า เน่ืองจากเศรษฐกิจโลกชะลอตวั การแข่งขนัท่ีเพิ่มข้ึน การใชย้าง

182,075 ตนั 
 

130,925 ตนั 
 

93,123 ตนั 

 

60,688 ตนั 

 

79,834 ตนั 
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ธรรมชาติจากพืชชนิดอ่ืน กระแสความย ัง่ยนืของส่ิงแวดลอ้ม ทั้งน้ี ปัจจยัดา้นอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง อาทิ 
การขาดแคลนแรงงานกรีด สังคมสูงวยัเพิ่มข้ึน สภาพอากาศท่ีผนัผวน เป็นตน้ 
 นอกจากน้ี อุตสาหกรรมยางพารามีการเผชิญกบัปัญหาท่ีส าคญั 3 ประการ ท่ีเป็น 
ภยัคุกคามต่อผูมี้ส่วนเก่ียวขอ้งในห่วงโซ่การผลิตยางพารา ไดแ้ก่ 
 1. การส่งออก ส่วนใหญ่เป็นยางแปรรูปขั้นกลาง อาทิ ยางแท่ง ยางแผน่รมควนั  
และยางน ้าขน้ ซ่ึงเหล่าน้ี มีมูลค่าเพิ่มต ่า โดยมีมูลค่าเท่ากบัการใชย้างเพียงเล็กนอ้ย ในการน าไปสู่
ผลิตภณัฑต่์าง ๆ อาทิ ยางลอ้ ถุงมือยาง เป็นตน้ 
 2. การส่งออกยางแปรรูปขั้นกลางของไทยพึ่งพึงตลาดจีนสูงถึงร้อยละ 59 (กรมศุลกากร) 
ทั้งน้ี มีความเส่ียงสูง หากเกิดเหตุการณ์ท่ีไม่แน่นอน อาจเกิดความผวัผวนในดา้นอุปสงค ์
 3. ราคายางในประเทศถูกก าหนดจากผูซ้ื้อผา่นตลาดซ้ือขายยางล่วงหนา้ โดยราคา
ยางพาราไทยและตลาดล่วงหนา้ มีความผนัผวนตามกนั ถึงแมว้า่ผูผ้ลิตในไทยมีการแข่งขนั 
ในการส่งออกยางพาราจ านวนหลายร้อยราย แต่มีบริษทัผูซ้ื้อส่วนใหญ่เป็นรายใหญ่และมีนอ้ยราย 
จึงท าใหไ้ทยขาดอ านาจการต่อรองราคา นอกนอกจากน้ี ในอนาคต ราคายางอาจถูกกดดนัจาก 
ปัจจยัอ่ืน ประกอบดว้ย  
 3.1 ผลกระทบดา้นเทคโนโลยี เน่ืองจากยางสังเคราะห์ไม่ไดผ้ลิตจากน ้ามนั 
ไดอ้ยา่งเดียวเหมือนอดีต ส่งผลใหร้าคาน ้ามนัมีความสัมพนัธ์กบัราคายางนอ้ยลง อีกทั้ง มีความเส่ียง
ท่ียางธรรมชาติถูกทดแทนจากยางสังเคราะห์มากข้ึน จากเทคโนโลยกีารผลิตยางสังเคราะห์ 
ท่ีมีคุณสมบติัใกลเ้คียงยางธรรมชาติมากข้ึน 
 3.2 ผลกระทบจากการใชย้างธรรมชาติจากพืชทดแทนยางพารา ปัจจุบนั บางบริษทั 
มีความพยายามท่ีจะผลิตยางธรรมชาติจากพืชชนิดอ่ืนแทน ไดแ้ก่ ตน้รัสเซียแดนดิไลน์ 
(Russian dandelion) ตน้วายยูลี (Guayule) เพื่อป้องกนัความเส่ียงดา้นวตัถุดิบ อีกทั้ง มีการใช้
แรงงานนอ้ย รวมถึงอายรุอเก็บเก่ียวผลผลิต มีระยะเวลาสั้น 
 แนวทางการแก้ไขในอุตสาหกรรมยางพาราประเทศไทย 
 จากปัญหาในดา้นราคายางท่ีมีแนวโนม้ตกต ่าในปัจจุบนั การปลูกยางท่ีไม่คุม้ค่า 
เกษตรกรยึดติดการปลูกยางอยา่งต่อเน่ือง ตน้ทุนสูง จึงมีวิธีแกปั้ญหาเหล่าน้ี โดยมีการใหข้อ้มูลกบั
เกษตรกรเก่ียวกบัการปลูกพืชทดแทนยางพารา อีกทั้ง ส่งเสริมใหมี้การพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน
ดา้นทรัพยากรน ้า เพื่อรองรับการปลูกพืชอ่ืนท่ีใชน้ ้าปริมาณมาก เพื่อแกไ้ขปัญหาในดา้นราคายาง
ตกต ่า ในดา้นของการลดตน้ทุนการผลิต สามารถแกไ้ขปัญหาโดยใหค้วามรู้ ค  าแนะน า และ 
สร้างเครือข่ายเกษตรกรท่ีเช่ียวชาญในการเพิ่มผลผลิตและลดตน้ทุน อีกทั้ง เป็นตวัแทนถ่ายทอด
ความรู้แก่กลุ่มเกษตรกรในแต่ละพื้นท่ี 
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 การส่งออกยางพาราของประเทศไทย  
 ส านกังานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม (2564) อธิบายวา่ ปริมาณการส่งออกยางธรรมชาติ 
ของประเทศไทย จากการส ารวจเดือนมกราคม พ.ศ. 2564 อยูท่ี่ปริมาณ 249,444 ตนั  
จากการวเิคราะห์ พบวา่ ปริมาณการส่งออกลดลงจากเดือนมกราคม พ.ศ. 2563 ท่ีมีปริมาณส่งออก
อยูท่ี่ 304,373 ตนั หรือปริมาณร้อยละ 18.05 โดยจ าแนกประเภทยางพาราในการส่งออก 
ประกอบดว้ย ยางแผน่รมควนัถูกส่งออกไปยงัประเทศญ่ีปุ่น จีน สหรัฐอเมริกา เป็นส่วนใหญ่  
ล าดบัต่อไป ยางแท่งถูกส่งออกไปยงัประเทศจีน น ้ายางขน้ถูกส่งออกไปยงัประเทศมาเลเซีย  
และยางคอมพาวดถู์กส่งออกไปยงัประเทศสหรัฐอเมริกาและจีน เป็นตน้ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพท่ี 39 ปริมาณการส่งออกยางธรรมชาติของไทย เปรียบเทียบ พ.ศ. 2563 กบั พ.ศ. 2564  
                (เดือนมกราคม) 
ท่ีมา: สถาบนัพลาสติก (2564) 
 
 จากภาพท่ี 39 แสดงผลสัดส่วนการส่งออกเดือนมกราคม พ.ศ. 2564 มีปริมาณสะสอยูท่ี่ 
249,444 ตนั โดยสามารถแบ่งชนิดได ้ประกอบดว้ย ยางแท่ง มีสัดส่วนการส่งออก ร้อยละ 43.11 
ปริมาณ 107,545 ตนั รองลงมาเป็นน ้ายางขน้ สัดส่วนการส่งออกร้อยละ 37.96 ปริมาณ 94,691 ตนั 
ยางรมควนัสัดส่วนการส่งออก ร้อยละ 13.47 ยางคอมพาวด ์ร้อยละ 4.20 และยางอ่ืน ๆ ร้อยละ 1.26    
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ตารางท่ี 3 ปริมาณการส่งออกยางธรรมชาติของไทย พ.ศ. 2563 และ พ.ศ. 2564 (เดือนมกราคม) 
 

 
ท่ีมา: สถาบนัพลาสติก (2564) 
        * เป็นน ้าหนกัของเน้ือยางแหง้ ** เป็นน ้าหนกัของยางธรรมชาติผสม 
 
ตารางท่ี 4 มูลคา่การส่งออกผลิตภณัฑย์างของไทย พ.ศ. 2563 และ พ.ศ 2564 (เดือนมกราคม) 
 

 
ท่ีมา: สถาบนัพลาสติก (2564) 
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ภาพท่ี 40 สัดส่วนและปริมาณการส่งออกยางธรรมชาติของไทยสะสม (เดือนมกราคม พ.ศ. 2564) 
ท่ีมา: สถาบนัพลาสติก (2564) 

 
 ตลาดส่งออกทีส่ าคัญของผู้ประกอบการ  
 ณฐัพงศ ์จนัทาพูน (2557) อธิบายวา่ ประเทศไทย ถือเป็นหน่ึงในแหล่งผูผ้ลิตและส่งออก
สินคา้เกษตรรายใหญ่ของโลก อีกทั้ง ตลาดส่งออกต่างประเทศในปัจจุบนัน้ี ท่ีผูป้ระกอบการในไทย
ส่วนใหญ่ใหค้วามส าคญัและเป็นตลาดส่งออกท่ีมีอิทธิพลมาก คือ ประเทศจีน และประเทศ 
เพื่อนบา้นใกลเ้คียง เน่ืองจากประเทศเหล่าน้ี เป็นประเทศท่ีลงนามตกลงการคา้เสรีอาเซียน จึงท าให้
การน าเขา้-ส่งออก เป็นเขตปลอดภาษี รวมถึงดา้นระบบโลจิสติกส์สามารถลดตน้ทุนค่าใชจ่้าย 
มากข้ึน เน่ืองจากระยะทางการขนส่งสินคา้ท่ีมีระยะทางใกล ้และสามารถเลือกประเภทการขนส่ง
สินคา้เป็นทางเรือและรถบรรทุกได ้จึงท าใหค้่าใชจ่้ายไม่สูงมากนกั ดงันั้น ประเทศจีน 
และประเทศใกลเ้คียง จึงกลายเป็นประเทศคู่คา้ของประเทศไทยตลอดมา 
 ประเทศจีน เป็นตลาดสินคา้เกษตรกรรมขนาดใหญ่ ซ่ึงมีปริมาณความตอ้งการบริโภค
ของประชากร จึงท าใหก้ารผลิตสินคา้มีอตัราสูง เพื่อตอบสนองความตอ้งการของผูบ้ริโภคเหล่าน้ี 
รวมถึงเป็นประเทศท่ีมีโรงงานอุตสาหกรรมในการแปรรูปผลิตภณัฑอ่ื์น ๆ จ านวนมาก เพื่อส่งออก
ผลิตภณัฑไ์ปยงัต่างประเทศ ส่งผลใหกิ้จกรรมการผลิตมีความตอ้งการดา้นวตัถุดิบอตัราเพิ่มข้ึน
ตามล าดบั ประเทศไทยจึงมองเห็นประเทศคู่คา้อยา่งประเทศจีน  
 แนวโน้มสถานการณ์ยางพาราในอนาคต 
 ส านกังานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม (2564) อธิบายวา่ ปริมาณผลผลิตยางธรรมชาติ 
มีแนวโนม้ลดลง เน่ืองจากมีสถานการณ์โรคใบยางร่วง รวมถึงใกลเ้ขา้ฤดูปิดกรีด จึงส่งผลใหเ้กิด

ยางแท่ง
43%

ยางแผน่รมควนั
14%

น ้ ายางขน้
38%

ยางคอมพาวด์
4%

ยางอ่ืนๆ
1%

หน่วย: ตนั

ยางแท่ง ยางแผน่รมควนั น ้ ายางขน้ ยางคอมพาวด์ ยางอ่ืนๆ
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ราคาผลผลิตมีอตัราเพิ่มสูงข้ึน อาจส่งผลกระทบดา้นตน้ทุนท่ีเพิ่มข้ึนอีกเท่าตวัเป็นได ้ 
ในดา้นการส่งออกวตัถุดิบมีแนวโนม้เพิ่มข้ึน เน่ืองจากยางพาราเป็นสินคา้ท่ีมีความตอ้งการ 
เพิ่มสูงข้ึนจากกลุ่มผูบ้ริโภคทัว่โลก นอกเหนือจากน้ี ยางพารายงัถูกน าไปผลิตเป็นสินคา้ 
ดา้นการแพทย ์ถุงมือยาง ยางยดื ยางลอ้ ท่อยาง เป็นตน้ จึงท าใหปั้จจุบนั ถึงแมว้า่มีการระบาด 
ของโรค Covid-19 ก็ตาม แต่ยงัคงเป็นสินคา้ท่ีถูกนิยมมาก ตรงกนัขา้มกบัภาคการส่งออกทางเรือ 
ยงัตกอยูใ่นสถานการณ์ขาดแคลนตูค้อนเทรนเนอร์ จึงไม่สามารถตอบสนองความตอ้งการของ 
กลุ่มผูบ้ริโภคบางกลุ่ม แนวโนม้สภาวะอุตสาหกรรมยางพาราต่างประเทศ พบวา่ มีทิศทางท่ีดีข้ึน
หลงัจากมีการปรับตวัรับมือกบัสถานการณ์ Covid-19 อีกทั้ง หากมีการไดรั้บวคัซีนอยา่งครอบคลุม
ทัว่โลก ยอ่มเป็นสัญญาณท่ีดีในการบริโภค ใชส้อยผลิตภณัฑย์างพารามากข้ึน ส่งผลใหส้ามารถ
กระตุน้การฟ้ืนตวัในภาคการผลิตเช่นกนั  
 

งานวจิัยทีเ่กีย่วข้อง 
 งานวจัิยในประเทศ 
 ส าหรับงานวจิยัในประเทศไทยท่ีเก่ียวกบัการออกแบบโครงข่ายเส้นทางการขนส่ง 
โดยใชเ้ทคโนโลยีระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ มีดงัน้ี 
 วฒิุไกร ไชยปัญหา (2559) ไดศึ้กษาและมีการปรับปรุงเส้นทางการเดินรถขนส่งสินคา้
ส าหรับผูป้ระกอบการธุรกิจขนาดยอ่ม โดยประยกุตใ์ชร้ะบบสารสนเทศภูมิศาสตร์เขา้มาช่วย 
ในการปรับปรุง เพื่อลดตน้ทุนการขนส่งสินคา้ และเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขนัใหก้บั
ผูป้ระกอบการธุรกิจขนาดยอ่ม โดยหลงัจากการวิเคราะห์ผา่นระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ พบวา่ 
ระยะทางขนส่งสินคา้สั้นลงไปจากเดิม สามารถช่วยลดตน้ทุนในการขนส่ง (ค่าน ้ามนัเช้ือเพลิง) 
มากยิง่ข้ึน 
  วฒิุไกร ไชยปัญหา (2560) ไดมี้การศึกษาและประยกุตใ์ชร้ะบบสารสนเทศภูมิศาสตร์
เพื่อปรับปรุงเส้นทางจดัส่งสินคา้ กรณีศึกษาผูป้ระกอบการธุรกิจโรงงานน ้าแขง็ เพื่อวิเคราะห์ขอ้มูล
โครงข่ายเส้นทางท่ีสั้นท่ีสุด จากการวเิคราะห์ พบวา่ ระยะทางในการจดัส่งและตน้ทุนลดลงไปจาก
การใชเ้ส้นทางเดิม ซ่ึงเป็นเส้นทางท่ีพนกังานขบัรถเลือกใช ้โดยเป็นเส้นทางท่ีจดัส่ง 
ตามความเคยชินและซ ้ าซอ้น รวมถึงไม่มีการวางแผนในการจดัเส้นทางท่ีเหมาะสม 
  อภิษฎา ไชยงาม และธญัญรัตน์ ไชยคราม (2563) ศึกษาปัญหาการจดัเส้นทางเดินรถ 
ในการขนส่งขา้วหอมมะลิ พบวา่ เส้นทางการขนส่งในรูปแบบเดิมสูญเสียน ้ามนัเช้ือเพลิง  
และค่าใชจ่้ายในการขนส่งเป็นอยา่งมาก ท าใหต้น้ทุนโดยรวมเพิ่มข้ึน จึงมีการวิเคราะห์ปัญหา 
และเสนอแนะโดยการจดัเส้นทางเดินรถท่ีเหมาะสม เพื่อประหยดัตน้ทุนในการขนส่ง  
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โดยประยกุตใ์ชร้ะบบสารสนเทศภูมิศาสตร์มาแกปั้ญหา ภายใตเ้ง่ือนไขในการก าหนดระยะทาง 
ค่าใชจ่้าย และปริมาณน ้าหนกัท่ีเหมาะสม ผลจากการวเิคราะห์ พบวา่ สามารถลดเส้นทางไปจากเดิม 
มีน ้ามนัเช้ือเพลิงและค่าใชจ่้ายลดลง เพิ่มประสิทธิภาพในการจดัเส้นทางการขนส่งไปจากเดิม 
มากยิง่ข้ึน 
 อธิวฒัน์ ลีนะธรรม และเปรมพร เขมาวุฆฒ ์(2561) ไดศึ้กษาเก่ียวกบัการเลือกต าแหน่ง
ท่ีตั้งคลงัสินค ้าโดยการประยกุตใ์ชแ้บบจ าลองทางคณิตศาสตร์ กรณีศึกษา: โรงงานผลิตเบียร์ 
โดยทัว่ไปในการบริหารจดัการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน มีเป้าหมาย คือ ปรารถนาให้มีค่าใชจ่้าย
หรือตน้ทุนท่ีต ่าท่ีสุด และสามารถตอบสนองความตอ้งการของลูกคา้ไดอ้ยา่งรวดเร็ว 
ในกระบวนการบริหารโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน การเลือกท าเลท่ีตั้งถือเป็นหน่ึงในกิจกรรมหลกั
ส าคญั ซ่ึงเป็นกิจกรรมท่ีตอ้งวางแผน ออกแบบเพื่อการประกอบธุรกิจในระยะยาว ในกรณีศึกษาน้ี
ไดศึ้กษาเก่ียวกบัการเลือกท าเลท่ีตั้งคลงัสินคา้ โดยมีตวัแปรในการประกอบการตดัสินใจ คือ  
14 อ าเภอเมือง ของจงัหวดัในภาคใต ้รวมถึงใชแ้บบจ าลองทางคณิตศาสตร์ดว้ย Excel solver  
เพื่อส่งเสริมในการประมวลขอ้มูล โดยในกรณีศึกษาน้ี มีวตัถุประสงค ์คือ มีท าเลท่ีตั้งคลงัสินคา้ 
ท่ีเหมาะสม และมีตน้ทุนดา้นการขนส่งท่ีต ่าท่ีสุด ดงันั้น ในการใชแ้บบจ าลองทางคณิตศาสตร์ 
มาส่งเสริมในการประกอบการตดัสินใจ ผลการศึกษา พบวา่ ควรตั้งคลงัสินคา้ท่ีจงัหวดั 
สุราษฎร์ธานี โดยมีค่าขนส่งก่อนด าเนินการวจิยัอยูท่ี่ 241,687,361 บาท และหลงัด าเนินการวจิยั 
อยูท่ี่ 167,489,011 บาท สรุปวา่ ค่าขนส่งลดลงคิดเป็นร้อยละ 30.70 เพราะฉะนั้น การประยกุตใ์ช้
แบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ดว้ย Excel solver มาประมวลขอ้มูลดา้นการเลือกท าเลท่ีตั้งคลงัสินคา้ 
สามารถส่งเสริมตน้ทุนดา้นการขนส่งไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพสูงสุด  
 สนธิกิจ ลิมปนาวาณิช (2562) ไดศึ้กษาเก่ียวกบัการเลือกท าเลท่ีตั้งศูนยก์ระจายสินคา้
ส าหรับโซนภาคใต ้กรณีศึกษา บริษทัเอกชนแห่งหน่ึง โดยทัว่ไปบริษทัเอกชนแห่งน้ี  
มียอดการสั่งซ้ือในปริมาณมาก เม่ือเทียบกบัความสามารถในการจดัเก็บสินคา้ของศูนยก์ระจาย
คลงัสินคา้เดิม เพราะฉะนั้น บริษทัจึงมีวตัถุประสงคใ์นการสรรหาท าเลท่ีตั้งศูนยก์ระจายคลงัสินคา้
รูปแบบใหม่ เพื่อรองรับปริมาณสินคา้เพิ่มมากข้ึน และสามารถตอบสนองความตอ้งการลูกคา้ 
ไดอ้ยา่งรวดเร็ว อีกทั้ง มีตน้ทุนดา้นการขนส่งลดลงตามล าดบั โดยผูว้ิจยัไดน้ าแบบจ าลอง 
ทางคณิตศาสตร์และโปรแกรม Excel solver มาประมวลขอ้มูล เพื่อหาศูนยก์ระจายสินคา้ 
รูปแบบใหม่ เม่ือท าการจ าลองโปรแกรมทางคณิตศาสตร์ พบวา่ ไดค้ดัเลือกศูนยก์ระจายสินคา้
รูปแบบใหม่ 2 แห่ง ไดแ้ก่ จงัหวดัสงขลา (หาดใหญ่) ซ่ึงกระจายสินคา้ทั้งหมด 9 จงัหวดั ไดแ้ก่ 
นครศรีธรรมราช ชุมพร กระบ่ี พงังา ภูเก็ต ตรัง ปัตตานี สตูล และสงขลา และศูนยก์ระจายสินคา้ 
อีกแห่งหน่ึงไดแ้ก่ จงัหวดัพทัลุง โดยตอ้งกระจายสินคา้ไปต่างจงัหวดัทั้งหมด 3 จงัหวดั ไดแ้ก่  
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สุราษฎร์ธานี ระนอง และพทัลุง โดยมีตน้ทุนดา้นการขนส่งต่อเดือนอยูท่ี่ 1,486,235 บาท  
หลงัการด าเนินงานวิจยั พบวา่ หากมีศูนยก์ระจายสินคา้ 3 แห่ง ประกอบดว้ย ศูนยก์ระจายสินคา้ 
จงัหวดัสงขลา (หาดใหญ่) และศูนยก์ระจายสินคา้ จงัหวดัพทัลุง ปรากฎตน้ทุนรวมต่อเดือนอยูท่ี่ 
1,509,173 บาท เพราะฉะนั้น ตน้ทุนรวมของการตั้งศูนยก์ระจายสินคา้ 3 แห่งน้ี ตน้ทุนรวมต่อเดือน
อยูท่ี่ 22,938 บาท จึงเห็นไดว้า่ การใชแ้บบจ าลองทางคณิตศาสตร์มาจ าลองการหาท าเลท่ีตั้ง 
ศูนยก์ระจายสินคา้เพิ่ม สามารถส่งเสริมการลดตน้ทุนรวมท่ี ร้อยละ 1.54  
 พริดา วภูิภิญโญม (2562) ศึกษาการวเิคราะห์ท าเลท่ีตั้งศูนยก์ระจายผลไมแ้บบส่งผา่น 
กรณีศึกษา: พื้นท่ีการคา้ผลไมร้ะหวา่งอ าเภอหาดใหญ่และอ าเภอสะเดา จงัหวดัสงขลา  
โดยในกรณีศึกษาน้ี มีวตัถุประสงคเ์พื่อวเิคราะห์หาต าแหน่งท่ีตั้งท่ีเหมาะสมของศูนยก์ลาง 
การกระจายผลไมแ้บบส่งผา่น ท่ีมีลกัษณะการซ้ือขายระหวา่งอ าเภอหาดใหญ่และอ าเภอสะเดา 
จงัหวดัสงขลา เพื่อน าไปสู่การลดตน้ทุนการกระจายสินคา้ใหมี้ค่าใชจ่้ายท่ีต ่าท่ีสุด โดยเคร่ืองมือ 
ในกรณีศึกษาน้ี ใชว้ธีิเชิงปริมาณและเชิงคุณภาพร่วมกนั ซ่ึงมีการเปรียบเทียบตน้ทุน 
การขนส่งสินคา้ตามแนวคิดการค านวนท าเลท่ีตั้งจากทฤษฎี Center of gravity และ Exact center of 
gravity approach โดยมีการเก็บขอ้มูลตวัอยา่งเป็นร้อยละ 80 ของทั้งหมด และมีปัจจยัเชิงคุณภาพ
ทั้งหมด 7 ดา้น ในการวเิคราะห์ ดงัน้ี ดา้นแหล่งผลิต แหล่งผูบ้ริโภค แหล่งแรงงาน ส่ิงอ านวย 
ความสะดวก และอ่ืน ๆ จากการวเิคราะห์ขอ้มูลผลการศึกษา พบวา่ ท าเลท่ีตั้งท่ีเหมาะสม 
ในการจดัตั้งศูนยก์ระจายผลไม ้ถูกตั้งอยูใ่นบริเวณตลาดทวทีรัพย ์ถนนประธานอุทิศ  
ต าบลหาดใหญ่ อ าเภอหาดใหญ่ โดยมีค่าละติจูด 7.014044 ลองจิจูด 100.469638 ซ่ึงการจดัตั้ง 
ศูนยก์ระจายสินคา้แบบใหม่ สามารถลดตน้ทุนจากเดิมถึงร้อยละ 9.69  
 งานวจัิยต่างประเทศ 
 งานวจิยัในต่างประเทศท่ีเก่ียวกบัการออกแบบโครงข่ายเส้นทางการขนส่ง 
โดยใชเ้ทคโนโลยีระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ เพื่อตอบสนองต่อกิจกรรมการขนส่ง ไดรั้บ 
ความสนใจและมีงานวจิยัเพิ่มข้ึนอยา่งต่อเน่ือง ดงัน้ี 
 Albert et al. (2011) ศึกษาเก่ียวกบัการใชร้ะบบสารสนเทศภูมิศาสตร์เพื่อสนบัสนุน 
การแจกจ่ายอุปกรณ์ต่าง ๆ ในการรับมือกบัภยัพิบติั โดยทัว่ไป เม่ือถึงช่วงพายเุฮอริเคน รัฐบาล 
จะขาดระบบการจดัการทางโลจิสติกส์ ซ่ึงไม่มีระบบอิเล็กทรอนิกส์ส่วนกลางท่ีช่วยติดต่อ 
หรือประสานงานระหวา่งกนั จึงท าใหก้ระบวนการติดตามทรัพยากรท่ีจะช่วยรับมือกบัภยัพิบติั 
ไร้ประสิทธิภาพ ส่งผลใหเ้กิดการล่าชา้เป็นอยา่งมาก ดงันั้น งานวจิยัน้ี จึงกล่าวถึงการประยกุตใ์ช้
ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ เพื่อช่วยในการอ านวยความสะดวกในการติดตามอุปกรณ์ท่ีจะช่วย
รับมือกบัภยัพิบติัไปเมืองต่าง ๆ เพื่อรับมือกบัภาวะฉุกเฉินในอนาคต ดงันั้น ระบบสารสนเทศ
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ภูมิศาสตร์ จึงเป็นเทคโนโลยท่ีีส าคญั ท่ีจะช่วยใหเ้ขา้ถึงทรัพยากรเหล่าน้ีไดง่้ายมากข้ึน อีกทั้ง 
ยงัช่วยบรรเทาการช่วยชีวติของผูค้นเป็นอยา่งมาก 
 Pimnapa et al. (2020) ศึกษาเก่ียวกบัการประเมินปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการคดัเลือก
รูปแบบการขนส่ง ในกรณีศึกษา: อุตสาหกรรมยางพาราในประเทศไทย โดยทัว่ไป ประเทศไทย 
เป็นผูส่้งออกยางพาราธรรมชาติรายใหญ่ของโลก โดยชนิดยางธรรมชาติท่ีถูกส่งออกมากท่ีสุด  
คือ ยางแท่ง ซ่ึงปัจจุบนัการขนส่งยางธรรมชาติในประเทศไทย ถูกขนส่งในรูปแบบรถบรรทุก 
เป็นหลกั เน่ืองจากการขนส่งทางถนนมีโครงสร้างพื้นฐานท่ีสะดวก เขา้ถึงลูกคา้ปลายทางไดง่้าย  
แต่อยา่งไรก็ตาม การขนส่งยางธรรมชาติในรูปแบบทางถนน มีขอ้จ ากดัเช่นกนั อาทิ ขอ้จ ากดั 
เร่ืองปริมาณ ความจุ ความแออดัของจราจร ราคาน ้ามนัท่ีผนัผวน ซ่ึงขอ้จ ากดัเหล่าน้ี ส่งผลกระทบ
ต่อเครือข่ายการส่งออกยางธรรมชาติในรูปแบบทางรถบรรทุกและทางเรือ จึงกระทบต่อตน้ทุน 
การขนส่งและโอกาสในการส่งออกไปยงัประเทศเพื่อนบา้น โดยในกรณีศึกษาน้ี มีวตัถุประสงค์
เพื่อรวบรวมปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการขนส่งหลายรูปแบบ ทั้งน้ี ปัจจยัท่ีไดจ้ากการรวบรวมขอ้มูล 
ประกอบดว้ย การด าเนินการขนส่งหลายรูปแบบ ลกัษณะการใหบ้ริการ รูปแบบผูใ้หบ้ริการ 
หลายรูปแบบ การพิจารณาตลาด ปัจจยัขอ้จ ากดัทางถนน โดยกรณีศึกษาไดด้ าเนินการ
แบบสอบถามจ านวน 1,411 ฉบบั โดยกระจายแบบสอบถามใหบ้ริษทัผลิตและผูใ้หบ้ริการขนส่ง
ขนาดใหญ่ และขนาดกลาง โดยมีบริษทัท่ีตอบแบบสอบถาม จ านวน 159 บริษทั คิดเป็น 
ร้อยละ 11.27 ของทั้งหมด จากการรวบรวมและวเิคราะห์ขอ้มูล สามารถอธิบายไดว้า่ บริษทัเหล่าน้ี
ค านึงถึงความจุของตูค้อนเทรนเนอร์ ตน้ทุนดา้นโลจิสติกส์ ความพร้อมของผูใ้หบ้ริการขนส่ง  
ซ่ึงเป็นวตัถุประสงคห์ลกัของผูใ้หบ้ริการเหล่าน้ี 
 Basis et al. (2020) ศึกษาการวางแผนเส้นทางเดินรถ กรณีการจ าหน่ายหนงัสือสอบ
ภายใตข้อ้มูลสารสนเทศภูมิศาสตร์ เน่ืองจากเกิดปัญหาท่ีซ ้ าซากในการจ าหน่ายหนงัสือสอบ 
ใหก้บัโรงเรียน รวมถึงตวัแปรต่าง ๆ ท่ีเป็นอุปสรรคในการบริหารจดัการ ประกอบดว้ย  
จ  านวนยานพาหนะ ความสามารถในการจดัจ าหน่ายท่ีไร้ประสิทธิภาพ ช่วงเวลาในการจดัสอบ 
ท่ีไม่ตรงกนั ดงันั้น งานวจิยัน้ี จึงมีการน าระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์มาแกปั้ญหา และประมวล
ขอ้มูลออกมาเป็นตวัเลข อาทิ ระยะทางในการเดินรถทั้งหมด ก าลงัในการผลิตหนงัสือสอบ  
จ านวนเส้นทางทั้งหมด เพื่อวางแผนในการจ าหน่ายหนงัสือใหก้บัโรงเรียนต่าง ๆ ผลลพัธ์ 
ท่ีแสดงออกมา พบวา่ ไดมี้การก าหนดเส้นทางท่ีเหมาะสมและดีกวา่วธีิเดิม จึงท าใหก้ารบริหาร
จดัการเป็นไปอยา่งมีประสิทธิภาพมากยิง่ข้ึน 
 Shahparvari et al. (2020) ศึกษาแนวคิดการบูรณาการของระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ 
และปัญหาต าแหน่งท่ีตั้ง (GIS-LP) เพื่อคดัเลือกต าแหน่งท่ีตั้งท่ีเหมาะสมส าหรับศูนยก์ลาง 
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ทางโลจิสติกส์ งานวจิยัน้ี ท าการแกปั้ญหาการจดัตั้งศูนยก์ลางทางโลจิสติกส์ท่ีกล่าวมา ซ่ึงท าหนา้ท่ี
เป็นศูนยร์วมกระจายสินคา้ในเขตตะวนัตกเฉียงเหนือของประเทศอิหร่าน โดยมีแนวทางแกไ้ข 
โดยใชว้ธีิระบบสารสนเทศมาเป็นเคร่ืองมือในการตดัสินใจ เพื่อระบุภูมิภาคท่ีเป็นไปได ้รวมถึง 
มีการบูรณาการกบัแนวคิดอ่ืน ๆ ในการจดัตั้งศูนยก์ลางทางโลจิสติกส์ท่ีเหมาะสม โดยผลลพัธ์ 
ของงานวจิยัน้ี แสดงใหเ้ห็นวา่ แนวคิดดงักล่าว สามารถช่วยในการตดัสินใจในการแกปั้ญหา 
สถานท่ีตั้งท่ีซบัซอ้น สามารถช่วยลดตน้ทุน และปรับปรุงประสิทธิภาพดา้นโลจิสติกส์มากยิง่ข้ึน 
ประกอบกบัเพิ่มประสิทธิภาพการด าเนินงานในระดบัภูมิภาคดว้ยเช่นกนั 
 Chen et al. (2021) ศึกษาตน้ทุนการกระจายสินคา้ขององคก์รยาสูบ ภายใต ้
การใชร้ะบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ พบวา่ ในช่วงปี ค.ศ. 2016 -2019 ไดมี้การน าระบบขอ้มูล
สารสนเทศภูมิศาสตร์มาประยกุตใ์ช ้โดยพบวา่ ตน้ทุนจ าหน่ายโดยรวมเพิ่มข้ึน แต่อยา่งไรก็ตาม 
ตน้ทุนการจ าหน่ายสินคา้โดยเฉล่ียลดลงต่อครัวเรือน เน่ืองจากฐานลูกคา้เกิดการขยายตวั นอกจากน้ี 
การท่ีองคก์รน าระบบขอ้มูล GIS มาประยกุตใ์ช ้สามารถสร้างแบบจ าลองสถานการณ์ท่ีซบัซอ้น  
จึงท าใหมี้การวเิคราะห์เชิงพื้นท่ีไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ รวมถึงเป็นเคร่ืองมือท่ีสร้างการตดัสินใจ 
ในการขนส่งในเขตเมืองต่าง ๆ มีการประเมินประสิทธิภาพดา้นโลจิสติกส์ รวมถึงดา้นการพฒันา
เทคโนโลยท่ีีท าใหส้ร้างคุณภาพในการบริการใหก้บัลูกคา้ปลายทาง รวมถึงคนขบัรถท่ีมี
ประสิทธิภาพเพิ่มมากข้ึน อีกทั้ง ยงัสามารถช่วยลดเวลาและตน้ทุนดา้นโลจิสติกส์ขององคก์ร 
ไดอี้กดว้ย ดงันั้น ระบบสารสนเทศจึงเป็นเทคโนโลยท่ีีมีประสิทธิภาพส าหรับการวเิคราะห์ 
ต าแหน่งทางดา้นโลจิสติกส์ 
 Deelesh (2007) ศึกษาเก่ียวกบัแบบจ าลองระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ในสภาพแวดลอ้ม
ของมหาวทิยาลยัแห่งหน่ึง ซ่ึงโดยทัว่ไป ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์แสดงขอ้มูลแบบดิจิทลั 
ในการอธิบายสภาพแวดลอ้มของเมือง เส้นทางคมนาคมท่ีซบัซอ้น ในกรณีศึกษาน้ี ไดศึ้กษา
แบบจ าลอง โดยแบ่งออกเป็น 2 ส่วนหลกั ๆ ประกอบดว้ย แบบจ าลองการเคล่ือนไหวของตึก 
อาคารสถานท่ีต่าง ๆ ในรูปแบบ 3มิติ ท่ีแสดงใหท้ราบถึงภายในของอาคารท่ีบ่งบอกถึงโครงสร้าง
ภายในอาคาร อีกทั้ง ภายนอกของอาคารท่ีบ่งบอกถึงถนน ทางเดิน ระบบการขนส่งสาธารณะ  
โดยในกรณีศึกษาน้ี มีวตัถุประสงคเ์พื่อประยกุตใ์ชร้ะบบสารสนเทศภูมิศาสตร์เพื่อออกแบบ
เส้นทางท่ีเหมาะสมภายในพื้นท่ีมหาวทิยาลยั ทั้งน้ี ในกรณีศึกษา ประยกุตใ์ช ้Linear referencing 
methods: LRM เพื่อน ามาแกไ้ขปัญหาสถานท่ีตั้งในการบริการรถขนส่งสาธารณะ จากการวเิคราะห์
ขอ้มูล พบวา่ การประยกุตใ์ชเ้คร่ืองมือระบบสารสนเทศในการวางแผน ออกแบบเครือข่าย 
ระบบขนส่งสาธารณะภายในมหาวทิยาลยั สามารถลดเวลาในการเดินรถถึง 1.78 นาที เม่ือเทียบกบั
ระบบการขนส่งสาธารณะรูปแบบเดิม  
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 Sharma, Kamble, and Gunasekaran (2018) วเิคราะห์การประยกุตใ์ชร้ะบบขอ้มูล
สารสนเทศในห่วงโซ่อุปทานภาคการเกษตร ในปัจจุบนั ดา้นห่วงโซ่อุปทานทางการเกษตร 
มีความทา้ทายเพิ่มมากข้ึน เน่ืองจากประชากรโลกไดค้าดการณ์ถึงทรัพยากรธรรมชาติท่ีมี 
แนวโนม้ลดลง ในขณะท่ีความตอ้งการของมนุษยมี์อตัราเพิ่มข้ึนอยา่งต่อเน่ือง จึงมีแนวคิด 
ในการเปล่ียนแปลงระบบการเกษตรในปัจจุบนัใหมี้แนวทางการปฏิบติัใหต่้างไปจากดั้งเดิม 
กล่าวคือ เป็นระบบการเกษตรแบบอจัฉริยะ โดยในกรณีศึกษาน้ี ประยกุตใ์ชร้ะบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตร์ ซ่ึงเป็นหน่ึงในเทคโนโลยท่ีีมีประสิทธิภาพและแม่นย  าในดา้นการเกษตร อีกทั้ง  
ในการทบทวนวรรณกรรมโดยน าแนวคิด SLR จ านวน 120 วรรณกรรม เพื่อมาสนบัสนุน 
ในการวเิคราะห์ขอ้มูล ในการประยกุตใ์ชร้ะบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ในการเกษตร ผลลพัธ์ 
ในการรวบรวมวรรณกรรม เสนอใหท้ราบวา่ การศึกษาส่วนใหญ่ด าเนินการวิเคราะห์ล่วง 
หนา้ร้อยละ 61 วเิคราะห์เชิงคาดการณ์ ร้อยละ 29 และวเิคราะห์เชิงพรรณนาร้อยละ 12 โดยปัจจยั 
ในการพิจารณา ประกอบดว้ย ความเหมาะสมของดิน การคดัเลือกสถานท่ี การจดัสรรทรัพยากร 
การประเมินผลกระทบ การจดัสรรท่ีดิน ระบบฐานความรู้ เป็นตน้ ดงันั้น เม่ือด าเนินการวเิคราะห์
ขอ้มูล ผลลพัธ์การศึกษาน้ีไดเ้สนอกรอบแนวความคิด BGA ซ่ึงมีบทบาทในการปรับปรุงคุณภาพ
ในการประยกุตใ์ชร้ะบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ดา้นการเกษตร รวมถึงเสนอแนวทางแก่ผูเ้ช่ียวชาญ
ในการบริหารจดัการขอ้มูลเพื่อประสบความส าเร็จส าหรับผลผลิตทางการเกษตรต่อไปในอนาคต 
 Bosona and Gebresenbet (2011) ศึกษาแนวทางบูรณาการเครือข่ายห่วงโซ่อุปทาน 
ของอาหารทอ้งถ่ินในประเทศสวเีดน ซ่ึงวตัถุประสงคข์องการศึกษาน้ี เพื่อพฒันาศูนยก์ระจายสินคา้
ใหเ้อ้ืออ านวยต่อระบบการขนส่งใหมี้ประสิทธิภาพมากข้ึน ลดผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้ม  
เพิ่มผูส่้งมอบท่ีมีศกัยภาพส าหรับผูผ้ลิตอาหารในทอ้งถ่ิน และปรับปรุงการตรวจสอบแหล่งท่ีมา 
ของอาหารส าหรับผูบ้ริโภคใหมี้ประสิทธิภาพยิง่ข้ึน โดยในกรณีศึกษา ไดร้วบรวมขอ้มูลจาก 
ผูผ้ลิตอาหารในทอ้งถ่ิน จ านวน 90 ราย และศูนยก์ระจายสินคา้รายใหญ่ จ านวน 19 แห่ง ครอบคลุม
ประเทศสวเีดน ในการวิเคราะห์ต าแหน่งการศึกษาน้ี ไดป้ระยกุตใ์ชร้ะบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ 
เพื่อก าหนดต าแหน่งของผูผ้ลิต ศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้ท่ีเหมาะสม รวมถึงวิเคราะห์หา
เส้นทางท่ีเหมาะสม โดยประยกุตใ์ชเ้คร่ืองมือ Route LogiX Software โดยวิเคราะห์หาเส้นทาง 
ท่ีเหมาะสม โดยจ าลองสองสถานการณ์ ประการแรก คือ ผูผ้ลิตด าเนินการขนส่งผลิตภณัฑข์องตน
ไปยงัศูนยร์วบรวม โดยไม่ผา่นการประสานงาน ประการท่ี 2 คือ จดัจ าหน่ายจากศูนยร์วบรวม
สินคา้ออกสู่ตลาด เม่ือวิเคราะห์แบบจ าลองในสถานการณ์แรก พบวา่ การด าเนินการ 
โดยขาดการประสานงานท่ีเหมาะสม ไม่สามารถหาเส้นทางในการขนส่งท่ีดีท่ีสุด จึงมีสร้าง
แบบจ าลองสถานการณ์ท่ี 2 โดยประสานงานกนั หรือบูรณาการร่วมกนักบัผูอ่ื้น โดยมีการปรับปรุง
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เส้นทาง ระยะทางในการขบัข่ี ส่งผลใหเ้กิดเวลาในการส่งมอบท่ีรวดเร็วมากยิง่ข้ึน ดงันั้น 
การรวบรวมเครือข่าย สามารถเกิดการปรับปรุงในเชิงบวกท่ีมีต่อตลาดท่ีมีศกัยภาพมากยิง่ข้ึน  
การขนส่งมีประสิทธิภาพมากยิง่ข้ึน รวมถึงปัญหาดา้นส่ิงแวดลอ้มลดลง  
 Gölge and Türk (2019) ศึกษาการตรวจสอบยอ้นกลบัส าหรับผลิตภณัฑ์อาหาร 
ท่ีมีการด าเนินการครอบคลุมทัว่ประเทศ โดยประยกุตใ์ชร้ะบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ โดยทัว่ไป 
การตรวจสอบยอ้นกลบัของผลิตภณัฑอ์าหาร ถือเป็นส่ิงส าคญัในการด าเนินการระบบโลจิสติกส์  
ซ่่ึงส่งผลต่อคุณภาพของอาหารเป็นส าคญั ซ่ึงการบริหารจดัการห่วงโซ่อาหาร โดยทัว่ไป มีลกัษณะ
เน่าเสียง่าย ซ่ึงกรณีศึกษาน้ี น าระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์มาประยกุตใ์นดา้นกิจกรรมโลจิสติกส์ 
ในขั้นตอนการรวบรวมขอ้มูล Qualitative methods ซ่ึงรวบรวมขอ้มูลจากบริษทัเครือข่าย 
จ านวน 190 แห่ง ในการวเิคราะห์ขอ้มูล หลงัจากวเิคราะห์ขอ้มูล ไดน้ าเคร่ืองมือระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตร์มาประยกุตใ์นการติดตามยานพาหนะ อีกทั้ง สนบัสนุนใหผ้ลิตภณัฑ์อาหารยงัคงสดใหม่ 
มีคุณภาพอยูเ่สมอ เพื่อวิเคราะห์ในการส่งมอบผลิตภณัฑ์อาหารไปถึงมือลูกคา้อยา่งรวดเร็ว  
และสินคา้ยงัคงมีคุณภาพอยา่งสม ่าเสมอ อีกทั้ง มีระบบการควบคุมอุณหภูมิความเยน็ เพื่อป้องกนั
ไม่ใหสิ้นคา้เกิดการเน่าเสียไดง่้าย ดงันั้น เม่ือด าเนินการจ าลองสถานการณ์โดยประยกุตใ์ชเ้คร่ืองมือ
ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ โดยใชร้ะบบ RFID มาส่งเสริมในกระบวนการติดตามผลิตภณัฑ ์
สามารถเอ้ืออ านวยทางดา้นการจดัสรรทรัพยากรธรรมชาติ ก าหนดเส้นทางท่ีเหมาะสม ติดตาม
สินคา้ไดอ้ยา่ง Real time ส่งผลใหร้ะบบการด าเนินการตลอดทั้งห่วงโซ่อุปทานมีประสิทธิภาพ 
มากยิง่ข้ึน  
 Hohn et al. (2014) ศึกษาแหล่งท่ีตั้งท่ีเป็นไปไดใ้นการจดัตั้งโรงงานส าหรับผลิต 
ก๊าซชีวภาพในเขตตอนใตป้ระเทศฟินแลนด ์ในกรณีศึกษา ไดด้ าเนินการวิเคราะห์ในการจดัสรร
พื้นท่ี คน้หาต าแหน่งท่ีเหมาะสม ขนาด จ านวนโรงงานผลิต ปริมาณวตัถุดิบท่ีมีศกัยภาพส าหรับ 
การผลิตก๊าซไบโอมีเทน ในเขตตอนใตป้ระเทศฟินแลนด์ โดยในกรณีศึกษาไดน้ าเคร่ืองมือ
สารสนเทศภูมิศาสตร์ ในการวเิคราะห์เส้นทางการขนส่งชีวมวลใหเ้หมาะสมตามเครือข่ายของถนน 
อีกทั้ง เคร่ืองมือระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ เพื่อค านวนหาพื้นท่ี ท่ีมีลกัษณะความเขม้ขน้ของ 
สารชีวมวล โดยผลลพัธ์ เม่ือไดน้ าเคร่ืองมือเหล่าน้ีมาวเิคราะห์ขอ้มูล พบวา่ ปริมาณชีวมวลทั้งหมด
มีความสอดคลอ้งกบัพลงังาน 2.8 TWh ซ่ึงในเชิงวสัดุการเกษตร คิดเป็นร้อยละ 90 สามารถ 
สร้างโรงงานผลิตก๊าซชีวภาพไดท้ั้งหมด ดงันั้น การน าระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์มาประยกุตใ์ช้ 
สามารถระบุต าแหน่งท่ีเหมาะสมส าหรับโรงงานก๊าซชีวภาพ จ านวนโรงงานผลิตก๊าซชีวภาพ  
ความจุของโรงงานตามต าแหน่งของทรัพยากรและระยะทางในการขนส่ง อีกทั้ง สามารถส่งเสริม
ใหร้ะยะทางและตน้ทุนในการขนส่งต ่าลงไปดว้ย  
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 Chen et al. (2019) ศึกษาการกระจายอุปกรณ์ฉุกเฉินภายใตก้ารประยกุตใ์ช้ 
ระบบภูมิศาสตร์สารสนเทศ โดยทัว่ไป ประเทศจีนเป็นหน่ึงในประเทศท่ีมีภยัพิบติัเกิดข้ึนบ่อยคร้ัง 
เม่ือถึงคราวภยัพิบติัแผน่ดินไหวเกิดข้ึน ส่งผลใหเ้กิดบา้นเรือนไดรั้บความเสียหาย ผูค้นไดรั้บ
บาดเจบ็เป็นจ านวนมาก อีกทั้ง โครงสร้างพื้นฐาน อาทิ ถนน ตึก ถูกไดรั้บความเสียหายเช่นกนั  
จึงท าใหเ้กิดความตอ้งการดา้นอุปกรณ์ฉุกเฉินเพื่อป้องกนัและบรรเทาจากภยัพิบติั จากการวเิคราะห์ 
พบวา่ การกระจายอุปกรณ์ฉุกเฉินท่ีมีประสิทธิภาพและสามารถส่งมอบใหท้นัเวลา เพื่อบรรเทา 
ภยัพิบติัเหล่าน้ี จ  าเป็นตอ้งมีการวางแผนเส้นทางการขนส่งท่ีเหมาะสม ดงันั้น จากกรณีศึกษา  
เวลา คือ ตวัแปรส าคญัในการตดัสินใจในการออกแบบเส้นทางการกระจายอุปกรณ์ฉุกเฉิน ส่งมอบ
ไดอ้ยา่งรวดเร็ว ซ่ึงกรณีศึกษาน้ี ไดน้ าโปรแกรม Matlab และโมเดล Algorithm มาวเิคราะห์ขอ้มูล 
เพื่อสามารถส่งเสริมในการออกแบบเส้นทางการขนส่งท่ีเหมาะสมท่ีสุด ในการกระจายอุปกรณ์
ฉุกเฉินไดอ้ยา่งเหมาะสม  
 Sahoo et al. (2016) ประเมินการประยกุตใ์ชร้ะบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ส าหรับ 
การบริหารจดัการโลจิสติกส์แบบยัง่ยนืของโรงกลัน่ชีวภาพโดย กรณีศึกษากา้นฝ้าย 
ในเขตตะวนัออกเฉียงใต ้ประเทศสหรัฐอเมริกา ซ่ึงเม่ือกล่าวถึงโรงงานกลัน่ชีวภาพท่ีย ัง่ยนื  
สามารถตระหนกัถึงการเตรียมความพร้อม อาทิ การเลือกท าเลท่ีตั้งโรงงานอยา่งมีประสิทธิภาพ 
ตน้ทุนในการส่งมอบใหเ้หมาะสม โดยกรณีศึกษาน้ี น าระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์มาบูรณาการ 
เพื่อประเมินชีวมวลอยา่งย ัง่ยนื ซ่ึงไดด้ าเนินการประเมินเชิงพื้นท่ีเพื่อวิเคราะห์ขอ้มูลในการคดัสรร
ท าเลท่ีตั้งโรงงานอยา่งเหมาะสม เม่ือมีท่ีตั้งโรงงานเหมาะสม สามารถส่งผลต่อเวลาในการส่งมอบ 
ตน้ทุน ในการด าเนินการอยา่งมีประสิทธิภาพ อีกทั้ง ตวัช้ีวดัท่ีส าคญัในการประเมิน ประกอบดว้ย 
การพงัทลายของดิน (SE) ดชันีการปรับสภาพดิน (SCI) และแบบจ าลอง The Artificial Neural 
Network (ANNs) เพื่อน ามาประเมินเชิงพื้นท่ีใหมี้ความย ัง่ยนืในอนาคต อีกทั้ง แบบจ าลอง 
ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ถูกน ามาวเิคราะห์ในการระบุต าแหน่งโรงกลัน่ชีวภาพ เครือข่ายเส้นทาง
การขนส่ง ดงันั้น แบบจ าลองท่ีถูกไดรั้บการพฒันา จะถูกน ามาเป็นแบบจ าลองในการประเมิน
โรงงานผลิตกา้นฝ้ายอยา่งย ัง่ยนื เพื่อน ามาผลิตเป็นเช้ือเพลิงในเขตภูมิภาคจอร์เจีย ประเทศ
สหรัฐอเมริกา โดยผา่นการวเิคราะห์แบบจ าลองดงักล่าว ซ่ึงผลลพัธ์แสดงใหท้ราบวา่ โรงงาน 
ใน 7 แห่ง ท่ีท าการศึกษา มีต าแหน่งโรงงานท่ีเหมาะสม เส้นทางการขนส่งมีประสิทธิภาพ  
จึงส่งผลใหส้ามารถตอบสนองความตอ้งการอยา่งรวดเร็ว ตน้ทุนส่งมอบลดลง  
 Viana and Delgado (2019) ศึกษาการคมนาคมขนส่งภายในศูนยก์ลางเมือง  
ในเมืองซลัวาดอร์ ประเทศบราซิล โดยประยกุตใ์ชร้ะบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ โดยในกรณีศึกษาน้ี
น าเสนอแนวคิดใหม่ในการวางแผนการจดัการท่ีเก่ียวขอ้งกบัโลจิสติกส์ ภายในเมืองซลัวาดอร์ 
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รวมถึงไดร่้วมกนัพฒันา แกไ้ขปัญหาในการคมนาคม การล าเลียงสินคา้ ซ่ึงเป้าหมายของกรณีศึกษา
คือ สามารถเพิ่มประสิทธิภาพในการขนส่งสินคา้โดยมีเส้นทางคมนาคม โครงสร้างพื้นฐาน 
ท่ีมีคุณภาพ ลดปัญหาแออดัของการจราจร ลดผลกระทบดา้นส่ิงแวดลอ้ม สร้างการอนุรักษพ์ลงังาน
ท่ีดี ครอบคลุมภายในเมือง ดงันั้น ในกรณีศึกษาน้ี จึงมีการออกแบบ แบ่งเขต วางแผนผงัเมือง 
เพื่อสร้างกลยทุธ์ดา้นการขนส่งสินคา้ โดยประยกุตใ์ชร้ะบบขอ้มูลสารสนเทศภูมิศาสตร์ เพื่อระบุ
แผนท่ีความเหมาะสม ท่ีมีความเก่ียวขอ้งกบักิจกรรมดา้นโลจิสติกส์ อาทิเช่น กิจกรรม 
ดา้นการขนส่ง เป็นตน้ อยา่งไรก็ตาม ระเบียบวธีิในกรณีศึกษาน้ี ใชว้ธีิเชิงคุณภาพ ซ่ึงรวบรวม
ขอ้มูลจากการท าแบบสอบถามและสัมภาษณ์ผูเ้ช่ียวชาญ จ านวน 18 คน โดยมีปัจจยั 
ในการประกอบการตดัสินใจ ประกอบดว้ย ความถ่ีในการส่งมอบสินคา้ เวลา จ านวนยานพาหนะ 
พื้นท่ี และสถานท่ีโหลดสินคา้ ลกัษณะการบริหารจดัการโลจิสติกส์ โครงสร้างของถนน เป็นตน้ 
จากการวเิคราะห์ขอ้มูลโดยใชเ้คร่ืองมือระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ ผลลพัธ์แสดงใหเ้ห็นวา่ 
สามารถจ าลองกลยทุธ์ตามนโยบายเมืองแห่งโลจิสติกส์ได ้ถึงแมว้า่ มีปัจจยัต่าง ๆ ท่ีเป็นตวัแปร
ส าคญัในการประกอบการตดัสินใจ รวมถึงระเบียบวธีิในการด าเนินการมีความยดืหยุน่สูง 
เป็นประโยชน์ต่อการวิเคราะห์ขอ้มูลเก่ียวกบัการจดัการระบบโลจิสติกส์ในเมืองซลัวาดอร์  
 Rodríguez‑Espíndola, Albores, and Brewster (2016) ศึกษาศกัยภาพของต าแหน่งท่ีตั้ง 
ส่ิงอ านวยความสะดวกดา้นอุปกรณ์ฉุกเฉินในอุทกภยั โดยประยกุตใ์ชร้ะบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ 
อุทกภยัเป็นหน่ึงในภยัพิบติัท่ีมีความรุนแรงและเป็นอนัตรายต่อโลกอยา่งมาก ซ่ึงเกิดข้ึน 
อยา่งต่อเน่ืองในปัจจุบนั โดยอุทกภยัถือวา่มีความเก่ียวขอ้งกบัภูมิศาสตร์โลกและระบบโลจิสติกส์ 
กรณีศึกษาน้ี จึงน าระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์มาประยกุตใ์ช้ เพื่อบริหารจดัการดา้นภยัพิบติั 
อยา่งไรก็ตาม จากการวเิคราะห์ สรุปผลลพัธ์ไดว้า่ สามารถวเิคราะห์สถานการณ์อุทกภยั 
ท่ีอาจเกิดข้ึนไดใ้นอนาคต รวมถึงออกแบบโมเดลต าแหน่งท่ีตั้งเพื่อเตรียมพร้อมดา้นอุปกรณ์ฉุกเฉิน 
โดยในกรณีศึกษาน้ี ไดจ้  าลอง 2 สถานการณ์ ประกอบดว้ย แบบจ าลองท่ีประยกุตใ์ชเ้คร่ืองมือ 
ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์และไม่ใชเ้คร่ืองมืระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ ผลลพัธ์แสดงใหเ้ห็นวา่ 
แบบจ าลองท่ีประยกุตใ์ชเ้คร่ืองมือระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ สามารถวเิคราะห์สถานการณ์
อุทกภยัได ้รวมถึงสามารถหาต าแหน่งท่ีตั้งอยา่งเหมาะสม เพื่อลดความเส่ียงส าหรับผูป้ระสบ
อุทกภยั ใหข้อ้มูลไดอ้ยา่งถูกตอ้งและน่าเช่ือถือ ดงันั้น เคร่ืองมือ GIS จึงมีประสิทธิภาพมาก 
ต่อการบริหารจดัการดา้นโลจิสติกส์  
 Zeinab et al. (2021) ศึกษางานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการวางแผนก าลงัการผลิตวคัซีน 
ในห่วงโซ่อุปทานท่ีย ัง่ยนื ปัจจุบนั อุปสงคข์องวคัซีนถูกเป็นท่ีตอ้งการอยา่งมาก เน่ืองจาก
สถานการณ์โรคระบาดโคโรน่าไวรัสถูกแพร่กระจายครอบคลุมทุกพื้นท่ีทัว่โลก ส่งผลใหเ้กิด 
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ความตอ้งการวคัซีนเป็นจ านวนมาก ดงันั้น กิจกรรมการวางแผนห่วงโซ่อุปทานจึงเป็นส่ิงส าคญั 
ต่อเครือข่ายห่วงโซ่อุปทาน อยา่งไรก็ตาม การท่ีวคัซีนถูกส่งมอบและไปถึงผูบ้ริโภคปลายทาง 
ไดอ้ยา่งรวดเร็วและมีประสิทธิภาพ ขั้นตอนการออกแบบ วางแผนในกระบวนการผลิต 
ถือเป็นกระบวนการตน้น ้าของเครือข่ายซพัพลายเชน กรณีศึกษาน้ี มีวตัถุประสงคเ์พื่อออกแบบ
เครือข่ายโซ่อุปทานของวคัซีน ซ่ึงมีตวัแปรหลกัในการวางแผน คือ อุปสงค ์อีกทั้ง ซพัพลายเออร์ 
โรงงานผลิต คลงัสินคา้ น าไปสู่การบริหารจดัการใหมี้ค่าใชจ่้ายท่ีต ่าท่ีสุด และไดด้ าเนินการ
ออกแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ Heuristic algorithms เพื่อแกปั้ญหาในการวางแผนเครือข่าย 
โซ่อุปทานวคัซีน และตวัแปรท่ีไม่แน่นอน โดยจากการประยกุตแ์บบจ าลองทางคณิตศาสตร์ผลลพัธ์
พบวา่ สามารถวางแผนในดา้นก าลงัการผลิต มีความพร้อมของคลงัสินคา้ และการกระจายสินคา้
อยา่งมีประสิทธิภาพ จึงก่อใหเ้กิดการมีเครือข่ายโซ่อุปทานในการกระจายวคัซีนไดอ้ยา่งครอบคลุม
และมีความย ัง่ยนืในอนาคต 
 Agustina et al. (2020) ศึกษางานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเปล่ียนแปลงห่วงโซ่อุปทานผลไม้
เพือ่ตอบสนองต่อสถานการณ์แพร่ระบาด Covid-19 ในประเทศอินโดนีเซีย ปัจจุบนั ประเทศ
อินโดนีเซียเป็นประเทศเขตร้อนและมีผลไมท่ี้หลากหลาย อยา่งไรก็ตาม ถึงแมว้า่เป็นประเทศ 
ท่ีมีผลไมท่ี้หลากหลาย แต่ส่งผลใหมี้อตัราเน่าเสียปริมาณมาก ส่งผลใหเ้กิดการมีห่วงโซ่อุปทาน 
ท่ีมีประสิทธิภาพ เพื่อท าใหผ้ลไมมี้คุณภาพอยา่งต่อเน่ือง ซ่ึงในกรณีศึกษามีบริษทัแห่งหน่ึง  
เป็นบริษทัจดัซ้ือจดัหาผลไม ้โดยเฉพาะมะม่วง มีบทบาทในการจดัหามะม่วงท่ีมีคุณภาพ 
เพื่อส่งมอบใหก้บัลูกคา้ โดยกรณีศึกษาน้ี มีวตัถุประสงค ์คือ ด าเนินการออกแบบห่วงโซ่อุปทาน
ท่ามกลางสถานการณ์แพร่ระบาด Covid-19 วเิคราะห์ความทา้ทายตวัแปรต่าง ๆ ท่ีส่งผลต่อ 
ห่วงโซ่อุปทานผลไม ้อีกทั้ง มีการเก็บรวบรวมขอ้มูลจากการสัมภาษณ์บุคคลต่าง ๆ และมีระยะเวลา
การเก็บขอ้มูลตั้งแต่เดือนมกราคมจนถึงพฤษภาคม ปี ค.ศ. 2020 เม่ือเก็บขอ้มูลและวเิคราะห์ขอ้มูล
ออกมาเป็นเชิงตวัเลข ไดผ้ลสรุปวา่ ห่วงโซ่อุปทานของบริษทัแห่งน้ี ขาดประสิทธิภาพ 
ในการด าเนินการ จึงตอ้งมีการบูรณาการร่วมกนัระหวา่งเกษตรกรกบัโรงงาน อีกทั้ง บริษทั 
มีความจ าเป็นตอ้งประยกุตใ์ชเ้ทคโนโลยเีพื่อปรับปรุงระบบการจดัการในการวางแผน 
ห่วงโซ่อุปทานรูปแบบใหม่ ส่งเสริมเวลาส่งมอบสั้นลง รวมถึงขยายตลาดในระบบออนไลน์ 
เป็นการเพิ่มลูกคา้มากข้ึน  
  Siregar et al. (2016) ศึกษาเก่ียวกบัระบบการขนส่งอาหารโดยยานพาหนะ อีกทั้ง 
มีการประยกุตใ์ชเ้คร่ืองมือสารสนเทศภูมิศาสตร์และอลักอริทึม ในกรณีศึกษาน้ี กล่าวถึงการขนส่ง
อาหารดว้ยรูปแบบยานพาหนะ โดยมีวตัถุประสงค ์คือ ขนส่งอาหารโดยใชเ้ส้นทางท่ีสั้นท่ีสุด 
และสามารถติดตามการเคล่ือนไหวของยานพาหนะ ดงันั้น จึงไดมี้การน าส่ิงอ านวยความสะดวก 
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อาทิ ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์และระบบอลักอริทึมในการเขียนโปรแกรมส าหรับการติดตาม
ยานพาหนะ (Location Based System: LBS) ก าหนดเส้นทางท่ีสั้นท่ีสุด และสามารถติดตาม
ยานพาหนะได ้โดยในกรณีศึกษา ไดส้ร้างการบูรณาการของเคร่ืองมือดงักล่าว โดยมีองคป์ระกอบ
หลกั ๆ ท่ีส่งผลต่อการวเิคราะห์ขอ้มูล ไดแ้ก่ คนขบัรถส่งอาหาร ลูกคา้ปลายทาง และผูดู้แลระบบ 
เพื่ออ านวยความสะดวกในการประสานงานใหมี้ประสิทธิภาพมากข้ึน โดยเม่ือวเิคราะห์ขอ้มูล 
ผา่นเคร่ืองมือ Star algorithm ผลลพัธ์ พบวา่ คน้พบเส้นทางท่ีสั้นท่ีสุดในการขนส่งอาหาร 
และสามารถติดตามยานพาหนะไดจ้ริง ก่อใหเ้กิดการขนส่งอาหารไดอ้ยา่งรวดเร็ว ลูกคา้ปลายทาง
สามารถติดตามต าแหน่งของยานพาหนะไดอ้ยา่งต่อเน่ือง สร้างความพึงพอใจต่อลูกคา้ปลายทาง
ไดม้ากข้ึน 
 Murad, Sumarsono, and Hidayat (2019) ศึกษาการประเมินพื้นท่ีส าหรับยาสูบ  
เพื่อความเหมาะสมในเขตเกาะไอซ์แลนด ์โดยประยกุตใ์ชเ้คร่ืองมือสารสนเทศภูมิศาสตร์ 
โดยทัว่ไป บริเวณพื้นท่ีของประเทศ มีทรัพยากรธรรมชาติ อาทิ พื้นท่ีดิน ซ่ึงมีสภาวะเส่ือมโทรม 
เน่ืองจากขาดการอนุรักษแ์ละมีการใชพ้ื้นท่ีโดยขาดการดูแลหนา้ดิน จึงส่งลใหมี้การประเมินท่ีดิน
ส าหรับเพาะปลูกยาสูบ ในกรณีศึกษาน้ี มีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาการประเมินท่ีดิน โดยมีปัจจยั 
ในการพิจารณา ไดแ้ก่ ปริมาณน ้าฝนแต่ละพื้นท่ี ความชนัของดิน อุณหภูมิ และความลึกของดิน 
โดยประยกุตใ์ชเ้คร่ืองมือสารสนเทศภูมิศาสตร์เพื่อด าเนินการประเมินและวเิคราะห์ขอ้มูล ซ่ึงแสดง
ผลลพัธ์วา่ พื้นท่ีดิน S1 มีปริมาณร้อยละ 0 (เหมาะสมมากท่ีสุด) ท่ีดิน S2 มีปริมาณร้อยละ 32.2 
(เหมาะสมปานกลาง) ท่ีดิน S3 มีปริมาณร้อยละ 66.4 (เหมาะสมมาก) และท่ีดิน S4 มีปริมาณร้อยละ 
0.4 (ไม่เหมาะสม) ดว้ยผลลพัธ์ดงักล่าว สามารถรับรู้ถึงพื้นท่ีบางแห่งเหมาะสมต่อการเพาะปลูกพืช
ยาสูบ เพื่ออนุรักษท่ี์ดินเขตพื้นท่ี ซ่ึงอยูใ่นเกาะไอซ์แลนด์ 
 Witoonpan and Sangrawee (2016) ศึกษาเก่ียวกบัการคดัเลือกรูปแบบในการขนส่ง  
ในกรณีศึกษาการส่งออกอุตสาหกรรมยางพารา โดยปัจจุบนั การขนส่งประเภทการขนส่งเรือ 
ตอ้งเผชิญกบัสถานการณ์ท่ีไม่แน่นอน ความผนัผวนของอุปสงค ์ความผนัผวนดา้นราคา 
ของยางพารา วกิฤตเศรษฐกิจ อตัราการเพิ่มข้ึนของตลาดใหม่ จึงส่งผลกระทบต่อความซบัซอ้น 
ในการขนส่ง ดงันั้น การศึกษาน้ี จึงพิจารณาการออกแบบเครือข่ายการขนส่งยางพารารูปแบบใหม่ 
โดยใชว้ธีิการศึกษาเชิงคุณภาพ กล่าวคือ การสัมภาษณ์และออกแบบสอบถาม เพื่อน าไปสู่ 
การรวบรวมขอ้มูล วเิคราะห์ผลลพัธ์ โดยพิจารณาปัจจยัในการเลือกรูปแบบการขนส่ง ไดแ้ก่  
ตน้ทุนการขนส่ง และเวลา ดงันั้น ในกรณีศึกษาน้ี ไดด้ าเนินการออกแบบสอบถาม รวมถึงสัมภาษณ์ 
เพื่อส ารวจกระบวนการของอุตสาหกรรมยางพาราธรรมชาติ อตัราความตอ้งการของอุปสงค ์
สถานการณ์ในปัจจุบนัท่ีมีความเก่ียวขอ้งกบัการขนส่งยางพารา โดยกรณีศึกษา ไดด้ าเนินการ
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ออกแบบแบบสอบถาม จ านวน 73 คน มีผูต้อบแบบสอบถาม จ านวน 50 คน และไดส้ัมภาษณ์
บริษทัทั้งหมด 21 แห่ง เพื่อตรวจสอบปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการคดัเลือกรูปแบบการขนส่ง  
เม่ือวิเคราะห์ขอ้มูล ผลลพัธ์ พบวา่ ในแง่ของปัจจยัการคดัเลือกรูปแบบการขนส่ง มีปัจจยั 
ในการพิจารณา ไดแ้ก่ ลกัษณะส่ิงแวดลอ้ม ลกัษณะเฉพาะของลูกคา้ รูปแบบการขนส่ง เป็นตน้ 
ดงันั้น เม่ือตระหนกัถึงปัจจยัต่าง ๆ ในการพิจารณา ส่งผลใหบ้ริษทัเหล่าน้ี สามารถคดัเลือกรูปแบบ
การขนส่งไดง่้ายมากข้ึน  
 Zhao-Shun et al. (2018) ศึกษาเครือข่ายท่อส่งน ้าประปาในประเทศจีน โดยระบบ
สารสนเทศทางภูมิศาสตร์ และประยกุตใ์ชแ้พลตฟอร์มระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์เพื่อออกแบบ
โมเดลใหม่ในการวางระบบท่อส่งน ้า ส าหรับการศึกษาคร้ังน้ี ไดมี้การใชฟั้งกช์นัในการค านวณ 
ไฮดรอลิก ในการออกแบบจ าลองระบบทั้งหมดของโครงข่ายท่อส่งน ้าประปา และวเิคราะห์สภาพ
ของเครือข่ายท่อ จากการใชร้ะบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์มาออกแบบเครือข่ายท่อส่งน ้าประปา
สามารถช่วยในดา้นขอ้มูลสถิติของท่อระเบิด รวมถึงสามารถช่วยใหผู้ป้ฏิบติังานทราบสภาพ 
ของท่อน ้าทุกส่วนในระบบและคาดการณ์เหตุการณ์ท่อระเบิดได ้และตามความตอ้งการของระบบ 
ดา้นขอ้มูลอลักอริทึม สามารถส่งเสริมการหาต าแหน่งท่ีจะท าการแกไ้ขของระบบท่อประปา 
ไดอ้ยา่งรวดเร็ว เพื่อลดเวลาในการคน้หาวตัถุ ดงันั้น การน าเคร่ืองมือระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ 
มาส่งเสริมในการออกแบบเครือข่ายท่อประปา สามารถส่งเสริมดา้นความปลอดภยั ปรับปรุง
ความเร็วในการระบุต าแหน่งวตัถุ และช่วยใหผู้ป้ฏิบติังานวเิคราะห์สภาพของท่อส่งไดอ้ยา่งมี
ประสิทธิภาพมากข้ึน 
 Piao et al. (2010) ศึกษาการปรับปรุงส าหรับเครือข่ายการกระจายสินคา้ในประเทศจีน 
โดยใชร้ะบระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ เครือข่ายการกระจาย 2 มิติ เป็นเคร่ืองมือหลกัในงานวจิยัน้ี 
และจดัท าแผนการด าเนินงาน รวมถึงจดัตั้งระบบเครือข่ายกระจายสินคา้ Platform-super map 
ผลลพัธ์จากการเคร่ืองมือระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ในการออกแบบโครงข่ายการกระจายสินคา้ 
แสดงผลลพัธ์ท่ีวา่ ระบบโครงข่ายการกระจายสินคา้มีประสิทธิภาพมากข้ึน  
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 จากตารางขา้งตน้ แสดงถึงการรวบรวมวรรณกรรมในงานวจิยัทั้งในประเทศ 
และต่างประเทศ ซ่ึงพบวา่ หลายงานวจิยัมีการอา้งอิงทฤษฎี Center of gravity และโปรแกรม  
Excel solver ในการหาท าเลท่ีตั้งของโรงงานการผลิตและแปรรูป คลงัสินคา้ ศูนยก์ระจายสินคา้
อยา่งเหมาะสม รวมถึงประยุกตใ์ชเ้คร่ืองมือระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ อาทิ โปรแกรม  
Route LogiX โปรแกรม Matlab โปรแกรม TransCAD เพื่อวเิคราะห์ลกัษณะทางภูมิศาสตร์  
สภาพอากาศ ประเภทของดิน และจ าลองสถานการณ์จราจรบนเครือข่ายทางถนน เป็นตน้  
ทั้งน้ี ทฤษฎีและโปรแกรมท่ีไดก้ล่าวมาขา้งตน้ สามารถสนบัสนุนในการออกแบบโครงข่าย 
การขนส่งตลอดโซ่อุปทานใหมี้ประสิทธิภาพไดม้ากยิง่ข้ึน  
 อยา่งไรก็ตาม งานวจิยัส่วนใหญ่มีวตัถุประสงค ์คือ มีท าเลท่ีตั้งโรงงานการผลิต 
เพื่อส่งเสริมก าลงัการผลิตต่ออุปสงค ์รวมถึงมีท าเลท่ีตั้งคลงัสินคา้ ศูนยก์ระจายสินคา้ 
อยา่งเหมาะสม ศึกษาและประเมินลกัษณะของท่ีดินส าหรับต าแหน่งการเพาะปลูกแหล่งวตัถุดิบ 
สามารถออกแบบเส้นทางการขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพ มีระยะทางการขนส่งท่ีสั้นท่ีสุด สามารถ
ประกอบการตดัสินใจในการเลือกรูปแบบการขนส่งไดง่้ายมากข้ึน สามารถวเิคราะห์สถานการณ์
อุทกภยัไดใ้นอนาคต ติดตามยานพาหนะไดอ้ยา่ง Real time เวลาในการส่งมอบสินคา้รวดเร็ว 
มากข้ึน และมีตน้ทุนการขนส่งสินคา้ลดลง เป็นตน้ นอกเหนือจากน้ี ส่วนใหญ่ พบวา่ เป็นงานวจิยั 
ท่ีเก่ียวขอ้งกบัผลิตภณัฑ ์อาทิ ธุรกิจโรงงานน ้าแขง็ ขา้วหอมมะลิ โรงงานผลิตเบียร์ ผลไม ้อุปกรณ์
ภยัพิบติั หนงัสือ ก๊าซชีวภาพ อุตสาหกรรมยางพารา ซ่ึงสถานท่ีในการศึกษางานวจิยัในประเทศ 
ไดแ้ก่ จงัหวดัสุราษฎธ์านี จงัหวดัสงขลา และจงัหวดัพทัลุง และงานวจิยัต่างประเทศ ไดแ้ก่  
ประเทศอิหร่าน ประเทศสวเีดน ประเทศฟินแลนด ์ประเทศจีน ประเทศสหรัฐอเมริกา  
ประเทศบราซิล ประเทศอินโดนีเซีย และหมู่เกาะฟินแลนด ์เป็นตน้  
 ดงันั้น จากการรวบรวมวรรณกรรมในงานวจิยัดงักล่าว การศึกษาคร้ังน้ี ไดท้  า 
การวเิคราะห์ขอ้มูลไดว้า่ งานวจิยัทั้งในประเทศและต่างประเทศ ส่วนนอ้ยท่ีน าทฤษฎี  
Center of gravity เพื่อหาท าเลท่ีตั้งโรงงานผลิตและแปรรูป รวมถึงเคร่ืองมือระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตร์เพื่อออกแบบโครงข่ายโซ่อุปทานเพื่อการส่งออกต่างประเทศ มาใชใ้นอุตสาหกรรม
ยางพาราในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ประเทศไทย มากนกั เพราะฉะนั้น การศึกษาคร้ังน้ี 
จึงเห็นความส าคญัของการวิเคราะห์จากต าแหน่งท่ีตั้งสถาบนัเกษตรกร ตลาดกลาง ไปยงัโรงงาน
แปรรูป ซ่ึงเป็นท่ีตั้งตามความเป็นจริง เพื่อสามารถหาท าเลท่ีตั้งโรงงานแปรรูปยางพาราท่ีเหมาะสม 
และออกแบบโครงข่ายการขนส่งยางแปรรูปไปยงัต่างประเทศอยา่งมีประสิทธิภาพ 
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บทที ่3 
วธีิการด าเนินงานวจิยั 

 
 การวจิยั เร่ือง การออกแบบโครงข่ายโซ่อุปทานเพื่อการส่งออกยางพารา: กรณีศึกษา 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือประเทศไทย มีวตัถุประสงคเ์พื่อ 1) ก าหนดต าแหน่งท่ีตั้งของโรงงาน 
แปรรูปยางพาราอยา่งเหมาะสมในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ และ 2) เพื่อวเิคราะห์และวางแผน
เส้นทางท่ีเหมาะสมในโครงข่ายโซ่อุปทานเพื่อการส่งออกยางพารา โดยการวิจยัคร้ังน้ี  
ผูว้จิยัไดร้วบรวมขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งกบัโครงข่ายเส้นทางการขนส่งยางพาราและยางแปรรูป  
ตลอดทั้งโซ่อุปทานส าหรับส่งออกต่างประเทศ ซ่ึงมีขอบเขตขอ้มูลกรณีศึกษาตั้งแต่สถานท่ีตั้ง
แหล่งวตัถุดิบท่ีมีจ านวนสถาบนัเกษตรกรท่ีมีปริมาณผลผลิตยางกอ้นถว้ยท่ีสูง จากจ านวนทั้งหมด
ของภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ สถานท่ีตั้งของตลาดกลาง และท่ีตั้งของลูกคา้ปลายทาง โดยมี 
เกณฑก์ารตดัสินใจ คือ เส้นทางการขนส่งท่ีเหมาะสมโดยมีระยะทางท่ีสั้นท่ีสุด เป็นตน้  
ซ่ึงการออกแบบเส้นทางท่ีเหมาะสมในโครงข่ายโซ่อุปทานเพื่อการส่งออกยางพารา  
มีการน าเคร่ืองมือระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ เพื่อเป็นตวัแบบทางคณิตศาสตร์มาใช ้
ในการแกปั้ญหาในกรณีศึกษาน้ี ส าหรับการออกแบบเส้นทางท่ีเหมาะสม ดงัภาพท่ี 41  
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Supply: 

Location and area  

Demand: 

Location and area  

 
 
  
 

 
 
 
  
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
ภาพท่ี 41 วธีิการด าเนินงานวิจยั 
ท่ีมา: ผูว้จิยั  

Agriculture institute rubber 

central market 

destination  

Assumptions of manufacture  

4.1 Center of gravity:  

Find location of factory 

Analyze network 

4.2 Location allocation: Find 

location of factory by using 

Minimize Travelling distance 

Section 2: Collecting data and making assumptions 

 

Section 3: Building Scenarios 

Seven possible scenarios 

Select manufacture 

Covering raw material sources 

and destination 

Minimum distance and time 

Section 1: Research on theories related to 

network designs 

 

Guidelines supply chain design network 

Literature review 

North Eastern Thailand 

(The most recourse) 

4.3 Cost 

Section 5: Discussion and summary  

Section 4: Scenario analysis 
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ขั้นตอนที ่1 ศึกษาทฤษฎเีกีย่วข้องกบัการออกแบบโครงข่ายห่วงโซ่อปุทานและระบบโล
จิสติกส์ 
 ผูว้จิยัไดศึ้กษา คน้ควา้หาขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งกบัการจดัการห่วงโซ่อุปทาน 
และระบบโลจิสติกส์ โดยใชเ้ฉพาะการวางแผนออกแบบโครงข่ายเส้นทางคมนาคมท่ีเหมาะสม  
โดยประยกุตใ์ชเ้คร่ืองมือเทคโนโลยสีารสนเทศเขา้มาสนบัสนุน ซ่ึงแหล่งท่ีมาในการรวบรวมขอ้มูล
ไดจ้ากเวบ็ไซต ์เอกสารงานวิจยั ฐานขอ้มูลต่าง ๆ หนงัสือ ผูเ้ช่ียวชาญท่ีมีความรู้เก่ียวกบั 
ระบบโลจิสติกส์ เป็นตน้  
 

ขั้นตอนที ่2 รวบรวมข้อมูลเบ้ืองต้นทีเ่กีย่วข้องกบัการออกแบบโครงข่ายโซ่อุปทานเพ่ือ
การส่งออกยางพารา กรณีศึกษาภาคตะวนัออกเฉียงเหนือประเทศไทย 
 จากการศึกษาขอ้มูลจากงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งจากขั้นตอนขา้งตน้ ในขั้นตอนน้ี ผูว้ิจยั 
ไดร้วบรวมขอ้มูลท่ีอธิบายถึงสถานท่ีตั้งของกระบวนการตน้น ้า คือ สถาบนัเกษตรกร ตลาดกลาง 
และสถานท่ีตั้งของกระบวนการปลายน ้า คือ ท่าเรือ สถานีรถไฟ และด่านพรมแดนศุลกากร  
จากการรวบรวมขอ้มูลจากแหล่งขอ้มูลต่าง ๆ เพื่อน ามาวเิคราะห์ใหไ้ดง้านวิจยัใหส้อดคลอ้งกบั
วตัถุประสงคข์องงานวจิยัคร้ังน้ี โดยงานวจิยัไดร้วบรวมขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้ง ดงัน้ี 
 1. ขอ้มูลปฐมภูมิ (Primary data) หมายถึง ขอ้มูลท่ีไดจ้ากการศึกษา รวบรวมขอ้มูล 
ของสถานท่ีตั้งสถาบนัเกษตรกร ตลาดกลาง ท่าเรือ สถานีรถไฟ และด่านพรมแดนศุลกากร  
เพื่อน ามาวิเคราะห์หาเส้นทางและระยะทางท่ีเหมาะสม โดยขอ้มูลพิกดัสถานท่ีดงักล่าว คน้หาจาก 
Google map ซ่ึงขอ้มูลท่ีไดจ้ากการรวบรวมแสดง ดงัน้ี  
 1.1 สถาบนัเกษตรกร จงัหวดับึงกาฬ หนองคาย เลย อุดรธานี สกลนคร อุบลราชธานี 
และบุรีรัมย ์ 
 1.2 ต าแหน่งท่ีตั้งตลาดกลาง ทั้งหมด 2 แห่ง ดงัตารางท่ี 6 
 1.3 ต าแหน่งท่ีตั้งท่าเรือ สถานีรถไฟ และด่านพรมแดนศุลกากร 6 แห่ง ดงัตารางท่ี 7 
  

และระบบโลจิสติกส์ 

เพ่ือการส่งออกยางพารา กรณศึีกษาภาคตะวนัออกเฉียงเหนือประเทศไทย 
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ตารางท่ี 6 ต าแหน่งท่ีตั้งตลาดกลางยางพารา 
 

ตลาดกลาง (ประมูลราคายางก้อนถ้วย) 

จังหวดั ทีต่ั้ง 

หนองคาย 5544+WR ตู ้ปณ. 10 ต าบลโพนพิสัย อ าเภอโพนพิสัย จงัหวดัหนองคาย 43120 

บุรีรัมย ์ 79 หมู่ 9 ต าบลบา้นยาง อ าเภอเมืองบุรีรัมย ์จงัหวดับุรีรัมย ์31000 
 
 จากตารางท่ี 6 อธิบายถึงต าแหน่งท่ีตั้งตลาดกลางยางพาราในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 
ซ่ึงในประเทศไทย มีตลาดกลางทั้งหมด 2 แห่ง ประกอบดว้ย ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 
ทั้งหมด 1 แห่ง คือ จงัหวดัหนองคาย และภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง ทั้งหมด 1 แห่ง  
คือ จงัหวดับุรีรัมย ์(การยางแห่งประเทศไทย, 2559) ในงานวจิยัน้ี ไดมี้การน าสถานท่ีตั้งตลาดกลาง
เขา้มาในการวิเคราะห์โครงข่ายเส้นทางการขนส่งยางพารา เน่ืองจาก ตลาดกลางเป็นสถานท่ีท่ีมี 
การซ้ือขายยางพารา และรวบรวมยางพาราผา่นสถาบนัเกษตรกรในแต่ละแห่ง โดยมีหน่วยงาน
ภาครัฐเป็นผูก้  าหนดราคากลาง หลงัจากท่ีมีการซ้ือขายยางพาราผา่นตลาดกลางแลว้ จะน าไปสู่ 
การขนส่งยางพาราไปใหก้บัโรงงานในแต่ละแห่ง เพื่อท าการผลิตและแปรรูปในขั้นตอนต่อไป 
 
ตารางท่ี 7 ต าแหน่งท่ีตั้งท่าเรือ สถานีรถไฟ และด่านพรมแดนศุลกากร 
 
ประเภท 

การขนส่ง 

ต้นทาง  
(ไทย) 

ปลายทาง  
(จีน) 

เส้นทางการขนส่ง 

น ้า ท่าเรือ 

แหลมฉบงั 

ท่าเรือเซ่ียงไฮ ้ ท่าเรือแหลมฉบงั > ท่าเรือโฮจิมินห์ >  
ท่าเรือฮ่องกง > ท่าเรือเซ่ียงไฮ ้

น ้า ท่าเรือ 

แหลมฉบงั 

ท่าเรือชินโจว ท่าเรือแหลมฉบงั > ท่าเรือโฮจิมินห์ >  
ท่าเรือชินโจว 

น ้า ท่าเรือ 

แหลมฉบงั 

ท่าเรือหนานซา ท่าเรือแหลมฉบงั > ท่าเรือหนานซา 

ถนน ด่านศุลกากร
หนองคาย 

(R3A) 

มลฑลยนูนาน ด่านศุลกากรเชียงของ > แขวงบ่อแกว้ > 

แขวงหลวงน ้าทา > มลฑลยนูนาน 
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ตารางท่ี 7 (ต่อ) 
 
ประเภท 

การขนส่ง 

ต้นทาง  
(ไทย) 

ปลายทาง  
(จีน) 

เส้นทางการขนส่ง 

ถนน ด่านศุลกากร
มุกดาหาร (R9) 

ด่านโหยว่อ้ีกวาน 

(เขตกวา่งซีจว้ง) 
ด่านศุลกากรมุกดาหาร > สะหวนันะเขต >
ดานงั > ฮานอย > ด่านโหยว่อ้ีกวาน 

ถนน ด่านศุลกากร 

บึงกาฬ (R8) 

ด่านโหยว่อ้ีกวาน 

(เขตกวา่งซีจว้ง) 
ด่านศุลกากรบึงกาฬ > ด่านปากชนั สปป.ลาว 
> วงิห์ > ฮานอย > ด่านโหยว่อ้ีกวาน 

ถนน ด่านศุลกากร
นครพนม 

(R12) 

ด่านตงชิน ด่านศุลกากรนครพนม > ด่านท่าแซก >  
ด่านนาพาว > ด่านจาลอ > ด่านหม่องก่าย > 
ด่านตงชิน 

ราง สถานีรถไฟ
หนองคาย 

จีน  

(มลฑลยนูนาน) 
หนองคาย > หลวงพระบาง (กรุงเวยีงจนัทร์) 
> บ่อเตน็ > นครคุนหมิง > มลฑลยนูนาน จีน 

 
 จากตารางท่ี 7 แสดงถึงพิกดัท่าเรือแหลมฉบงั สถานีรถไฟ และด่านพรมแดนศุลกากร  
ซ่ึงเป็นหน่วยงานของรัฐท่ีมีบทบาทในการน าเขา้-ส่งออกสินคา้ เพื่อประกอบธุรกิจทางการคา้ 
ในการซ้ือขายระหวา่งประเทศ ดงันั้น ในงานวจิยัจะแสดงถึงรูปแบบเส้นทางการส่งออกยางแปรรูป
จากไทยสู่ตลาดจีน ซ่ึงหลกั ๆ มีเส้นทางการขนส่ง ทั้งหมด 8 เส้นทาง แบ่งออกเป็นทางน ้า 
มีทั้งหมด 3 เส้นทาง ไดแ้ก่ 1) จากท่าเรือแหลมฉบงัสู่ท่าเรือเซ่ียงไฮ ้2) จากท่าเรือแหลมฉบงัสู่ 
ท่าเรือชินโจ่ว และ 3) จากท่าเรือแหลมฉบงัสู่ท่าเรือหนานซา ทางถนนมีทั้งหมด 4 เส้นทาง  
ไดแ้ก่ 1) จากด่านศุลกากรเชียงของสู่มลฑลยนูนาน (R3A) 2) จากด่านศุลกากรมุกดาหาร 
สู่ด่านโหยว่อ้ีกวาน (R9) 3) จากด่านศุลกากรบึงกาฬสู่ด่านโหยว่อ้ีกวาน (R8) และ  
4) จากด่านศุลกากรนครพนมสู่ด่านตงชิน (R12) และทางรางมีทั้งหมด 1 เส้นทาง ไดแ้ก่  
จากจงัหวดัหนองคายสู่มลฑลยนูนาน 
 ในการขนส่งทางเรือจากประเทศไทยสู่ประเทศจีน ซ่ึงมีท่าเรือท่ีอยูใ่กลท่ี้สุด คือ  
ท่าเรือเซ่ียงไฮแ้ละท่าเรือหนานซา ในนครกวา่งโจว รวมถึงท่าเรือชินโจว ซ่ึงเป็นท่าเรือท่ีมีโมเดล 
“เรือ+ราง” ถือเป็นทางเลือกใหม่ส าหรับผูป้ระกอบการไทย ในการขนส่งสินคา้ไทยไปเจาะตลาด
ประเทศจีน รวมถึงทางถนน สามารถอธิบายไดว้า่ ด่านศุลกากรเชียงของเป็นเส้นทางส่งออก 
ท่ีส าคญัของประเทศไทยสู่ตลาดจีนตอนใต ้และด่านศุลกากรมุกดาหาร บึงกาฬ และนครพนม 
เป็นด่านพรมแดนตน้ทางซ่ึงตั้งอยูใ่นเขตภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ และใกลก้บัแหล่งวตัถุดิบ 
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และโรงงานแปรรูปเช่นกนั นอกจากน้ี ยงัมีเส้นทางการขนส่งทางราง ซ่ึงเป็นแผนเช่ือมโยง 
รถไฟไทยไปสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว ส้ินสุดท่ีประเทศจีน ท าใหป้ระเทศไทย
สามารถส่งออกสินคา้ โดยเฉพาะสินคา้เกษตรไดเ้พิ่มมากข้ึน รวมถึงใกลแ้หล่งวตัถุดิบ 
และโรงงานแปรรูป ท าใหล้ดระยะทางในการขนส่งสินคา้ไดม้ากข้ึน (กรุงเทพธุรกิจ, 2563) 
 2. ขอ้มูลทุติยภูมิ (Secondary data) หมายถึง ขอ้มูลท่ีไดจ้ากการศึกษาคน้ควา้จากเอกสาร
ทางเวบ็ไซตห์น่วยงานของรัฐ ประกอบดว้ย ขอ้มูลแผนพฒันาเศรษฐกิจ ขอ้มูลหน่วยงาน 
การคา้ระหวา่งประเทศ รวมถึงเอกสารท่ีเก่ียวขอ้ง ประกอบดว้ย  
  2.1 ขอ้มูลพื้นฐานดา้นภูมิศาสตร์ของภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 
  2.2 แผนพฒันาภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ พ.ศ. 2560-2565 ฉบบัทบทวน 
  2.3 ส านกังานสภาพฒันาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
  2.4 แผนพฒันาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบบัท่ี 12 
  2.5 กรมส่งเสริมการคา้ระหวา่งประเทศ ส านกัส่งเสริมการคา้สินคา้เกษตร 
และอุตสาหกรรม 
  2.6 การยางแห่งประเทศไทย (สาขากลาง) 
  2.7 การยางแห่งประเทศไทย จงัหวดับุรีรัมย ์
  2.8 สถาบนัวจิยัยางพารา 
  2.9 ส านกังานตลาดกลางยางพารา 
  2.10 กรมวชิาการเกษตร 
  2.11 ศูนยส์ารสนเทศการเกษตร ส านกังานเศรษฐกิจการเกษตร กระทรวงเกษตร 
และสหกรณ์ 
 

ขั้นตอนที ่3 การสร้างสมมติฐาน 
  ปัจจุบนั ภายใตอุ้ปสงคท่ี์มีอตัราเพิ่มข้ึนอยา่งต่อเน่ือง โรงงานแปรรูปยางพารา 
ในประเทศไทยท่ีมีอยูใ่นปัจจุบนั ไม่สามารถผลิตไดต้ามความตอ้งการของผูบ้ริโภคอีกต่อไป 
รวมถึงการมีต าแหน่งท่ีตั้งของโรงงานในปัจจุบนั ตั้งอยูใ่กลก้บัท่าเรือแหลมฉบงัเป็นจ านวนมาก  
จึงท าใหรู้ปแบบการขนส่งทางน ้าถูกเป็นท่ีนิยมอยา่งแพร่หลายในอุตสาหกรรมแปรรูปยางพารา  
ดงัภาพท่ี 42 แต่อยา่งไรก็ตาม ผูว้จิยัไดศึ้กษาหาขอ้มูลเพิ่มเติม จึงพบวา่ ทางหน่วยงานภาครัฐ 
มีระเบียงเศรษฐกิจท่ีส่งเสริมการขนส่งผา่นทางราง และด่านพรมแดนศุลกากรเช่ือมโยงไปยงั
ประเทศจีนตอนใต ้ไม่จ  าเป็นตอ้งไปกระจุกอยูท่ี่ท่าเรือแหลมฉบงัท่ีเดียว ซ่ึงสอดคลอ้งกบังานวจิยัน้ี
ท่ีมีวตัถุประสงคใ์นการหาต าแหน่งท่ีตั้งท่ีเหมาะสมต่อการวเิคราะห์โครงข่ายโซ่อุปทาน ภายใต ้
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การหาต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานท่ีเหมาะสม ผูว้จิยัไดต้ั้งสมมติฐานพิกดัพื้นท่ีการสร้างโรงงาน 
ผลิตยางพารา จากการวิเคราะห์ปัจจยัทางดา้นแหล่งวตัถุดิบท่ีมีระยะทางใกลก้บัสถาบนัเกษตรกร 
และตลาดกลาง รวมถึงปัจจยัทางดา้นคมนาคมขนส่ง ซ่ึงจะตอ้งมีระยะทางใกลก้บัแหล่งท่าเรือ 
สถานีรถไฟ และด่านพรหมแดนศุลกากร เพื่อส่งออกไปยงัผูบ้ริโภคต่างประเทศ อยา่งไรก็ตาม  
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือซ่ึงมีสภาพอากาศท่ีเอ้ือต่อการปลูกยางพารา หลกัการสร้าง 
สมมติฐานการตั้งโรงงานผลิต จ าเป็นตอ้งสอดคลอ้งกบัจงัหวดัท่ีมีผลผลิตมากท่ีสุด 
ในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ โดยจากการรวบรวมขอ้มูล พบวา่ จงัหวดับึงกาฬ จงัหวดัหนองคาย 
จงัหวดัสกลนคร จงัหวดัเลย จงัหวดัอุดรธานี จงัหวดัอุบลราชธานี และจงัหวดับุรีรัมย ์ 
จงัหวดัเหล่าน้ี มีผลผลิตยางพารามากท่ีสุด จึงท าใหแ้ต่ละจงัหวดัมีการก่อตั้งสถาบนัเกษตรกรข้ึนมา
เพื่อท าหนา้ท่ีเป็นตวัแทนในการขายยางพาราใหก้บัโรงงานผลิตโดยตรง รวมถึงตลาดกลาง 
ซ่ึงเป็นศูนยร์วมของสถาบนัเกษตรกรท่ีน ายางพารามาซ้ือขายผา่นราคากลาง ภายใตก้ารดูแล 
ของภาครัฐ ดงันั้น ผูว้ิจยัจึงไดต้ั้งสมมติฐานการตั้งโรงงานผลิต ทั้งหมด 7 แห่ง ดงัภาพท่ี 43  
ใหมี้ความสอดคลอ้งกบัแหล่งผลผลิตของวตัถุดิบท่ีมีปริมาณมากตามจงัหวดั รวมถึงจะตอ้ง 
มีต าแหน่งท่ีอยูศู่นยก์ลางระหวา่งแหล่งวตัถุดิบและแหล่งของการส่งออก  
 
 
 
 
 
 

 
  
 
 
 
 
 

 

 
ภาพท่ี 42 โครงข่ายโซ่อุปทานรูปแบบปัจจุบนั 
ท่ีมา: โครงข่ายโซ่อุปทานในปัจจุบนั 

ตลาดกลาง 

โรงงาน 1

 
          

โรงงาน 2

 
          

โรงงาน 3

 

        1

           โรงงาน 4

 

        1

           โรงงาน 5

 

        1

           

ด่านศุลกากรเชียงของ 

ด่านศุลกากรบึงกาฬ 

สถานีรถไฟหนองคาย 

ด่านศุลกากรนครพนม 

 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ (ตอนบน) 

ด่านศุลกากรมุกดาหาร 

โรงงาน A

 
          

โรงงาน B

 
          

โรงงาน D

 
          

โรงงาน E

 
          

ท่าเรือแหลมฉบงั 

       C

 
          

โรงงาน F
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               เกษตรกรจงัหวดับึงกาฬ (มากกวา่ 1 แห่ง)              เกษตรกรจงัหวดัหนองคาย (มากกวา่ 1 แห่ง) 
               เกษตรกรจงัหวดัสกลนคร (มากกวา่ 1 แห่ง)                    เกษตรกรจงัหวดัเลย (มากกวา่ 1 แห่ง)   
               เกษตรกรจงัหวดัอุดรธานี (มากกวา่ 1 แห่ง)                     เกษตรกรจงัหวดัอุบลราชธานี (มากกวา่ 1 แห่ง)  
               เกษตรกรจงัหวดับุรีรัมย ์(มากกวา่ 1 แห่ง) 

 
ภาพท่ี 43 รูปแบบโครงข่ายโซ่อุปทานรูปแบบสมมติฐาน 
ท่ีมา: โครงข่ายโซ่อุปทานรูปแบบสมมติฐาน 
 

ขั้นตอนที ่4 การวเิคราะห์ข้อมูลด้วยระบบสารสนเทศทางภูมศิาสตร์ 
 การวเิคราะห์ขอ้มูลเพื่อออกแบบโครงข่ายโซ่อุปทานเพื่อการส่งออกยางแปรรูป  
โดยการน าเคร่ืองมือสารสนเทศภูมิศาสตร์ ซ่ึงวเิคราะห์หาต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานท่ีเหมาะสม 
(Center of gravity) โดยต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานผลิต สามารถสอดคลอ้งกบัต าแหน่งท่ีตั้งของ 
สถาบนัเกษตรกรและการส่งออกยางพาราประเทศปลายทาง (Location allocation problem)  
และวางแผนเส้นทางการขนส่งท่ีเหมาะสม ภายใตเ้ง่ือนไขระยะทางการขนส่งใหส้ั้นท่ีสุด 
(Minimize travelling distance) ตลอดโซ่อุปทาน เพื่อการส่งออกยางพาราภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 
 การวเิคราะห์หาต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานท่ีเหมาะสม (Center of gravity) ถูกนิยมใชใ้น 
การหาท่ีตั้งศูนยก์ระจายสินคา้และการหาต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานท่ีเหมาะสม โดยมีวตัถุประสงค ์
ใหร้ะยะทางและระยะเวลามีค่านอ้ยท่ีสุด ดงันั้น วธีิน้ี จึงมีการพิจารณาในการตั้งต าแหน่งท่ีตั้ง
โรงงาน ซ่ึงเป็นเกณฑห์ลกัในการค านึงถึง และมีฟังกช์นัดา้นระยะทางและระยะเวลากบั 
จุดท่ีตั้งปลายทาง ดงันั้น สูตรในการค านวนหาจุดศูนยก์ลางแรงโนม้ถ่วง มีดงัน้ี  
 

สูตร X̅ = 
∑ Xi Qi

∑  Qi
 Y̅ = 

∑ Yi Qi

∑  Qi
 

 เม่ือ 
 Qi คือ จ านวนของสถาบนัเกษตรกร ตลาดกลาง ท่าเรือ ด่านศุลกากร และสถานีรถไฟ i 

 Xi คือ ต าแหน่งแกน X คือ ระยะเวลา 

 Yi คือ ต าแหน่งแกน Y คือ ระยะทาง 

ตลาดกลาง 
โรงงาน 6

 

        1

           

โรงงาน 7

 

        1

           

ท่าเรือแหลมฉบงั 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ (ตอนล่าง) 
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 วตัถุประสงคข์องการหาท่ีตั้งโรงงานผลิตอยา่งเหมาะสมในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 
ใหค้รอบคลุมแหล่งสถาบนัเกษตรกร ตลาดกลาง และแหล่งท่ีตั้งท่าเรือ สถานีรถไฟ ด่านศุลกากร 
ใหไ้ดม้ากท่ีสุด ภายใตข้อ้จ ากดัของสมการ โดยทฤษฎีน้ี สามารถรับรองไดว้า่ การเลือก 
ท่ีตั้งโรงงานผลิตยางพารา สามารถถูกตั้งในแหล่งพื้นท่ีท่ีเหมาะสมโดยมีความสอดคลอ้งกบัสมการ
ขา้งตน้  
 การวจิยัน้ี ประยกุตใ์ชก้ารวเิคราะห์หาโครงข่ายการขนส่งยางพาราท่ีเหมาะสม  
(Design network) รวมถึงประยกุตใ์ชเ้คร่ืองมือซอฟตแ์วร์ทางคอมพิวเตอร์ เพื่อประยกุตใ์ช้ 
ในการหาต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานผลิตยางพาราภายใตส้ภาพภูมิประเทศอยา่งแทจ้ริง เพื่อสามารถ
วเิคราะห์หาขอ้มูลใหส้อดคลอ้งกบัสมการทางคณิตศาสตร์ โดยจากการวเิคราะห์ระบบสารสนเทศ
ทางภูมิศาสตร์ ในงานวจิยัใชรู้ปแบบ Use proximity ในการหาต าแหน่งท่ีตั้งโรงงาน โดยครอบคลุม
แหล่งท่ีตั้ง จ  านวนสถาบนัเกษตรกร ตลาดกลาง และท่าเรือ สถานีรถไฟ และด่านศุลกากร อีกทั้ง 
ในการวเิคราะห์โครงข่าย งานวจิยัน้ี ใชรู้ปแบบ Location allocation: Find location of factory by 
using minimize travelling distance เพื่อระบุต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานผลิจยางพาราใหค้รอบคลุม 
ทุกพื้นท่ีของภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ และเพื่อคดัเลือกต าแหน่งท่ีตั้งท่ีใกลท่ี้สุดกบัต าแหน่ง
เป้าหมาย ซ่ึงอยูภ่ายใตเ้ง่ือนไขระยะทางและระยะเวลาท่ีสั้นท่ีสุด โดยจากการวเิคราะห์ แสดงให้
เห็นวา่ ผลลพัธ์ของระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์สามารถวเิคราะห์ใหไ้ด ้ต าแหน่งโรงงาน 
ท่ีเหมาะสม ซ่ึงสามารถสอดคลอ้งกบังานวจิยัน้ี ท่ีมีวตัถุประสงคห์าต าแหน่งท่ีตั้งโรงงาน 
ผลิตยางพาราในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ และมีระยะทาง ระยะเวลาในการขนส่งยางพารา 
เพื่อส่งมอบไปยงัผูบ้ริโภคไดอ้ยา่งรวดเร็ว  
 การวจิยัน้ี ไม่เพียงแต่วเิคราะห์โดยใชข้อ้มูลทางระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
แต่อยา่งเดียว ในความเป็นจริง ผูว้จิยัไดน้ ากระบวนการวิเคราะห์โดยใชต้น้ทุนมาสนบัสนุน 
ในการเลือกวิเคราะห์หาต าแหน่งของโรงงานแปรรูป ให้มีความสอดคลอ้งกบัความเป็นจริง 
มากท่ีสุด โดยการน าตน้ทุนดา้นท่ีดิน และตน้ทุนการก่อสร้างมาประกอบการตดัสินใจ 
ของผูป้ระกอบกา รในการเลือกท่ีตั้งโรงงานแปรรูปในแต่ละแห่ง 
 

ขั้นตอนที ่5 อภิปรายและประเมนิผล 
 หาผลลพัธ์จากการวเิคราะห์ขอ้มูลทางระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ เน่ืองจาก 
ในงานวจิยัน้ี ไดมี้การสันนิษฐานการหาต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานทั้งหมด 7 แห่ง ตามแหล่งพื้นท่ี 
ท่ีมีผลผลิตมากท่ีสุดในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ดงันั้น ในงานวจิยัน้ี ผูว้จิยัมีความตอ้งการ 
ท่ีจะน าเสนอผูป้ระกอบการและนกัลงทุน ส าหรับผูท่ี้วางแผนจะหาต าแหน่งท่ีตั้งยางพาราใหม่ 
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หรือวางแผนท่ีจะขยายฐานการผลิตตามอตัราความตอ้งการของผูบ้ริโภค โดยพิจารณาเง่ือนไข 
การตั้งท่ีตั้งโรงงานแปรรูปใหค้รอบคลุมแหล่งวตัถุดิบ สถานนีรถไฟ ด่านศุลกากร ท่าเรือ  
โดยมีระยะทางและระยะทางในการขนส่งท่ีสั้นท่ีสุด   
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บทที ่4 
ผลการศึกษาวจิยั 

 
 การศึกษาวจิยั เร่ือง การออกแบบโครงข่ายโซ่อุปทานเพื่อการส่งออกยางพารา: 
กรณีศึกษาภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ประเทศไทย ผูว้ิจยัไดศึ้กษาเอกสาร แนวคิด  
ในการวางแผนการขนส่งยางพาราระหวา่งตลาดกลาง โรงงานและด่านศุลกากร ท่าเรือ สถานีรถไฟ
ส าหรับการส่งออกยางพารา โดยรวบรวมขอ้มูลต าแหน่งท่ีตั้ง เพื่อน ามาวเิคราะห์โดยประยกุตใ์ช้
เคร่ืองมือสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ หาต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานท่ีเหมาะสม น าไปสู่การวางแผน
เส้นทางการขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพ ตลอดโซ่อุปทานเพื่อการส่งออกยางพารา 
ในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ โดยงานวิจยัน้ี ไดก้  าหนดเง่ือนไขภายใตต้  าแหน่งท่ีตั้งของโรงงาน 
ท่ีเหมาะสม เพื่อตอบสนองระยะทางการขนส่งใหส้ั้นท่ีสุด (Minimize travelling distance)  
ตลอดโซ่อุปทาน โดยมีรายละเอียดขั้นตอน ดงัภาพท่ี 43 
 

ข้อมูลทีต่ั้งเกษตรกร ตลาดกลาง และด่านศุลกากร สถานีรถไฟและท่าเรือ  
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 แสดงต าแหน่งท่ีตั้งของเกษตรกร          แสดงต าแหน่งท่ีตั้งของด่านศุลกากร 
 แสดงต าแหน่งท่ีตั้งของโรงงานสมมติฐาน          แสดงต าแหน่งท่ีตั้งสถานีรถไฟ 
 แสดงต าแหน่งท่ีตั้งของตลาดกลาง          แสดงต าแหน่งท่ีตั้งท่าเรือ 
 
ภาพท่ี 44 ต าแหน่งท่ีตั้งของเกษตรกร ตลาดกลาง และด่านศุลกากร สถานีรถไฟและท่าเรือ 
ท่ีมา: เคร่ืองมือสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
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 การรวบรวมขอ้มูลโครงข่ายโซ่อุปทานในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ เพื่อส่งออกยางพารา 
สู่ผูบ้ริโภคปลายทางประเทศจีน โดยการศึกษาวจิยัคร้ังน้ี มุ่งเนน้ 3 กระบวนการหลกั 
ในการด าเนินการ คือ ตลาดกลาง (ตน้น ้า) โรงงานผลิตและแปรรูปยางพารา (กลางน ้า) 
ด่านศุลกากร สถานีรถไฟ และท่าเรือ (ปลายน ้า) ดงัภาพท่ี 44 อยา่งไรก็ตาม ต าแหน่งท่ีตั้ง 
ของเกษตรกรในจงัหวดัต่าง ๆ แสดงถึงแหล่งท่ีมาของวตัถุดิบยางพาราในแต่ละพื้นท่ีท่ีมีปริมาณ 
น ้ายางมากท่ีสุดในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ซ่ึงเกษตรกรแต่ละจงัหวดัจะด าเนินการรวบรวม 
น ้ายางไปท่ีตลาดกลาง โดยตลาดกลางเป็นสถานท่ีรวบรวมน ้ายางของเกษตรกรส่งมอบใหก้บั
โรงงาน ทั้งน้ี พบวา่ โรงงานผลิตและแปรรูปยางพาราท่ีมีอยูแ่ต่เดิม ยงัคงไม่สามารถตอบสนองต่อ
ปริมาณความตอ้งการของลูกคา้ในประเทศจีนได ้ดงันั้น การวจิยัคร้ังน้ี จึงมีความประสงคท่ี์จะสร้าง
สมมติฐานของแหล่งท่ีตั้งโรงงานผลิตและแปรรูปยางพารา เพื่อตอบสนองความตอ้งการของตลาด
ใหเ้พิ่มมากข้ึน เพื่อน าไปสู่การออกแบบโครงข่ายเส้นทางการขนส่งยางพารา ภายใตเ้ง่ือนไข 
การใชร้ะยะทางการขนส่งให้สั้นท่ีสุดตลอดโครงข่ายโซ่อุปทาน 
 จากการรวบรวมขอ้มูลต าแหน่งท่ีตั้งเกษตรกรของจงัหวดับึงกาฬ เป็นต าแหน่งท่ีตั้ง 
ส่วนใหญ่ ถูกตั้งอยูใ่กลแ้หล่งปลูกยางพารา โดยแหล่งวตัถุดิบมีสภาพภูมิประเทศท่ีมีแม่น ้าโขง 
เป็นพรมแดนกั้น ท าให้ดินมีลกัษณะร่วนเหนียวถึงร่วนทราย รวมถึงแหล่งวตัถุดิบบางแห่ง 
มีลกัษณะภูเขา พื้นท่ีเป็นคล่ืนลอนชนั จึงเหมาะแก่การปลูกยางพารา และไดผ้ลผลิตท่ีมีคุณภาพ  
อีกทั้งเหล่าเกษตรกรบางแห่งมีท่ีตั้งท่ีมีระยะทางใกลก้บัถนนทางหลวง สามารถเอ้ืออ านวย 
ความสะดวกในการคมนาคมขนส่งไดดี้ ดงันั้น จงัหวดับึงกาฬจึงเป็นจงัหวดัท่ีมีผลผลิตยางพารา
มากท่ีสุดในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ เน่ืองจากสภาพภูมิประเทศท่ีเอ้ืออ านวย โดยมีปริมาณผลผลิต 
182,075 ตนั ในปี พ.ศ. 2560 (ศูนยส์ารสนเทศการเกษตร ส านกังานเศรษฐกิจการเกษตร กระทรวง
เกษตรและสหกรณ์, 2560)  
 ทั้งน้ี เม่ือมีผลผลิตในปริมาณมาก จึงส่งผลใหเ้กิดการก่อตั้งและรวมกลุ่มเกษตรกร
ยางพาราข้ึนครอบคลุมทัว่จงัหวดับึงกาฬ ท าใหส้ร้างประโยชน์ทางเศรษฐกิจกบัประชากร  
จงัหวดับึงกาฬไดอ้ยา่งมาก 
 ต าแหน่งท่ีตั้งเกษตรกรของจงัหวดัหนองคาย เกษตรกรส่วนใหญ่มีต าแหน่งท่ีตั้งอยู ่
อ  าเภอสังคม และอ าเภอโพนพิสัย ซ่ึงสามารถสร้างความไดเ้ปรียบทางการแข่งขนั เน่ืองจาก 
เป็นแหล่งท่ีตั้งใกลก้บัแม่น ้าโขงและสถาบนัเกษตรกรบางแห่ง มีระยะทางใกลถ้นนทางหลวง
สามารถเอ้ืออ านวยความสะดวกในการคมนาคมและการขนส่งไดอ้ยา่งมาก ทั้งน้ี สภาพภูมิประเทศ
โดยรวมเป็นพื้นท่ีราบ พื้นท่ีบางแห่งมีภูเขาสูงชนั ถึงแมว้า่ สภาพภูมิอากาศมีลกัษณะร้อนช้ืน 
แต่ผลผลิตยางพาราโดยรวมของจงัหวดัอยูใ่นระดบัปานกลางของภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ  
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คือ 52,937 ตนั ในปี พ.ศ. 2560 (ศูนยส์ารสนเทศการเกษตร ส านกังานเศรษฐกิจการเกษตร 
กระทรวงเกษตรและสหกรณ์, 2560) แต่ยงัคงมีสภาพภูมิประเทศท่ีมีพื้นท่ีมีลกัษณะภูเขาสูงชนั
บริเวณอ าเภอสังคม และมีแม่น ้าโขงไหลผา่นบริเวณอ าเภอโพนพิสัย ท าใหก้ารปลูกยางพารา 
มีคุณภาพ จึงก่อใหเ้กิดการรวมตวัและก่อตั้งสถาบนัเกษตรกรในพื้นท่ีใกลเ้คียง  
 ต าแหน่งท่ีตั้งเกษตรกรของจงัหวดัเลย โดยส่วนใหญ่ พบวา่ ต าแหน่งท่ีตั้งของเกษตรกร
ถูกตั้งอยูใ่นอ าเภอวงัสะพุง นอกจากนั้น บางแห่งมีต าแหน่งท่ีตั้งกระจายครอบคลุมทัว่จงัหวดั  
ซ่ึงต าแหน่งท่ีตั้งเกษตรบางแห่งมีระยะทางใกลก้บัถนนทางหลวง สามารถเอ้ืออ านวยในการขนส่ง
ยางพาราไดอ้ยา่งรวดเร็ว และต าแหน่งท่ีตั้งบางแห่งอยูใ่กลก้บัแหล่งวตัถุดิบ ทั้งน้ี ลกัษณะของ 
แหล่งวตัถุดิบท่ีสามารถปลูกยางพาราไดอ้ยา่งมีคุณภาพและไดผ้ลผลิตในปริมาณสูง มีลกัษณะ 
เป็นท่ีราบสูง มีภูเขาสลบัซบัซอ้น รวมถึงมีแหล่งน ้ากระจายครอบคลุมทัว่จงัหวดั โดยจงัหวดัเลย 
มีแม่น ้าโขงและแม่น ้าเหืองไหลผา่น เป็นแนวพรมแดนกั้นกบัสาธารณรัฐประชาธิปไตย 
ประชาชนลาว ดา้นทรัพยากรดินมีลกัษณะความเป็นกรดเป็นด่าง ท่ีเหมาะสมในการปลูกยางพารา 
(กรมพฒันาท่ีดิน กระทรวงเกษตรและสหกรณ์, 2564) ดงันั้น จงัหวดัเลยจึงเป็นจงัหวดัท่ีเหมาะสม
ในการปลูกยางพารา รองจากจงัหวดับึงกาฬ ซ่ึงดา้นผลผลิตยางพารา มีปริมาณ 130,925 ตนั  
ในปี พ.ศ. 2560 (ศูนยส์ารสนเทศการเกษตร ส านกังานเศรษฐกิจการเกษตร กระทรวงเกษตร 
และสหกรณ์, 2560) ท าใหป้ระชากรจงัหวดัเลยร่วมกนัก่อตั้งสถาบนัเกษตรกรยางพาราข้ึน 
ในแต่ละอ าเภอ 
 ต าแหน่งท่ีตั้งเกษตรกรของจงัหวดัอุดรธานี แต่ละแห่งมีต าแหน่งท่ีตั้งท่ีมีระยะทาง 
ใกลก้บัถนนทางหลวง สามารถเอ้ืออ านวยความสะดวกในการขนส่งยางพาราใหก้บัโรงงานผลิต
และแปรรูป อีกทั้ง ต าแหน่งท่ีตั้งบางแห่งถูกตั้งใกลก้บัแหล่งวตัถุดิบ ซ่ึงมีลกัษณะเป็นพื้นท่ีราบสูง 
พื้นท่ีบางแห่งเป็นลูกคล่ืนลอนต้ืนถึงลอนลึก และใกลแ้หล่งน ้า ท าใหเ้ป็นพื้นท่ีท่ีเหมาะต่อ 
การปลูกยางพารา (กรมพฒันาท่ีดิน กระทรวงเกษตรและสหกรณ์, 2564) อยา่งไรก็ตาม ถึงแมว้า่
จงัหวดัอุดรธานีมีสภาพภูมิอากาศลกัษณะร้อนช้ืน ส่งผลใหท้รัพยากรดินในบางพื้นท่ีไม่เหมาะต่อ
การปลูกยางพารา โดยในปี พ.ศ. 2560 จงัหวดัอุดรธานีมีผลผลิตยางพาราอยูป่ริมาณ 93,123 ตนั 
(ศูนยส์ารสนเทศการเกษตร ส านกังานเศรษฐกิจการเกษตร กระทรวงเกษตรและสหกรณ์, 2560)  
ท าใหผ้ลผลิตยางพาราโดยรวมถูกจดัอยูใ่นล าดบัท่ี 3 รองจากจงัหวดัเลย และมีจ านวนเกษตรกร 
ท่ีมีปริมาณปานกลาง กระจายครอบคลุมในจงัหวดัอุดรธานี 
 ต าแหน่งท่ีตั้งเกษตรกรของจงัหวดัสกลนคร โดยส่วนใหญ่ถูกตั้งอยูบ่ริเวณอ าเภอ 
สวา่งแดนดิน เน่ืองจากเป็นพื้นท่ีท่ีมีความเหมาะสมปานกลางต่อการปลูกยางพารา พื้นท่ีคงเหลือ 
ต่อการปลูกยางพารามีพื้นท่ีมาก ส่งผลใหเ้กิดปริมาณของสถาบนัเกษตรกรจ านวนสูงกวา่พื้นท่ี
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อ าเภออ่ืน ๆ รวมถึงระยะทางของเกษตรกรแต่ละแห่งอยูใ่กลก้บัเส้นทางถนนทางหลวง ส่งผลให้
สะดวกต่อการคมนาคมขนส่งใหก้บัโรงงานผลิตและแปรรูปยางพารา ถึงแมว้า่ในปี พ.ศ. 2560 
จงัหวดัอุบลราชธานีมีผลผลิตยางพาราในปริมาณ 60,688 ตนั (ศูนยส์ารสนเทศการเกษตร ส านกังาน
เศรษฐกิจการเกษตร กระทรวงเกษตรและสหกรณ์, 2560) อนัเน่ืองมาจากสภาพภูมิประเทศของ
จงัหวดัท่ีเป็นท่ีราบสูง สภาพภูมิอากาศเป็นแบบร้อนช้ืน ส่งผลต่ออุปสรรคในการปลูกยางพารา  
ท าใหผ้ลผลิตยางพาราโดยรวมมีปริมาณนอ้ย แต่ยงัคงมีบึงหนองหารซ่ึงเป็นแหล่งน ้าท่ีส าคญั  
และบริเวณพื้นท่ีใกลเ้คียงท่ีสามารถปลูกยางพาราไดใ้นปริมาณเล็กนอ้ย จึงท าใหส้ถาบนัเกษตรกร
จงัหวดัสกลนคร โดยรวมมีจ านวนปานกลาง เม่ือเทียบกบัจงัหวดัอ่ืน ๆ ในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 
 ต าแหน่งท่ีตั้งเกษตรกรของจงัหวดัเลย สภาพทางภูมิศาสตร์ส่วนใหญ่ของจงัหวดัเลย 
มีลกัษณะเป็นพื้นท่ีราบสูง มีความเหมาะสมต่อการปลูกพืชเศรษฐกิจยางพารา (กรมพฒันาท่ีดิน 
กระทรวงเกษตรและสหกรณ์, 2564) โดยพื้นท่ีการปลูกยางพาราส่วนใหญ่พบท่ีอ าเภอวงัสะพุง 
อ าเภอปากชม และอ าเภอนาดว้ง เน่ืองจากอ าเภอเหล่าน้ี มีสภาพท่ีดินท่ีเหมาะแก่การปลูกยางพารา
มากท่ีสุด ไม่มีขอ้จ ากดัทางกายภาพต่อการปลูกยางพารา จึงท าใหอ้ าเภอดงักล่าว เหมาะต่อ 
การเป็นแหล่งปลูกยางพารามากท่ีสุด เม่ือเทียบกบัจงัหวดัอ่ืน ๆ ส่งผลใหเ้กิดการมีเกษตรกร
ยางพารากระจายตวัอยูอ่  าเภอเหล่าน้ีมากท่ีสุด และมีผลผลิตท่ีมีคุณภาพมากท่ีสุด รองลงมา คือ 
อ าเภอเชียงคาน ซ่ึงบางต าแหน่งพื้นท่ีมีคุณภาพท่ีดินท่ีมีความเป็นกรดเป็นด่าง แหล่งน ้าท่ีมีเล็กนอ้ย
ท าใหอ้ าเภอเชียงคานมีเกษตรกรยางพารานอ้ยกวา่พื้นท่ีอ่ืน ๆ  
 ต าแหน่งท่ีตั้งเกษตรกรของจงัหวดัอุบลราชธานี ท่ีกระจายครอบคลุมในบางอ าเภอ 
ของจงัหวดั บางแห่งมีต าแหน่งท่ีตั้งท่ีมีระยะทางใกลก้บัแหล่งน ้า คือ แม่น ้ามูล และเข่ือนสิรินธร  
ท าใหเ้กิดขอ้ไดเ้ปรียบในการแข่งขนัดา้นกระบวนการจดัหาวตัถุดิบ อนัเน่ืองมาจากพืชเศรษฐกิจ
อยา่งยางพารา จะนิยมปลูกในบริเวณพื้นท่ีใกลแ้หล่งน ้า ส่งผลใหพ้ื้นท่ีบริเวณนั้น มีผลผลิต 
ในปริมาณมาก และมีคุณภาพ นอกจากน้ี บางแห่งมีต าแหน่งท่ีตั้งท่ีมีระยะทางใกลก้บัถนน 
ทางหลวง สามารถสร้างความไดเ้ปรียบทางการแข่งขนัดา้นการขนส่งคมนาคมเช่นกนั ถึงแมว้า่
สภาพภูมิอากาศของจงัหวดัอุบลราชธานีโดยทัว่ไปเป็นแบบร้อนช้ืน มีพื้นท่ีลกัษณะท่ีราบสูง  
พื้นท่ีบางแห่งเป็นพื้นท่ีตะกอน ซ่ึงเกิดจากการกระท าของน ้าท่ีพดัพามาทบัถม ท าใหย้างพารา 
ไม่สามารถปลูกไดทุ้กพื้นท่ีครอบคลุมทัว่จงัหวดั มีเพียงอ าเภอพิบูลมงัสาหาร อ าเภอเดชอุดม  
และอ าเภอบุณฑริก ซ่ึงเป็นพื้นท่ีใกลแ้หล่งน ้า และท่ีดินมีศกัยภาพสูงเหมาะต่อการปลูกยางพารา 
(กรมพฒันาท่ีดิน กระทรวงเกษตรและสหกรณ์, 2564) ดงันั้น จึงท าใหเ้กิดการรวมตวัและก่อตั้ง
สถาบนัเกษตรกรท่ีมากกวา่อ าเภออ่ืน ๆ  
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 ต าแหน่งท่ีตั้งเกษตรกรของจงัหวดับุรีรัมย ์โดยเกษตรกรทุกแห่งของจงัหวดัถูกตั้งอยูใ่น
ต าแหน่งท่ีใกลก้บัถนน เพื่ออ านวยความสะดวกในดา้นของการขนส่ง อีกทั้ง มีท าเลท่ีตั้งบริเวณ 
ทางตอนเหนือ ซ่ึงเป็นพื้นท่ีราบลุ่มฝ่ังแม่น ้ามูล และตอนใตข้องจงัหวดัท่ีมีลกัษณะเป็นภูเขา  
พื้นท่ีบางแห่งเป็นลูกคล่ืนราบขั้นบนัได (กรมพฒันาท่ีดิน กระทรวงเกษตรและสหกรณ์, 2564)  
จากสภาพภูมิประเทศดงักล่าว จึงท าใหป้ระชากรบริเวณพื้นท่ีใกลเ้คียงนิยมปลูกยางพารา  
และรวมตวัก่อตั้งกลุ่มเกษตรกรยางพารามาถึงปัจจุบนั อยา่งไรก็ตาม ถึงแมส้ภาพภูมิอากาศ 
จะมีลกัษณะฝนตกชุกในช่วงมรสุมตะวนัตกเฉียงใตแ้ละร้อนอบอา้ว ท าใหพ้ื้นท่ีบางแห่งของจงัหวดั
ไม่สามารถปลูกยางพาราได ้รวมถึงไม่มีต าแหน่งท่ีตั้งของสถาบนัเกษตรกรภายในจงัหวดัเช่นกนั 
จากการศึกษาต าแหน่งท่ีตั้งของเกษตรกรท่ีมีปริมาณผลผลิตท่ีมากท่ีสุดในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 
จะเห็นไดว้า่ แต่ละพื้นท่ีมีขอ้ไดเ้ปรียบทางภูมิศาสตร์และไดเ้ปรียบทางการขนส่ง ทั้งน้ี เกษตรกร 
แต่ละแหล่งมีต าแหน่งท่ีตั้งซ่ึงกระจาย และอยูค่รอบคลุมแต่ละจงัหวดั ท าใหเ้กิดการรวมตวัก่อตั้ง
เป็นกลุ่มเกษตรกรและสถาบนัเกษตรกรข้ึนมา ดงันั้น จึงท าใหผู้ว้จิยัไดศึ้กษาต าแหน่งของท่ีตั้งของ
เกษตรกรแต่ละพื้นท่ี รวมถึงก าหนดสัญลกัษณ์แต่ละต าแหน่งโดยมีการแสดงพิกดัตามตารางท่ี 8 
 
ตารางท่ี 8 ละติจูด ลองจิจูด ต าแหน่งท่ีตั้งของสถาบนัเกษตรกร จงัหวดับึงกาฬ 
 

Agriculture 
institute ID 

Agriculture 
institute name 

Number Sub-district District Province Latitude Longitude 

BK01 Wisit Subdistrict Rubber 
Fund Co., Ltd. 

28/ 10/ 2022 Wisit Mueang Bueng Kan Bueng Kan 18.3773 103.6308 

BK02 Ban Chaiphon-Nong Yao 
Rubber Fund Co., Ltd. 

99/ 8 Ban Chaiphon Mueang Bueng Kan Bueng Kan 18.2847 103.8454 

BK03 Hor Kham Subdistrict 
Rubber Fund Co., Ltd. 

151 Hor Kham Mueang Bueng Kan Bueng Kan 18.4141 103.3794 

BK04 Pho Thong Thong Sai 
Ruamjai Rubber Fund 

Co., Ltd. 

144/ 4 Non Somboon Mueang Bueng Kan Bueng Kan 18.3077 103.6455 

BK05 Na Sawan Subdistrict 
Rubber Fund Co., Ltd. 

236/ 1 Na Sawan Mueang Bueng Kan Bueng Kan 18.2531 103.6130 

BK06 Ban Non Sangha Rubber 
Fund Co., Ltd. 

75/ 12 Nong Loeng Mueang Bueng Kan Bueng Kan 18.3482 103.3977 

BK07 Ban Pong Puea-Samai 
Samran Rubber Fund Co., 

Ltd. 

48/ 4 Pong Puea Mueang Bueng Kan Bueng Kan 18.3591 103.5268 

BK08 Nong Loeng Subdistrict 
Rubber Fund Co., Ltd. 

51/ 10 Nong Loeng Mueang Bueng Kan Bueng Kan 18.3150 103.4039 

BK09 Non Sawang Subdistrict 
Rubber Fund Co., Ltd. 

2 Non Sawang Mueang Bueng Kan Bueng Kan 18.3646 103.4817 
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ตารางท่ี 8 (ต่อ) 
 

Agriculture 
institute ID 

Agriculture 
institute name 

Number Sub-district District Province Latitude Longitude 

BK10 Baan Na Charoen Rubber 
Fund Co., Ltd. 

49/ 3 Kham Na Di Mueang Bueng Kan Bueng Kan 18.2060 103.6370 

BK11 Muang Yang Bueng Kan 
Rubber Fund Co., Ltd. 

226/ 7 Muang Bueng 
Kan 

Mueang Bueng Kan Bueng Kan 18.3217 103.5937 

BK12 Kai Si Subdistrict Rubber 
Fund Co., Ltd. 

63 Kai Si Mueang Bueng Kan Bueng Kan 18.4150 103.5196 

BK13 Bung Khla-Phu Wua 
Rubber Fund Co., Ltd. 

30 Bung Khla Bung Khla Bueng Kan 18.2573 103.9734 

BK14 Nong Doen Rubber Fund 
Co., Ltd. 

44/ 1 Nong Doen Bung Khla Bueng Kan 18.3187 103.9684 

BK15 Khok Kwang Phatthana 
Rubber Fund Co., Ltd. 

124 Khok Kwang Bung Khla Bueng Kan 18.2083 104.0542 

BK16 Na Dong Rubber Fund 
Co., Ltd. 

18 Na Dong Pak Khat Bueng Kan 18.2847 103.3066 

BK17 Huai Kan Lueang Rubber 
Fund Co., Ltd. 

7 Pak Khat Pak Khat Bueng Kan 18.3019 103.3063 

BK18 Non Sila Subdistrict 
Rubber Fund Co., Ltd. 

70/ 4 Non Sila Pak Khat Bueng Kan 18.3166 103.3457 

BK19 Rubber Agriculture Group 
of Bueng Kan 

85/ 9 Pak Khat Pak Khat Bueng Kan 18.3072 103.3074 

BK20 Nong Hua Chang Rubber 
Fund Co., Ltd. 

176/ 1 Nong Hua Chang Phon Charoen Bueng Kan 18.0953 103.5897 

BK21 Seka Rubber Fund Co., 
Ltd. 

217/ 2 Nam Jhan Seka Bueng Kan 18.0750 103.9097 

BK22 Ban Tong Subdistrict 
Agriculture Group 

145 Ban Tong Seka Bueng Kan 18.1359 103.9364 

BK23 Huea head-Pa Kor Rubber 
Fund Co., Ltd. 

193 Tha Sa-At Seka Bueng Kan 17.9932 103.7646 

BK24 Pong Hai Chum Chon 
Rubber Fund Co., Ltd. 

2RC9+55R Pong Hai Seka Bueng Kan 18.0206 103.8179 

BK25 Huai Phak Khayang 
Thong Phatthana Rubber 

Fund Co., Ltd. 

28 Seka Seka Bueng Kan 17.9937 103.9393 

BK26 Tha Chiang Krua Rubber 
Fund Co., Ltd. 

49/ 2 Pong Hai Seka Bueng Kan 18.0247 103.8186 

BK27 Sub Wang Thong Rubber 
Fund Co., Ltd. 

90/ 17 Seka Seka Bueng Kan 18.0059 103.9366 

BK28 Ban Dong Sawang Yang 
Sri Thong Rubber Fund 

Co., Ltd. 

136/ 6 Sok Kam Seka Bueng Kan 18.1048 104.0086 

BK29 Non Suan Po Rubber 
Fund Co., Ltd. 

174 Bueng Khong 
Long 

Bueng Khong Long Bueng Kan 18.0388 104.0476 
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ตารางท่ี 8 (ต่อ) 
 

Agriculture 
institute ID 

Agriculture 
institute name 

Number Sub-district District Province Latitude Longitude 

BK30 Bueng Khong Long 
Rubber Fund Co., Ltd. 

439 Bueng Khong 
Long 

Bueng Khong Long Bueng Kan 17.9693 104.0441 

BK31 Huai Sa-at Rubber Fund 
Co., Ltd. 

128 Tham Charoen So Phisai Bueng Kan 18.0300 103.8170 

BK32 Bua Tum Rubber Fund 
Co., Ltd. 

57/ 8 Bua Tum So Phisai Bueng Kan 18.1639 103.3330 

BK33 Baan Na Sing Rubber 
Fund Co., Ltd. 

345 Na Sing Si Wilai Bueng Kan 18.1904 103.2430 

BK34 Na Saeng Subdistrict 
Rubber Fund Co., Ltd. 

168/ 7 Na Saeng Si Wilai Bueng Kan 18.0968 103.8283 

BK35 Na Sabang Rubber Fund 
Co., Ltd. 

113/ 2 Na Sabang Si Wilai Bueng Kan 18.1482 103.8005 

BK36 Sriwilai Rubber Fund Co., 
Ltd. 

138/ 11 Si Wilai Si Wilai Bueng Kan 18.1792 103.7488 

ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
 
ตารางท่ี 9 ละติจูด ลองจิจูด ต าแหน่งท่ีตั้งของสถาบนัเกษตรกร จงัหวดัหนองคาย 
 

Agriculture 
institute ID 

Agriculture 
institute name 

Number Sub-district District Province Latitude Longitude 

NK01 Huay Sai-Ban Phue 
Rubber Fund Co., Ltd. 

368/ 4 Ban Phue Phon Phisai Nong Khai 18.1783 103.1934 

NK02 Sang Nang Khao-
Thung Luang Rubber 

Fund Co., Ltd. 

V2W4+5CF Sang Nang Khao Phon Phisai Nong Khai 17.8954 103.0060 

NK03 Kut Bong Rubber Fund 
Co., Ltd. 

77/ 11 Kut Bong Phon Phisai Nong Khai 18.0899 103.0968 

NK04 Kham To Tung Rubber 
Fund Co., Ltd. 

W8P3+V46 Some Phon Phisai Nong Khai 17.9382 103.3029 

NK05 Po Phatthana Rubber 
Fund Co., Ltd. 

V6QQ+7J6 Ban Po Phon Phisai Nong Khai 17.9361 103.2349 

NK06 Ban Lumpini Rubber 
Fund Co., Ltd. 

XCFJ+WX4 Phra Phutthabat Si Chiang Mai Nong Khai 17.9748 102.4324 

NK07 Kaeng Kai Rubber 
Fund Co., Ltd. 

26JV+8WW Kaeng Kai Sangkhom Nong Khai 18.0318 102.2449 

NK08 Huai Khai Ngua 
Rubber Fund Co., Ltd. 

299H+25G Pha Tang Sangkhom Nong Khai 18.0191 102.3778 

NK09 Khamjiang Rubber 
Fund Co., Ltd. 

44JP+RJW Na Ngio Sangkhom Nong Khai 18.1389 102.1352 
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ตารางท่ี 9 (ต่อ) 
 

Agriculture 
institute ID 

Agriculture 
institute name 

Number Sub-district District Province Latitude Longitude 

NK10 Dong Pa Pey Rubber 
Fund Co., Ltd. 

348V+7VX Na Ngio Sangkhom Nong Khai 18.0657 102.1448 

NK11 Phu Kho-Nabon Rubber 
Fund Co., Ltd. 

44JP+RJW Na Ngio Sangkhom Nong Khai 18.1395 102.1347 

NK12 Na Ngio-Wangmon 
Rubber Fund Co., Ltd. 

44QR+4R Na Ngio Sangkhom Nong Khai 18.1385 102.1421 

NK13 Nong Bua Ngoen 
Rubber Fund Co., Ltd. 

109/ 6 Nong Luang Fao Rai Nong Khai 18.0276 103.2611 

NK14 Nong Luang Rubber 
Fund Co., Ltd. 

267C+8G7 Nong Luang Fao Rai Nong Khai 18.0156 103.2213 

NK15 Wang Luang Rubber 
Fund Co., Ltd. 

217 Wang Luang Fao Rai Nong Khai 18.0912 103.2520 

NK16 Na Thap Hai Rubber 
Fund Co., Ltd. 

271/ 7 Na Thap Hai Rattanawapi Nong Khai 18.1868 103.3258 

NK17 Phrabat Na Sing 
Subdistrict Rubber 

Fund Co., Ltd. 

110/ 5 Phrabat Na Sing Rattanawapi Nong Khai 18.1853 103.2417 

NK18 Saw Lae Rubber Fund 
Co., Ltd. 

RCX6+PH6 Pho Tak Pho Tak Nong Khai 17.8589 102.4104 

NK19 Agricultural 
Cooperative Nong Khai 

W9R3+HRQ Dam Srisuk Pho Tak Nong Khai 17.9534 102.3562 

ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
 
ตารางท่ี 10 ละติจูด ลองจิจูด ต าแหน่งท่ีตั้งของสถาบนัเกษตรกร จงัหวดัสกลนคร 
 

Agriculture 
institute ID 

Agriculture 
institute name 

Number Sub-district District Province Latitude Longitude 

SK01 Rubber Agriculture 
Group Huai Yang 

Subdistrict 

270/ 16 Huai Yang Mueang Sakon Na 
Khon 

Sakon Na 
Khon 

17.0784 103.9818 

SK02 Rubber Agriculture 
Group Ban Non 

Somboon 

279/ 1 Dong Mafai Mueang Sakon Na 
Khon 

Sakon Na 
Khon 

17.0948 104.1037 

SK03 Rubber Agriculture 
Group Non Si Thong 

Samakkhi 

181/ 16 Sawang Daen 
Din 

Sawang Daen Din Sakon Na 
Khon 

17.4419 103.4491 

SK04 Rubber Agriculture 
Group Khok Din Daeng 

Phatthana 

99RM+VHR Nong Luang Sawang Daen Din Sakon Na 
Khon 

17.3922 103.3839 
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ตารางท่ี 10 (ต่อ) 
 

Agriculture 
institute ID 

Agriculture 
institute name 

Number Sub-district District Province Latitude Longitude 

SK05 Rubber Agriculture 
Group Dong Chan Tu 

Phattana Yang 

F9W8+537 Khamsa-at Sawang Daen Din Sakon Na 
Khon 

17.4954 103.3652 

SK06 Rubber Agriculture 
Group Dong Tong Kow 

Na 

G9PV+Q99 Phon Sung Sawang Daen Din Sakon Na 
Khon 

17.5369 103.3935 

SK07 Rubber Agriculture 
Group Khok Si 

Subdistrict 

26 Khok Si Sawang Daen Din Sakon Na 
Khon 

17.4125 103.3457 

SK08 Rubber Agriculture 
Group Noi Nong Bua 

89/ 16 Sawang Daen 
Din 

Sawang Daen Din Sakon Na 
Khon 

17.4370 103.4472 

SK09 Nadinchisaengtawan 
RuamjaiPhatthana 

F9P3+CXM Khamsa-at Sawang Daen Din Sakon Na 
Khon 

17.4861 103.3549 

SK10 Rubber Agriculture 
Group Ban Pluak Yang 

Thong 

19 Khamsa-at Sawang Daen Din Sakon Na 
Khon 

17.5179 103.3477 

SK11 Rubber Agriculture 
Group Ban Panna 

25 Panna Sawang Daen Din Sakon Na 
Khon 

17.4442 103.5601 

SK12 Rubber Agriculture 
Group Ban Yang Kham 

G9Q8+3GG Khamsa-at Sawang Daen Din Sakon Na 
Khon 

17.5377 103.3663 

SK13 Rubber Agriculture 
Group Sawang Daen 

Din 

91/ 8 Sawang Daen 
Din 

Sawang Daen Din Sakon Na 
Khon 

17.4783 103.4570 

SK14 Rubber Agriculture 
Group Nong Phai Yao-

Kao na Samakkhi 

CH4H+4G2 Panna Sawang Daen Din Sakon Na 
Khon 

17.4053 103.5788 

SK15 Rubber Agriculture 
Group Taweesap Yang 

Phatthana 

XHQ8+6Q Dong Nuea Ban Muang Sakon Na 
Khon 

17.9938 103.5673 

SK16 Rubber Agriculture 
Group Dong Mo Thong 

3G54+PJ Dong Mo Thong Ban Muang Sakon Na 
Khon 

18.0593 103.5066 

SK17 Rubber Agriculture 
Group Nadina Dune 

QGV3+R2  
Nong Kwang 

Ban Muang Sakon Na 
Khon 

17.7949 103.5026 

SK18 Rubber Agriculture 
Group Nong Kwang 

QGX3+9XM Nong Kwang Ban Muang Sakon Na 
Khon 

17.7985 103.5049 

SK19 Rubber Agriculture 
Group Kham Bo 

59/ 18 Kham Bo Waritchaphum Sakon Na 
Khon 

17.2693 103.5657 

SK20 Rubber Agriculture 
Group Don Daeng 

QWFG+JGR Tha Kon Akat Amnuai Sakon Na 
Khon 

17.7741 103.9263 

SK21 Rubber Agriculture 
Group Ban Kham Kha 

100/ 4 Rai Phanna Nikhom Sakon Na 
Khon 

17.2887 103.8954 

SK22 Rubber Agriculture 
Group Nong Pling 

229/ 6 Suwanakham Nikhom Nam Un Sakon Na 
Khon 

17.1713 103.7283 
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ตารางท่ี 10 (ต่อ) 
 

Agriculture 
institute ID 

Agriculture 
institute name 

Number Sub-district District Province Latitude Longitude 

SK23 Rubber Agriculture 
Group Wattana 

9G7X+FJH Wattana Song Dao Sakon Na 
Khon 

17.3667 103.5488 

SK24 Rubber Agriculture 
Group Nong Waeng Tai 

90/ 12 Nong Waeng Tai Wanon Niwat Sakon Na 
Khon 

17.7442 103.6996 

ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
 
ตารางท่ี 11 ละติจูด ลองจิจูด ต าแหน่งท่ีตั้งของสถาบนัเกษตรกร จงัหวดัอุดรธานี 
 

Agriculture 
institute ID 

Agriculture 
institute name 

Number Sub-district District Province Latitude Longitude 

UD01 Office Rubber 
cooperative Co.,Ltd. 

65/ 9 Ban Prong Si That Udon Thani 17.0294 103.1232 

UD02 Rubber Agriculture 
Group Thom Na Ngam 

Subdistrict 

292/ 9 Thom Na Ngam Non Sa-at Udon Thani 16.9148 102.9636 

UD03 Ban Don Hor Rubber 
Fund Co., Ltd. 

HCW8+JW7 Khaosan Ban Phue Udon Thani 17.5965 102.4173 

UD04 Rubber Agriculture 
Group Thali-Sior 

12 Tha Li Kumphawapi Udon Thani 16.9521 103.0575 

UD05 Rubber Agriculture 
Group Non Thong 

Subdistrict 

163/ 5 Non Thong Na Yung Udon Thani 17.9331 102.1081 

UD06 Rubber Agriculture 
Group Pha Suk 

112/ 7 Pha Suk Wang Sam Mo Udon Thani 17.0618 103.3851 

UD07 Rubber Agriculture 
Group Nong Waeng 

Subdistrict 

282/ 1 Nong Waeng Ban Phue Udon Thani 17.7265 102.4786 

UD08 Rubber Agriculture 
Group Ban Phang 2 

Kao 

38/ 8  
Sang Kong 

Kut Chap Udon Thani 17.4919 102.4713 

UD09 Rubber Agriculture 
Group Sang Kong 

99/ 1 Sang Kong Kut Chap Udon Thani 17.3481 102.5592 

UD10 Rubber Agriculture 
Group Ban Yuak 

216/ 1 Ban Yuak Nam Som Udon Thani 17.9054 102.1457 

UD11 Rubber Agriculture 
Group Phibunrak 

2 Ban Daeng Phibun Rak Udon Thani 17.6637 103.0529 

ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
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ตารางท่ี 12 ละติจูด ลองจิจูด ต าแหน่งท่ีตั้งของสถาบนัเกษตรกร จงัหวดัเลย 
 

Agriculture 
institute ID 

Agriculture 
institute name 

Number Sub-district District Province Latitude Longitude 

LI01 Loei Rubber Fund Co., 
Ltd. 

456/ 2 Mueang Loei Mueang Loei Loei 17.4950 101.6970 

LI02 Kokdu Roong Rueang 
Rubber Fund Co., Ltd. 

186 Kokdu Mueang Loei Loei 17.6260 101.6343 

LI03 Rubber Agriculture 
Group of Ban Sub 

46 Nam Suay Mueang Loei Loei 17.6340 101.8203 

LI04 Community Enterprises 
Rubber Group Muang 

Loei 

119/ 11 Na Pong Mueang Loei Loei 17.5459 101.7163 

LI05 Rubber Agriculture 
Group Charoensuk 

182 Na Din Dam Mueang Loei Loei 17.4839 101.8100 

LI06 Rubber Agriculture 
Group Sap Mongkhon 

333/ 12 Na Din Dam Mueang Loei Loei 17.4794 101.8120 

LI07 Rubber Agriculture 
Group Na Duang 

99 Na Duang Na Duang Loei 17.5329 101.9711 

LI08 Non Sawang Ban Perm 
Rubber Fund Co., Ltd. 

102 Ban Perm Pha Khao Loei 17.1158 101.9197 

LI09 Rubber Agriculture 
Group Ban Perm 

246/ 1 Ban Perm Pha Khao Loei 17.1181 101.9259 

LI10 Bueng Sawan Kaw Na 
Rubber Fund Co., Ltd. 

226/ 3 Nong Ya Plong Wang Saphung Loei 17.2886 101.8534 

LI11 Na Wua Phatthana 
Rubber Fund Co., Ltd. 

168 Sai Khao Wang Saphung Loei 17.2322 101.5937 

LI12 Community Enterprises 
Rubber Muang Loei 

56/ 10 Pakpuan Wang Saphung Loei 17.4499 101.7505 

LI13 Rubber Agriculture 
Group Ruamjai Khok 

Khamin 

216 Khok Khamin Wang Saphung Loei 17.2208 101.8400 

LI14 Rubber Agriculture 
Group Ban Phonthong 

145 Sai Khao Wang Saphung Loei 17.2269 101.5923 

LI15 Pha Noi Rubber Fund 
Co., Ltd. 

9R8J+G8J Pha Noi Wang Saphung Loei 17.3663 101.8308 

LI16 Community Enterprises 
Rubber Promotion 

Group 

69/ 8 Khok Khamin Wang Saphung Loei 17.2561 101.8834 

LI17 Kok Bok Rubber Fund 
Co., Ltd. 

44/ 5 Nong Ngiew Wang Saphung Loei 17.3657 101.6142 

LI18 Sri Ubon Rubber Fund 
Co., Ltd. 

226/ ย Nong Ya Plong Wang Saphung Loei 17.3020 101.8648 

LI19 Phu Thap Fa Rubber 
Fund Co., Ltd. 

8J8P+P63 Khao Luang Wang Saphung Loei 17.3316 101.6349 
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ตารางท่ี 12 (ต่อ) 
 

Agriculture 
institute ID 

Agriculture 
institute name 

Number Sub-district District Province Latitude Longitude 

LI20 Erawan Phat Tha Na 
Rubber Fund Co., Ltd. 

268/ 10 Pha In Plang Erawan Loei 17.2877 101.9395 

LI21 Rubber Agriculture 
Group Huafay 

Phatthana Yang 

97 Erawan Erawan Loei 17.3950 101.8814 

LI22 Rubber Agriculture 
Group Phasana 

Udomsap 

6W3X+RPP Sappraiwan Erawan Loei 17.2046 101.9493 

LI23 Ban Song Puea Rubber 
Fund Co., Ltd. 

53/ 35 That Chiang Khan Loei 17.7366 101.7183 

LI24 Rubber Agriculture 
Group Khao Kaew 

QPXJ+XM Khao Kaew Chiang Khan Loei 17.8065 101.7311 

LI25 Rubber Agriculture 
Group Ban Namphon 

200 Paktom Chiang Khan Loei 17.7937 101.5781 

LI26 Chiang Klom Rubber 
Fund Co., Ltd. 

360/ 1 Chiang Klom Pak Chom Loei 17.8148 101.9427 

LI27 Tha Li Rubber Fund 
Co., Ltd. 

233/ 3 Tha Li Tha Li Loei 17.6253 101.4216 

LI28 Phu Ruea, Dan Sai, Na 
Haeo Rubber Fund Co., 

Ltd. 

86 Pong Dan Sai Loei 17.1828 101.1586 

ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
 
ตารางท่ี 13 ละติจูด ลองจิจูด ต าแหน่งท่ีตั้งของสถาบนัเกษตรกร จงัหวดัอุบลราชธานี 
 

Agriculture 
institute ID 

Agriculture 
institute name 

Number Sub-district District Province Latitude Longitude 

UB01 Mueang Ubon 
Ratchathani Rubber 

Fund Co., Ltd. 

7WRW+QJH Krasob Mueang Ubon 
Ratchathani 

Ubon 
Ratchathani 

15.3550 104.9622 

UB02 Nam Yuen Rubber 
Fund Co., Ltd. 

119/ 10 Khong Nam Yuen Ubon 
Ratchathani 

14.5334 104.9073 

UB03 Na Chaluai Rubber 
Fund Co., Ltd. 

G64V+452 Na Chaluai Na Chaluai Ubon 
Ratchathani 

14.5053 105.2429 

UB04 Hug Lam Dome Yai 
Rubber Fund Co., Ltd. 

M5W7+WF Pornsawan Na Chaluai Ubon 
Ratchathani 

14.6975 105.1637 

UB05 Phu Song Chan Rubber 
Fund Co., Ltd. 

M4RW+7H Tham Khae Trakan Phuet Phon Ubon 
Ratchathani 

15.7625 105.1435 
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ตารางท่ี 13 (ต่อ) 
 

Agriculture 
institute ID 

Agriculture 
institute name 

Number Sub-district District Province Latitude Longitude 

UB06 Ni Khom Sang To Ang 
Lamdomnoi Rubber 
Agriculture Group 

13 Ni Khom Sang 
To Ang 

Lamdomnoi 

Sirindhorn Ubon 
Ratchathani 

15.2017 105.3881 

UB07 Rubber Agriculture 
Group Sawang 

Wirawong 

74PG+F3V Sawang Sawang Wirawong Ubon 
Ratchathani 

15.2939 105.1237 

UB08 Raubber Agriculture 
Group collan 

9 collan Buntharik Ubon 
Ratchathani 

14.8827 105.4108 

UB09 Phu Foi Lom Rubber 
Fund Co., Ltd. 

VCG8+5VW collan Buntharik Ubon 
Ratchathani 

14.8755 105.4172 

UB10 Phu Hin Dang Rubber 
Fund Co., Ltd. 

M97C+V3X Huai Kha Buntharik Ubon 
Ratchathani 

14.6647 105.3702 

UB11 Rai Tai Subdistrict 
Rubber Fund Co., Ltd. 

166 Rai Tai Phibun Mangsahan Ubon 
Ratchathani 

15.1961 105.1407 

UB12 Rubber Agriculture 
Group Najan 

23QQ+FM2 Na Yia Na Yia Ubon 
Ratchathani 

15.0386 105.0891 

UB13 Rubber Agriculture 
Group Hua Don 

Subdistrict 

8MHF+QMH Hua Don Khueang Nai Ubon 
Ratchathani 

15.3294 104.6742 

UB14 Rubber Agriculture 
Group Sahathat 

32/ 4 Sahathat Khueang Nai Ubon 
Ratchathani 

15.3686 104.4627 

ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
 
ตารางท่ี 14 ละติจูด ลองจิจูด ต าแหน่งท่ีตั้งของสถาบนัเกษตรกร จงัหวดับุรีรัมย ์
 

Agriculture 
institute ID 

Agriculture 
institute name 

Number Sub-district District Province Latitude Longitude 

BR01 Lahan Sai Rubber Fund 
Co., Ltd. 

CV9P+Q33 Lahan Sai Lahan Sai Buriram 14.4203 102.8849 

BR02 Ni Khom Ban Kruat 
Rubber Fund Co., Ltd. 

100/ 1 Chanthabophet Ban Kruat Buriram 14.3935 103.1409 

BR03 Non Suwan Rubber 
Fund Co., Ltd. 

109/ 5 Dong Yi Chan Non Suwan Buriram 14.5536 102.5265 

BR04 Group of Non Suwan 
Subdistrict Rubber 

99/ 4 Non Suwan Non Suwan Buriram 14.5229 102.6356 

BR05 Khu Mueang Rubber 
Fund Co., Ltd. 

11 Buriram-
Phutthaisong 

Khu Mueang Buriram 15.2699 102.9997 

BR06 Tum Yai Rubber Fund 
Co., Ltd. 

55/ 6 Tum Yai Khu Mueang Buriram 15.1882 103.1216 
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ตารางท่ี 14 (ต่อ) 
 

Agriculture 
institute ID 

Agriculture 
institute name 

Number Sub-district District Province Latitude Longitude 

BR07 Nikhom Rubber Fund 
Co., Ltd. 

77RV+4VF Nikhom Satuek Buriram 15.2913 103.2943 

BR08 Nikhom Khaen Dong 
Rubber Fund Co., Ltd. 

71/ 11 Khaen Dong Khaen Dong Buriram 15.3246 103.1260 

BR09 Khaen Dong Rubber 
Fund Co., Ltd. 

11 Khaen Dong Khaen Dong Buriram 15.3113 103.1254 

BR10 Rubber Agriculture 
Group of Don Arang 

PG3Q+9XV Thung Kratat 
Phatthana 

Nong Ki Buriram 14.7035 102.5399 

BR11 Agricultural of Pluem 
Pattana Co., Ltd. 

468/ 3 Khok Mamuang Pakham Buriram 14.4362 102.6218 

BR12 Rubber Agriculture 
Group of Ban Sub 

Somboon 

7QX4+5Q Non Din Daeng Non Din Daeng Buriram 14.3121 102.7530 

ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
 
 การซ้ือขายยางพาราระหวา่งผูข้ายกบัผูซ้ื้อ หรือเรียกวา่ระหวา่งสถาบนัเกษตรกร 
กบัโรงงานผลิตและแปรรูปยางพารา โดยปัจจยัท่ีมีผลต่อการมีต าแหน่งท่ีตั้งของตลาดกลางยางพารา 
คือ จ านวนของสถาบนัเกษตรกร จ านวนของโรงงานแปรรูป อุปสงคข์องการซ้ือยางพารา 
จากโรงงานแปรรูป พฤติกรรมการขายยางพาราจากสถาบนัเกษตรกร เส้นทางคมนาคม 
ท่ีเอ้ืออ านวยความสะดวกต่อการขนส่งยางพารา การก าหนดโครงการของรัฐบาล เป็นตน้  
(กรมวชิาการเกษตร, 2553) นอกจากน้ี จงัหวดัหนองคายและจงัหวดับุรีรัมยส์ามารถเป็นตวัแทน
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบนและตอนล่าง ซ่ึงมีต าแหน่งท่ีตั้งเหมาะสมต่อการเป็นตลาดกลาง
ยางพารา เน่ืองจากจงัหวดัหนองคายเป็นต าแหน่งท่ีลอ้มไปดว้ยจงัหวดัท่ีมีผลผลิตยางพารา 
ในปริมาณสูง ส่งผลใหก้ระบวนการซ้ือขายยางพาราสะดวกต่อสถาบนัเกษตรกรและโรงงาน 
แปรรูปยางพารา อีกทั้ง จงัหวดับุรีรัมยมี์ต าแหน่งท่ีตั้งท่ีอยูศู่นยก์ลางของภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ
ตอนล่าง ส่งผลใหก้ระบวนการซ้ือขายยางพาราระหวา่งสถาบนัเกษตรกรกบัโรงงานแปรรูป 
มีความสะดวก การขนส่งสินคา้มีระยะทางสั้น รวดเร็ว ดงันั้น ต าแหน่งท่ีตั้งของจงัหวดัหนองคาย
และจงัหวดับุรีรัมย ์จึงเป็นจงัหวดัท่ีเหมาะสมในการเป็นตลาดกลางยางพารามากท่ีสุด 
ของภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ โดยผูว้จิยัไดก้  าหนดสัญลกัษณ์แต่ละต าแหน่ง โดยมีการแสดงพิกดั
ตามตารางท่ี 15  
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ตารางท่ี 15 ละติจูด ลองจิจูด ต าแหน่งท่ีตั้งของตลาดกลาง 
 

Central 
market 

name ID 

Central market 
name 

Number/ 
Village no 

Sub-sistrict District Province Latitude Longitude 

CM01 Office of 
Nongkhai Central 

Rubber Market 

5544+WR Phon Phisai Phon Phisai Nong Khai 18.1583 103.1568 

CM02 Office of 
Buriram Central 
Rubber Market 

79/ 9 Ban Yang Mueang 
Buriram 

Buriram 15.0100 103.1318 

ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
 

 การส่งต่อยางพาราจากโรงงานท่ีไดต้ั้งสมมติฐานไปยงัแหล่งอุปสงค ์หรือ 
แหล่งความตอ้งการซ้ือของลูกคา้ท่ีอยูป่ระเทศจีนนั้น ผูว้จิยัไดศึ้กษาและรวบรวมขอ้มูล อาทิ จ  านวน
ความตอ้งการยางพาราในแต่ละพื้นท่ีของประเทศจีน เส้นทางคมนาคมท่ีเอ้ืออ านวยความสะดวก 
ต่อการขนส่ง ระยะเวลาและระยะทางท่ีสั้นท่ีสุด เพื่อส่งมอบยางพาราไปถึงแหล่งอุปสงค ์
ไดอ้ยา่งรวดเร็ว เป็นตน้ จึงท าใหก้ระบวนการปลายน ้าในงานวจิยัน้ี ไดถู้กสรุปโดยมีด่านศุลกากร 
ท่าเรือและสถานีรถไฟ ทั้งหมด 6 แห่ง ซ่ึงผูว้จิยัไดก้  าหนดสัญลกัษณ์แต่ละต าแหน่ง โดยมีการแสดง
พิกดัตามตารางท่ี 16 
 

ตารางท่ี 16 ละติจูด ลองจิจูด ต าแหน่งท่ีตั้งของด่านศุลกากร ท่าเรือ และสถานีรถไฟ 
 

Destination 
ID 

Destination 
name 

Number/  
Village no 

Sub-
district 

District Province Latitude Longitude 

DT01 Chiangkhong 
Customs House 

78/ 9 Wiang Chiang 
Khong 

Chiang Rai 20.2161 100.4220 

DT02 Mukdahan 
Customs House 

449/ 3 Bang Sai 
Yai 

Mueang Mukdahan 16.6036 104.7265 

DT03 Buengkan 
Customs House 

125/ 2 Wisit Mueang Buengkan 18.3954 103.6159 

DT04 Nakhonphanom 
Customs House 

11 At Samat Mueang Nakhonphanom 17.4768 104.7189 

DT05 Nong Khai 
Railway Station 

Ban Don Tai, 
Village No. 4 

Mi Chai Mueang Nong Khai 17.8674 102.7203 

ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
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 ด่านศุลกากรเชียงของ (R3A)  
 ต  าแหน่งท่ีตั้งของด่านศุลกากรเชียงของ ตั้งอยูท่ี่อ  าเภอเชียงของ จงัหวดัเชียงราย 
เป็นด่านพรมแดนน าเขา้-ส่งออก ท่ีมีเส้นทางเร่ิมตน้ท่ีอ าเภอเชียงของ-หว้ยทราย-บ่อเตน็-โมฮาน-
ส้ินสุดท่ีนครคุนหมิง (กรมส่งเสริมการคา้ระหวา่งประเทศ, 2563) โดยด่านศุลกากรเชียงของ  
เหมาะกบัโรงงานผลิตและแปรรูปในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน เน่ืองจากปัจจยั 
ทางดา้นระยะทาง ระยะเวลา โครงสร้างพื้นฐานทางถนนท่ีมีประสิทธิภาพ ซ่ึงเป็นตวัแปรส าคญั 
ดงันั้น การขนส่งยางแปรรูปผา่นด่านศุลกากรเชียงของ เม่ือผา่นกระบวนการแปรรูปยางพารา 
น าไปสู่กระบวนการขนส่งใหก้บัลูกคา้ปลายทางประเทศจีนตอนใต ้ด่านศุลกากรเชียงของ 
จึงเป็นเส้นทางโลจิสติกส์ท่ีส าคญั  
 ด่านศุลกากรบึงกาฬ (R8)  
 ต  าแหน่งท่ีตั้งของด่านศุลกากรบึงกาฬ ตั้งอยูท่ี่อ  าเภอเมือง จงัหวดับึงกาฬ  
เป็นด่านพรมแดนน าเขา้-ส่งออกท่ีมีเส้นทางเร่ิมตน้ท่ี จงัหวดับึงกาฬบึงกาฬ- เขา้เขตปากซนั 
ของสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว ผา่นเมืองวงิห์ มุ่งสู่กรุงฮานอยของเวยีดนาม 
และไปส้ินสุดท่ีกวา่งซี (กรมส่งเสริมการคา้ระหวา่งประเทศ, 2563) ดงันั้น ด่านศุลกากรบึงกาฬ
สามารถเป็นด่านทางเลือกท่ีเหมาะส าหรับโรงงานผลิตและแปรรูปในจงัหวดับึงกาฬ และ 
จงัหวดัใกลเ้คียง โดยมีการค านึงถึงระยะทาง ระยะเวลาในการขนส่ง และลูกคา้ในประเทศจีน  
ฝ่ังตะวนัตกเฉียงใต ้ 
  สถานีรถไฟจังหวดัหนองคาย  
 ต  าแหน่งท่ีตั้งสถานีรถไฟหนองคาย ตั้งอยูท่ี่อ  าเภอเมือง จงัหวดัหนองคาย  
โดยสถานีรถไฟหนองคายเป็น โครงข่ายเช่ือมโยงการขนส่งยางพาราทางเลือกใหม่ส าหรับ
ผูป้ระกอบการโรงงานผลิตและแปรรูป เน่ืองจากเป็นประเภทการขนส่งท่ีมีตน้ทุนต ่า ลดระยะเวลา
ในการขนส่ง สินคา้ไปถึงตลาด หรือลูกคา้ประเทศจีนไดอ้ยา่งรวดเร็วและมีคุณภาพ โดยมีเส้นทาง
เร่ิมตน้ท่ีจงัหวดัหนองคายเขา้เขตเวยีงจนัทน์ สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว ส้ินสุด 
ท่ีนครคุนหมิง มลฑลยนูนาน (กรมส่งเสริมการคา้ระหวา่งประเทศ, 2563) ดงันั้น ต าแหน่งท่ีตั้ง
สถานีรถไฟจงัหวดัหนองคาย จึงเป็นต าแหน่งท่ีมีประสิทธิภาพ เหมาะส าหรับโรงงานผลิตแปรรูป 
ท่ีถูกตั้งในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ และมีความตอ้งการขนส่งยางแปรรูปสู่ลูกคา้ประเทศจีน  
ฝ่ังตะวนัตกเฉียงใต ้ 
 ด่านศุลกากรนครพนม (R12)  
 ต  าแหน่งท่ีตั้งของด่านศุลกากรนครพนม ตั้งอยูท่ี่อ  าเภอเมือง จงัหวดันครพนม  
เป็นด่านพรมแดนน าเขา้-ส่งออกท่ีเช่ือมโยงโครงข่ายการขนส่งยางแปรรูปภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 
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โดยมีเส้นทางเร่ิมตน้ท่ีจงัหวดันครพนม เขา้เขตลาวท่ีแขวงค าม่วน ผา่นจงัหวดั ห่าต๋ิง วิงห์ และ
ฮานอยของประเทศเวยีดนาม ส้ินสุดท่ีกวา่งซี ซ่ึงเส้นทางสาย R12 นบัวา่ เป็นเส้นทางการขนส่ง 
ท่ีสั้นท่ีสุดในการขนส่งยางแปรรูปจากประเทศไทยไปยงัเขตปกครองตนเองกวา่งซี (กรมส่งเสริม
การคา้ระหวา่งประเทศ, 2563) ดงันั้น ด่านศุลกากรนครพนมจึงเป็นด่านท่ีเหมาะส าหรับ
โรงงานผลิตและแปรรูปในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ โดยมีการค านึงถึงระยะทาง ระยะเวลา 
ในการขนส่ง และลูกคา้ในประเทศจีน ฝ่ังตะวนัตกเฉียงใต ้ 
 ด่านศุลกากรมุกดาหาร (R9) 
 ต  าแหน่งท่ีตั้งของด่านศุลกากรมุกดาหาร ตั้งอยูท่ี่อ  าเภอเมือง จงัหวดัมุกดาหาร  
เป็นด่านพรมแดนน าเขา้-ส่งออกท่ีเช่ือมโยงโครงข่ายการขนส่งยางแปรรูปภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 
โดยมีเส้นทางเร่ิมตน้ท่ีจงัหวดัมุกดาหารและต่อไปยงัสะหวนันะเขต เขา้เขตเมืองดานงัและฮานอย
ประเทศเวยีดนาม ส้ินสุดท่ีด่านโหยว่อ้ีกวาน เขตปกครองตนเองกวา่งซี (กรมส่งเสริมการคา้ 
ระหวา่งประเทศ, 2563) เม่ือค านึงถึงความตอ้งการของลูกคา้ประเทศจีน ฝ่ังตะวนัตกเฉียงใต ้
ระยะทาง ระยะเวลา ด่านศุลกากรมุกดาหารจึงเป็นด่านทางเลือกส าหรับโรงงานผลิตและแปรรูป 
ในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 
 ท่าเรือแหลมฉบัง  
 ต  าแหน่งท่ีตั้งของท่าเรือแหลมฉบงั ตั้งอยูท่ี่อ  าเภอศรีราชา จงัหวดัชลบุรี ซ่ึงอยู ่
ภาคตะวนัออกของประเทศไทย โดยท่าเรือแหลมฉบงัเป็นท่าเรือน าเขา้-ส่งออกท่ีส าคญัส าหรับ
ผูป้ระกอบการยางพาราส่วนใหญ่ในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ นอกจากน้ี จุดหมายปลายทางของ
การขนส่งยางพาราจากท่าเรือแหลมฉบงัสู่ท่าเรือฝ่ังตะวนัออกของประเทศจีน ไดแ้ก่ ท่าเรือ 
กวา่งโจว ท่าเรือเซ่ียงไฮ ้และท่าเรือชิงไห่ (กรมส่งเสริมการคา้ระหวา่งประเทศ, 2563) ดงันั้น
ต าแหน่งท่ีตั้งของท่าเรือแหลมฉบงั จึงเหมาะส าหรับผูป้ระกอบการโรงงานผลิตแปรรูปยางพารา 
ในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง ท่ีตอ้งการขนส่งยางแปรรูปในปริมาณมาก ตน้ทุนต ่า 
ระยะเวลาในการขนส่งอยูใ่นระดบัปานกลาง และมีค าสั่งซ้ือของลูกคา้ฝ่ังตะวนัออกของประเทศจีน
เป็นส่วนมาก  
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 ภาพรวมกระบวนการโลจิสติกส์ส าหรับการขนส่งยางพาราแปรรูป 
 
 
 
 
 
ภาพท่ี 45 กระบวนการโลจิสติกส์ส าหรับการขนส่งยางพาราแปรรูป 
 
 จากภาพท่ี 45 กระบวนการโลจิสติกส์ส าหรับการขนส่งยางพารา ถูกแบ่งออกเป็น  
2 ขั้นตอนหลกั ๆ ซ่ึงขั้นตอนท่ี 1 คือ ตลาดกลางน ายางพาราใหก้บัโรงงานแต่ละแห่ง ขั้นตอนท่ี 2 
คือ โรงงานเตรียมด าเนินการผลิตและแปรรูปยางพารา เม่ือผลิตแลว้เสร็จจึงเตรียมน าสู่กระบวนการ
ขนส่งใหด่้านศุลกากร สถานีรถไฟ และท่าเรือในประเทศไทย เพื่อส่งออกนอกราชอาณาจกัร 
คือ ประเทศจีน แต่อยา่งไรก็ตาม ในงานวจิยัน้ี ไดมี้เกษตรกรซ่ึงจดัอยูใ่นกระบวนการตน้น ้า  
โดยอธิบายไดว้า่ เกษตรกรเหล่าน้ี คือ แหล่งวตัถุดิบท่ีจะน าส่งยางพาราใหก้บัตลาดกลาง ดงันั้น
งานวจิยัน้ี จึงมุ่งเนน้กระบวนการตั้งแต่ตลาดกลางน าส่งยางพาราใหก้บัโรงงาน และโรงงานส่งมอบ
ยางพาราไปยงัด่านศุลกากร สถานีรถไฟ และท่าเรือตามความตอ้งการซ้ือของประเทศจีน  
 
ตารางท่ี 17 ความเช่ือมโยงระหวา่งความสัมพนัธ์ของสถาบนัเกษตรกร ตลาดกลาง โรงงานผลิต  
                   และด่านศุลกากร ท่าเรือ สถานีรถไฟ  
 

สถาบันเกษตรกร ตลาดกลาง ความเช่ือมโยง 
สถาบนัเกษตรกรหนองคาย ตลาดกลางหนองคาย สถาบนัเกษตรกรน าวตัถุดิบยางกอ้น 

ถว้ยยางพารา ไปส่งมอบใหก้บัตลาด
กลางเพ่ือเป็นการซ้ือขายยางพาราภายใต้
ภาครัฐและหน่วยงานท่ีมีหนา้ท่ีควบคุม
ราคาในการซ้ือ-ขายยางพารา 

สถาบนัเกษตรกรเลย ตลาดกลางบุรีรัมย ์
สถาบนัเกษตรกรบึงกาฬ  
สถาบนัเกษตรอดุรธานี  
สถาบนัเกษตรกรสกลนคร  
สถาบนัเกษตรกรอบุลราชธานี  
สถาบนัเกษตรกรบุรีรัมย ์  

 
  

เกษตรกร ตลาดกลาง โรงงานท่ีตั้งสมมติฐาน 
(7 แห่ง) 

 

ด่านศุลกากร/ สถานี
รถไฟ/ ท่าเรือ 6 แห่ง 
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ตารางท่ี 17 (ต่อ) 
 

สถาบันเกษตรกร ตลาดกลาง ความเช่ือมโยง 

ตลาดกลาง โรงงานผลติและแปรรูป ความเช่ือมโยง 
ตลาดกลางหนองคาย โรงงานหนองคาย เม่ือทางตลาดกลางรับวตัถุดิบยางกอ้น

ถว้ยยางพารา หลงัจากการรับซ้ือ-ขาย
ผา่นสถาบนัเกษตรกรแต่ละจงัหวดั 
เรียบร้อย ก็จะน าส่งมอบใหก้บัโรงงาน
ในแต่ละแห่ง เพ่ือน าไปสู่ขั้นตอน 
การผลิตและแปรรูปยางพารา 

ตลาดกลางบุรีรัมย ์ โรงงานเลย 
 โรงงานบึงกาฬ 
 โรงงานอุดรธานี 
 โรงงานสกลนคร 
 โรงงานอุบลราชธานี 
 โรงงานบุรีรัมย ์

โรงงานผลติและแปรรูป ปลายทาง ความเช่ือมโยง 
โรงงานหนองคาย ด่านศุลกากรเชียงของ เม่ือทางโรงงานแปรรูปผลิตยางพารา

เสร็จเรียบร้อย จะส่งมอบใหด่้านศุลกากร 
สถานีรถไฟ และท่าเรือปลายทาง 
เพ่ือส่งมอบใหก้บัลูกคา้ไดอ้ยา่งสมบูรณ์ 
 

โรงงานเลย ด่านศุลกากรเลย 
โรงงานบึงกาฬ ด่านศุลกากรมุกดาหาร 
โรงงานอุดรธานี ด่านศุลกากรนครพนม 
โรงงานสกลนคร ด่านศุลกากรบึงกาฬ  
โรงงานอุบลราชธานี  สถานีรถไฟจงัหวดัหนองคาย  
โรงงานบุรีรัมย ์ ท่าเรือแหลมฉบงั 

ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
 
 ปัจจุบนั โรงงานท่ีตั้งอยูมี่กระบวนการขนส่งยางท่ีมุ่งเนน้การส่งออกทางน ้า  
โดยผา่นท่าเรือแหลมฉบงัเท่านั้น โดยจะขนส่งใหก้บัตลาดจีนฝ่ังตะวนัออก แต่อยา่งไรก็ตาม 
ผูป้ระกอบการเล็งเห็นถึงอนาคตในภายภาคหนา้ ซ่ึงมีความตอ้งการยางแปรรูปท่ีมีแนวโนม้สูงข้ึน 
รวมถึงเส้นทางการคมนาคมท่ีถูกพฒันาไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ อาทิ ประเภทการขนส่งทางบก 
และทางราง ดงันั้น จึงจ าเป็นท่ีมีความตอ้งการขยายโรงงานแปรรูปยางพารามากข้ึน เพื่อรองรับ
ความตอ้งการของตลาดจีน ส่งผลใหมี้การตั้งขอ้สันนิษฐานการหาท าเลท่ีตั้งโรงงาน โดยท าเลท่ีตั้ง
ถูกตั้งอยูใ่นจงัหวดัท่ีมีผลผลิตยางพาราท่ีมากท่ีสุด และเป็นจงัหวดัท่ีมีตลาดกลาง เน่ืองจาก 
การมีท าเลท่ีตั้งใกลแ้หล่งวตัถุดิบ เป็นการเอ้ือความสะดวกต่อโรงงานแปรรูป โดยโรงงาน 
ท่ีถูกตั้งขอ้สันนิษฐาน ถูกแบ่งเขตออกเป็น 2 โซน คือ โซนภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน  
ซ่ึงมีโรงงานท่ี 1 อยูจ่งัหวดับึงกาฬ โรงงานท่ี 2 อยูจ่งัหวดัหนองคาย โรงงานท่ี 3 อยูจ่งัหวดัสกลนคร 
มีกระบวนการขนส่งยางแปรรูปทางบกและทางรางใหก้บัสถานีรถไฟหนองคาย ด่านศุลกากร 
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บึงกาฬ ด่านศุลกากรนครพนม และด่านศุลกากรมุกดาหาร โรงงานท่ี 4 อยูจ่งัหวดัเลย  
มีกระบวนการขนส่งยางแปรรูปทางบกและทางรางใหก้บัสถานีรถไฟหนองคาย ด่านศุลกากร 
บึงกาฬ ด่านศุลกากรนครพนม และด่านศุลกากรมุกดาหาร โรงงานท่ี 5 อยูจ่งัหวดัอุดรธานี 
มีกระบวนการขนส่งยางแปรรูปทางบกและทางรางใหก้บัสถานีรถไฟหนองคาย ด่านศุลกากร 
บึงกาฬ ด่านศุลกากรนครพนม และด่านศุลกากรมุกดาหาร และโซนโซนภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ
ตอนล่าง มีโรงงานท่ี 6 อยูท่ี่จงัหวดัอุบลราชธานี มีกระบวนการขนส่งยางแปรรูปทางน ้ าใหก้บั
ท่าเรือแหลมฉบงั และโรงงานท่ี 7 อยูท่ี่จงัหวดับุรีรัมย ์มีกระบวนการขนส่งยางแปรรูปทางน ้า 
ใหก้บัท่าเรือแหลมฉบงั ทั้งน้ี ในการแบ่งโซนท่ีตั้งโรงงานออกเป็น 2 โซน เน่ืองจาก 
เป็นการแบ่งโซนตามหลกัภูมิศาสตร์และระยะทาง จึงเป็นเหตุใหโ้ซนภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ
ตอนบน มีโรงงานท่ีถูกตั้งสมมติฐานทั้งหมด 5 แห่ง โซนภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง  
มีโรงงานท่ีถูกตั้งสมมติฐานทั้งหมด 2 แห่ง 
 

การสร้าง Scenarios โรงงานแปรรูปยางพารา 
  งานวจิยัน้ี ไดด้ าเนินการก าหนดจ านวนต าแหน่งท่ีตั้งของโรงงานแปรรูปยางพารา 
ใหเ้หมาะสม เพื่อส่งเสริมการวางแผนเส้นทางการขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพในโครงข่ายโซ่อุปทาน
เพื่อการส่งออกยางพารา ซ่ึงไดส้ร้างสมมติฐานของการหาต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานแปรรูปยางพารา 
ดงัน้ี  
 1. โรงงานผลิตแปรรูปยางพาราสามารถอยูใ่กลแ้หล่งวตัถุดิบ หรือสถาบนัเกษตรกร  
เพื่อลดระยะทาง และระยะเวลาในการขนส่ง สามารถผลิตไดท้นัเวลาท่ีถูกก าหนดไว ้ 
 2. ต าแหน่งท่ีตั้งของโรงงานผลิตแปรรูป ควรถูกตั้งท่ีศูนยก์ลางระหวา่งทุกสถาบนั
เกษตรกร และตลาดกลาง  
 3. พื้นท่ีท่ีเหมาะสมส าหรับต าแหน่งท่ีตั้งของโรงงานผลิตแปรรูปยางพารา อยูใ่นปริมาณ 
30-40 ไร่ข้ึนไป  
 4. ต าแหน่งท่ีตั้งของโรงงานผลิตแปรรูป ควรถูกตั้งใกลก้บัด่านศุลกากร สถานีรถไฟ  
และท่าเรือ เพื่อสามารถลดระยะเวลาในการขนส่งสินคา้ไปถึงลูกคา้ปลายทางไดอ้ยา่งรวดเร็ว  
 5. ระบบสาธารณูปโภค อาทิ ไฟฟ้า น ้าประปา เช้ือเพลิง คูระบายน ้า ระบบก าจดัน ้าเสีย 
สามารถเขา้ถึงไดง่้าย เพื่ออ านวยความสะดวกในกระบวนการผลิตและแปรรูปยางพารา  
 6. ต าแหน่งท่ีตั้งของโรงงานผลิตแปรรูป ควรถูกตั้งติดกบัถนนเส้นหลกั เพื่อสามารถ
ส่งเสริมใหร้ถบรรทุกเขา้ถึงไดง่้าย สามารถอ านวยความสะดวกในการขนส่งสินคา้ไดอ้ยา่งมี
ประสิทธิภาพ  
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 ทั้งน้ี ผูว้จิยัไดน้ าเคร่ืองมือสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ มาประยกุตใ์ชใ้นการหาต าแหน่ง
ท่ีตั้งโรงงานแปรรูปยางพาราท่ีเหมาะสม โดยผูว้จิยัไดต้ั้งขอ้สันนิษฐานหาต าแหน่งท่ีตั้งโรงงา 
แปรรูปยางพาราไดท้ั้งหมด 7 แห่ง แบ่งออกเป็นภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 5 แห่ง 
และภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง 2 แห่ง เพื่อสอดคลอ้งตามแหล่งวตัถุดิบท่ีมีจ านวนสถาบนั
เกษตรกรในแต่ละพื้นท่ี นอกเหนือจากน้ี ผูว้ิจยัไดร้วบรวมขอ้มูลพิกดัของโรงงานแปรรูปยางพารา
แต่ละแห่ง ดงัน้ี 
 
ตารางท่ี 18 พิกดัโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดับึงกาฬ ใชเ้คร่ืองมือ Central feature 
 

โรงงานแปรรูปยางพาราจังหวดับึงกาฬ 

พกิดัเดิม พกิดัใหม่ 

ละติจูด ลองจิจูด ละติจูด ลองจิจูด 
18.1791 103.7488 18.1789 103.7497 

ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
 

 
 

 
ภาพท่ี 46 ท่ีตั้งของโรงงานแปรรูปยางพาราในจงัหวดับึงกาฬ 
ท่ีมา: https://www.google.com/maps 
 
 การหาพิกดัต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานจงัหวดับึงกาฬ เป็นการใชเ้คร่ืองมือ Central feature  
ซ่ึงประมวลผลแสดงผลลพัธ์ไดพ้ิกดั 18.1791, 103.7488 โดยลกัษณะพิกดัพื้นท่ีดงักล่าว 
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อยูศู่นยก์ลางเมืองของจงัหวดั และมีระยะทางใกลก้บัถนนทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 222 อยูท่ี่  
800 เมตร ซ่ึงเม่ือเทียบกบัเคร่ืองมือ Mean center และ Median center แสดงถึงการใชเ้คร่ืองมือ 
Central feature มีความเหมาะสมมากกวา่ ดว้ยปัจจยัดา้นพื้นท่ีซ่ึงเป็นศูนยก์ลางของจงัหวดั  
และดา้นระยะทางท่ีห่างกบัถนนทางหลวงแผน่ดิน 222 อยู ่8 กิโลเมตร และ 12 กิโลเมตร  
แต่อยา่งไรก็ตาม พิกดัท่ีไดจ้ากการประมวลผลโดยเคร่ืองมือ Central feature ในพื้นท่ีจริง 
มีลกัษณะเล็ก และอยูใ่กลแ้หล่งชุมชน จึงท าใหไ้ม่สามารถเป็นท าเลท่ีตั้งโรงงานแปรรูป 
ไดอ้ยา่งเหมาะสม ดงันั้น จึงด าเนินการเคล่ือนยา้ยพิกดัท าเลท่ีตั้งออกมาในบริเวณทิศตะวนัออก  
มีระยะทางจากท าเลท่ีตั้งเดิม 100 เมตร ซ่ึงเม่ือด าเนินการวดัพื้นท่ีจากโปรแกรม Google map  
แสดงถึงพิกดั 18.1789, 103.7497 และมีพื้นท่ีเปล่าทั้งหมด 25 ไร่ มีระยะทางห่างจากถนนทางหลวง
แผน่ดินหมายเลย 222 อยูท่ี่ 1.5 กิโลเมตร ส่งผลใหพ้ิกดัใหม่มีความสะดวกต่อการคมนาคมขนส่ง
ยางแปรรูปมากกวา่พิกดัดั้งเดิม 
 
ตารางท่ี 19 พิกดัโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัหนองคาย ใชเ้คร่ืองมือ Central feature 
 

โรงงานแปรรูปยางพาราจังหวดัหนองคาย 

พกิดัเดิม พกิดัใหม่ 

ละติจูด ลองจิจูด ละติจูด ลองจิจูด 
18.0899 103.0968 18.0897 103.0970 

ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพท่ี 47 ท่ีตั้งของโรงงานแปรรูปยางพาราในจงัหวดัหนองคาย 
ท่ีมา: https://www.google.com/maps 
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  การหาพิกดัต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานจงัหวดัหนองคาย เป็นการใชเ้คร่ืองมือ Central 
feature ซ่ึงประมวลผลแสดงผลลพัธ์ไดพ้ิกดั 18.0899, 103.0968 โดยลกัษณะพิกดัพื้นท่ีดงักล่าว มี
ระยะทางห่างจากถนนทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 212 ในระยะทาง 800 เมตร จึงท าใหส้ร้างความ
ไดเ้ปรียบทางดา้นการขนส่ง เม่ือเปรียบเทียบกบัเคร่ืองมือ Mean center และ Median center ซ่ึงเม่ือ
ประมวลผลไดผ้ลลพัธ์ตามลกัษณะพิกดัพื้นท่ีทางภูมิศาสตร์ ท่ีถูกตั้งอยูภ่ายนอกเขตจงัหวดั
หนองคาย อีกทั้ง มีท่ีตั้งท่ีอยูห่่างไกลจากถนนทางหลวงแผน่ดิน แต่อยา่งไรก็ตาม พิกดัท่ีไดจ้าก 
การประมวลผลโดยเคร่ืองมือ Central feature ในพื้นท่ีจริง ท าเลท่ีตั้งแห่งน้ี มีท าเลถูกตั้งอยูใ่กลก้บั
บริเวณท่ีตั้งของสหกรณ์กองทุนสวนยางกุดบงยางพารา จ ากดั จึงท าใหไ้ม่สามารถเป็นท าเลท่ีตั้ง
โรงงานได ้เน่ืองจากขอ้มูลความเป็นจริงพื้นท่ีท่ีสามารถเป็นท าเลท่ีตั้งโรงงานได ้อยูใ่นขนาด 20 ไร่
ข้ึนไป ดงันั้น จึงด าเนินการเคล่ือนยา้ยท าเลท่ีตั้งใหม่ โดยเคล่ือนยา้ยจากบริเวณเดิมในระยะทาง  
6 เมตร หรือ 20 ฟุต ทางดา้นทิศตะวนัออก ซ่ึงพื้นท่ีแห่งใหม่มีพิกดั 18.0897, 103.0970 ขนาดพื้นท่ี
เปล่า 86 ไร่ ทั้งน้ี ท าเลท่ีตั้งแห่งใหม่มีต าแหน่งอยูใ่กลก้บัถนนทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 212 
(ถนนชยางกูล) ดงัภาพท่ี 48 ส่งผลใหก้ารเลือกพิกดัท าเลท่ีตั้งโดยเคร่ืองมือ Central feature สามารถ
สร้างความสะดวกต่อการคมนาคมขนส่งยางแปรรูป 
 
ตารางท่ี 20 พิกดัโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัสกลนคร ใชเ้คร่ืองมือ Median center  
 

โรงงานแปรรูปยางพาราจังหวดัสกลนคร 

พกิดัเดิม พกิดัใหม่ 

ละติจูด ลองจิจูด ละติจูด ลองจิจูด 
17.4723 103.4675 17.4688 103.4622 

ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
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ภาพท่ี 48 ท่ีตั้งของโรงงานแปรรูปยางพาราในจงัหวดัสกลนคร 
ท่ีมา: https://www.google.com/maps 
  
 การหาพิกดัต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานจงัหวดัสกลนคร เป็นการใชเ้คร่ืองมือ Median center 
ซ่ึงประมวลผลแสดงผลลพัธ์ไดพ้ิกดั 17.4723, 103.4675 โดยลกัษณะพิกดัพื้นท่ีดงักล่าวมีระยะทาง
ห่างจากถนนทางหลวงเอเชียหมายเลข 15 อยูท่ี่ 400 เมตร ซ่ึงเม่ือเปรียบเทียบกบัเคร่ืองมือ  
Mean center มีท าเลท่ีตั้งห่างจากถนนทางหลวงเอเชียหมายเลข 15 อยูท่ี่ 10 กิโลเมตร และเคร่ืองมือ 
Central feature ประมวลแสดงผลลพัธ์ท่ีมีลกัษณะทางภูมิศาสตร์ในต าแหน่งท่ีอยูใ่กลก้บับริเวณ 
ท่ีตั้งศาลจงัหวดัสวา่งแดนดิน ส่งผลใหส้ภาพส่ิงแวดลอ้มทางดา้นการคมนาคมท่ีใชร้ถบรรทุก 
เขา้-ออกโรงงาน เป็นเหตุให้รบกวนชุมชนบริเวณใกลเ้คียง รวมถึงการสร้างมลภาวะทางอากาศ 
และทางเสียง จึงท าใหต้ าแหน่งท่ีตั้งแห่งน้ี มีลกัษณะไม่เอ้ืออ านวยต่อการเป็นท าเลท่ีตั้งโรงงาน 
ดงันั้น ในการเลือกเคร่ืองมือ Median center จึงเป็นต าแหน่งท่ีตั้งท่ีดีท่ีสุด เม่ือเปรียบเทียบเคร่ืองมือ 
Mean center และ Central feature แต่อยา่งไรก็ตาม ลกัษณะภูมิศาสตร์ในพื้นท่ีจริงตามแผนท่ี
ดาวเทียม พบวา่ ต าแหน่งท่ีตั้งแห่งน้ีมีท่ีตั้งใกลก้บับริเวณชุมชน และสถานท่ีตั้งโรงเรียน 
สวา่งแดนดิน ในระยะทาง 114.38 เมตร ท าใหข้นาดพื้นท่ีไม่เพียงพอต่อการเป็นท าเลท่ีตั้งโรงงาน 
จึงด าเนินการเคล่ือนยา้ยท าเลท่ีตั้งจากแห่งเดิมมาทางทิศตะวนัออกเฉียงใต ้ในระยะทาง  
846.47 เมตร โดยต าแหน่งท่ีตั้งแห่งใหม่ มีพิกดั 17.4688, 103.4622 มีขนาดพื้นท่ี 42 ไร่  
และมีลกัษณะอยูติ่ดถนนทางหลวงเอเชียหมายเลข 15 ในระยะทาง 747.31 เมตร ซ่ึงท าใหต้ าแหน่ง
ท่ีตั้งแห่งใหม่ มีความไดเ้ปรียบทางดา้นการคมนาคมขนส่ง 
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ตารางท่ี 21 พิกดัโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัเลย ใชเ้คร่ืองมือ Central feature 
 

โรงงานแปรรูปยางพาราจังหวดัเลย 

พกิดัเดิม พกิดัใหม่ 

ละติจูด ลองจิจูด ละติจูด ลองจิจูด 
17.4501 101.7500 17.4523 101.7499 

ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
 

 
 
ภาพท่ี 49 ท่ีตั้งของโรงงานแปรรูปยางพาราในจงัหวดัเลย 
ท่ีมา: https://www.google.com/maps 
  
 การหาพิกดัต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานจงัหวดัเลย เป็นการใชเ้คร่ืองมือ Central feature  
ซ่ึงประมวลผลแสดงผลลพัธ์ไดพ้ิกดั 17.4501, 101.7500 โดยลกัษณะพิกดัต าแหน่งแห่งน้ี 
มีระยะทางห่างจากถนนทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 2015 อยูท่ี่ 3 กิโลเมตร เม่ือเปรียบเทียบ
เคร่ืองมือ Mean center ท่ีมีระยะทางห่างจากถนนทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 2015 อยูท่ี่ 6 กิโลเมตร 
และเคร่ืองมือ Median center ท่ีอยูห่่างจากถนนทางหลวงแผน่ดิน 2015 อยู ่10 กิโลเมตร จึงท าให้
ดา้นลกัษณะภูมิศาสตร์ท่ีอยูติ่ดถนน เพื่อเอ้ืออ านวยในการคมนาคมขนส่ง ดงันั้น เคร่ืองมือ  
Central feature จึงเป็นเคร่ืองมือท่ีดีท่ีสุด เม่ือเปรียบเทียบกบัเคร่ืองมืออ่ืน ๆ แต่อยา่งไรก็ตาม  
เม่ือประมวลผลขอ้มูลผา่น Google map แสดงถึงลกัษณะพื้นท่ีจริง โดยขนาดพื้นท่ีอยูใ่กลเ้คียงกบั
ต าแหน่งท่ีตั้งวสิาหกิจชุมชนยางพาราเมืองเลย จึงท าใหพ้ิกดัพื้นท่ีแห่งน้ี มีขนาดท่ีไม่เพียงพอต่อ 
การตั้งโรงงาน ดงันั้น จึงด าเนินการเคล่ือนยา้ยท าเลท่ีตั้งแห่งเดิม ท่ีไดจ้ากการประมวลผล 
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ผา่นเคร่ืองมือ Central feature ในระยะทาง 200 เมตร ไปในบริเวณทิศเหนือ โดยมีพิกดั 17.4523, 
101.7499 ขนาดพื้นท่ี 29 ไร่ ทั้งน้ี มีลกัษณะท าเลท่ีตั้งอยูใ่กลก้บัถนนทางหลวงชนบทสาย  
หมายเลข 4004 ในระยะทาง 600 เมตร และระยะทางห่างจากถนนทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 2015 
ดงัภาพท่ี 50 จึงท าใหท่ี้ตั้งโรงงานแห่งน้ี เป็นท าเลท่ีสะดวกต่อการคมนาคมขนส่ง 
 
ตารางท่ี 22 พิกดัโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัอุดรธานี ใชเ้คร่ืองมือ Mean center 
 

โรงงานแปรรูปยางพาราจังหวดัอุดรธานี 

พกิดัเดิม พกิดัใหม่ 

ละติจูด ลองจิจูด ละติจูด ลองจิจูด 
17.4206 102.7056 - - 

ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
 

 
 
ภาพท่ี 50 ท่ีตั้งของโรงงานแปรรูปยางพาราในจงัหวดัอุดรธานี 
ท่ีมา: https://www.google.com/maps 
 
 การหาพิกดัต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานจงัหวดัอุดรธานี เป็นการใชเ้คร่ืองมือ Mean center  
ซ่ึงประมวลผลแสดงผลลพัธ์ไดพ้ิกดั 17.4206, 102.7056 โดยลกัษณะพิกดัต าแหน่งท่ีตั้งแห่งน้ี 
มีระยะทางห่างจากถนนทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 2263 อยูท่ี่ 1 กิโลเมตร เม่ือเปรียบเทียบ
เคร่ืองมือ Median center ท่ีมีระยะทางห่างจากถนนทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 2263 อยูท่ี่  
6 กิโลเมตร และเคร่ืองมือ Central feature ท่ีอยูห่่างจากถนนทางหลวงแผน่ดิน 2263 อยูท่ี่  
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16 กิโลเมตร ดงันั้น ในดา้นลกัษณะทางภูมิศาสตร์การประมวลผลผา่นเคร่ืองมือ Mean center  
เป็นเคร่ืองมือท่ีดีท่ีสุดทางดา้นการคมนาคมขนส่ง เม่ือเปรียบเทียบกบัเคร่ืองมืออ่ืน ๆ ดงันั้น 
ในขอ้มูลสภาพความเป็นจริง การวเิคราะห์ผลผา่นแผนท่ีดาวเทียม โดยมีต าแหน่งท่ีตั้งท่ีวเิคราะห์
ผา่นเคร่ืองมือ Mean center มีลกัษณะเป็นพื้นท่ีโล่ง มีระยะทางไกลแหล่งชุมชน ขนาดพื้นท่ีทั้งหมด 
91 ไร่ ซ่ึงเป็นท าเลท่ีตั้งท่ีเหมาะสมต่อการตั้งโรงงานแปรรูปยางพาราในจงัหวดัอุดรธานี  
ตารางท่ี 23 พิกดัโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัอุบลราชธานี ใชเ้คร่ืองมือ Mean center 
 

โรงงานแปรรูปยางพาราจังหวดัอุบลราชธานี 

พกิดัเดิม พกิดัใหม่ 

ละติจูด ลองจิจูด ละติจูด ลองจิจูด 
15.0696 105.0697 15.0703 105.0697 

ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
 

 
 
ภาพท่ี 51 ท่ีตั้งของโรงงานแปรรูปยางพาราในจงัหวดัอุบลราชธานี 
ท่ีมา: https://www.google.com/maps  
  
 การหาพิกดัต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานจงัหวดัอุบลราชธานี เป็นการใชเ้คร่ืองมือ Mean center 
ซ่ึงประมวลผลแสดงผลลพัธ์ไดพ้ิกดั 15.0696, 105.0697 โดยลกัษณะพิกดัต าแหน่งแห่งน้ี 
มีระยะทางห่างจากถนนทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 24 อยูท่ี่ 15 กิโลเมตร เม่ือเปรียบเทียบเคร่ืองมือ 
Central feature และ Median center ท่ีมีระยะทางห่างจากถนนทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 24  
อยูท่ี่ 19 กิโลเมตร จึงท าให้เคร่ืองมือ Mean center มีความไดเ้ปรียบทางดา้นท าเลท่ีตั้ง ท่ีอยูใ่กลก้บั 
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ถนนทางหลวงแผน่ดิน แต่อยา่งไรก็ตาม เม่ือประมวลผลขอ้มูลผา่นแผนท่ีดาวเทียม แสดงถึง
ลกัษณะพื้นท่ีจริง โดยพิกดัพื้นท่ีตั้งอยูแ่หล่งชุมชน จึงท าใหไ้ม่สามารถเป็นท าเลท่ีตั้งโรงงาน ดงันั้น
จึงด าเนินการเคล่ือนยา้ยท าเลท่ีตั้งแห่งเดิม ท่ีไดจ้ากการประมวลผลผา่นเคร่ืองมือ Mean center  
ในระยะทาง 76.14 เมตร ไปในบริเวณทิศเหนือ โดยมีพิกดั 15.0703, 105.0697 ขนาดพื้นท่ี 33 ไร่ 
ทั้งน้ี มีลกัษณะท าเลท่ีตั้งแห่งใหม่ ซ่ึงติดกบัถนนทางหลวงแผน่ดิน หมายเลข 24 จึงท าให ้
ท่ีตั้งโรงงานแห่งน้ี เป็นท าเลท่ีสะดวกต่อการคมนาคมขนส่ง 
 
ตารางท่ี 24 พิกดัโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดับุรีรัมย ์ใชเ้คร่ืองมือ Median center 
 

โรงงานแปรรูปยางพาราจังหวดัจังหวดับุรีรัมย์ 

พกิดัเดิม พกิดัใหม่ 

ละติจูด ลองจิจูด ละติจูด ลองจิจูด 
14.6761 102.8033 14.6767 102.8072 

ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
 

 
 
ภาพท่ี 52 ท่ีตั้งของโรงงานแปรรูปยางพาราในจงัหวดับุรีรัมย ์
ท่ีมา: https://www.google.com/maps 
 
 การหาพิกดัต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานจงัหวดับุรีรัมย ์เป็นการใชเ้คร่ืองมือ Median center  
ซ่ึงประมวลผลแสดงผลลพัธ์ไดพ้ิกดั 14.6761, 102.8033 โดยลกัษณะพิกดัต าแหน่งแห่งน้ี 
มีระยะทางห่างจากถนนทางหลวงเอเชียหมายเลข 121 อยูท่ี่ 6 กิโลเมตร เม่ือเปรียบเทียบเคร่ืองมือ 
Central feature ท่ีมีระยะทางห่างจากถนนทางหลวงเอเชียหมายเลข 121 อยูท่ี่ 12 กิโลเมตร  
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และเคร่ืองมือ Mean center ท่ีอยูห่่างจากถนนทางหลวงเอเชียหมายเลข 121 อยูท่ี่ 10 กิโลเมตร 
ดงันั้น เคร่ืองมือ Median center จึงเป็นเคร่ืองมือท่ีดีท่ีสุดทางดา้นการคมนาคมขนส่ง 
เม่ือเปรียบเทียบกบัเคร่ืองมืออ่ืน ๆ แต่อยา่งไรก็ตาม เม่ือประมวลผลขอ้มูลดา้นดาวเทียม 
ผา่น Google map แสดงถึงลกัษณะพื้นท่ีจริง โดยขนาดพื้นท่ีใกลแ้หล่งชุมชน จึงท าให้พิกดัพื้นท่ี
แห่งน้ี มีขนาดท่ีไม่เพียงพอต่อการตั้งโรงงาน ดงันั้น จึงด าเนินการเคล่ือนยา้ยท าเลท่ีตั้งแห่งเดิม  
ท่ีไดจ้ากการประมวลผลผา่นเคร่ืองมือ Median center ในระยะทาง 466 เมตร ไปในบริเวณ 
ทิศตะวนัออก โดยมีพิกดั 14.6767, 102.8072 ขนาดพื้นท่ี 77 ไร่ และมีลกัษณะอยูติ่ดกบัถนน 
ทางหลวงเอเชียหมายเลข 121 จึงท าใหท่ี้ตั้งโรงงานแห่งน้ี เป็นท าเลท่ีสะดวกต่อการคมนาคมขนส่ง 
 พิกดัต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานแปรรูปยางพาราไดมี้การประยกุตใ์ชเ้คร่ืองมือ Find summarize 
center and dispersion โดยพิกดัต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานแต่ละแห่งมีการน าเคร่ืองมือ Central feature 
mean center และMedian center มาวเิคราะห์หาพิกดัต าแหน่งท่ีตั้งอยา่งเหมาะสมของแต่ละพื้นท่ี 
ทั้งน้ี เน่ืองจากในความเป็นจริง หลงัจากท่ีไดน้ าเคร่ืองมือดงักล่าวมาประยกุตใ์ชห้าพิกดัต าแหน่ง
ท่ีตั้งโรงงานแปรรูปยางพารา แต่สภาพภูมิประเทศท่ีไม่สามารถเอ้ืออ านวยต่อการเป็นต าแหน่งท่ีตั้ง
โรงงานแปรรูปยางพารา เส้นทางคมนาคมขนส่งท่ีเขา้ถึงยาก ขนาดพื้นท่ีไม่เพียงพอต่อ 
การเป็นต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานแปรรูปยางพารา ส่งผลใหก้ารวเิคราะห์หาต าแหน่งท่ีตั้งโรงงาน 
มีการเคล่ือนยา้ยจากพิกดัเดิมเล็กนอ้ย แต่ยงัคงมีพิกดัใกลเ้คียงกบัความเป็นจริง โดยประยกุตใ์ช้
ทฤษฎี The closest possible point ก่อใหเ้กิดพิกดัท่ีตั้งโรงงานแปรรูปหลายแห่งมีพิกดัใหม่  
เพื่อสามารถเอ้ืออ านวยต่อการวเิคราะห์ในการออกแบบโครงข่ายโซ่อุปทานในกระบวนการต่อไป 
 
ตารางท่ี 25 สรุปพิกดัต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานแปรรูปยางพาราสมมติฐานรูปแบบใหม่ 
 

Manufacture ID Destination name Latitude Longitude 
MU01 Buengkan 18.1789 103.7497 
MU02 Nong Khai 18.0897 103.097 
MU03 Sakonnakorn 17.4688 103.4622 
MU04 Udonthani 17.4206 102.7056 
MU05 Loei 17.4523 101.7499 
MU06 Ubon Ratchathani 15.0703 105.0697 
MU07 Buriram 14.6767 102.8072 

ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
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 จากตารางท่ี 25 เป็นการแสดงตวัเลขพิกดัต าแหน่งท่ีตั้งพิกดัใหม่ของโรงงาน 
แปรรูปยางพาราของจงัหวดับึงกาฬ จงัหวดัหนองคาย จงัหวดัสกลนคร จงัหวดัอุดรธานี จงัหวดัเลย 
จงัหวดัอุบลราชธานี และจงัหวดับุรีรัมย ์ท่ีไดรั้บการวิเคราะห์ของจงัหวดัแต่ละแห่ง ซ่ึงแต่ละจงัหวดั
มีการเลือกใชเ้คร่ืองมือ Mean center median center และCentral feature ของระบบสารสนเทศ 
ทางภูมิศาสตร์ตามความเหมาะสม เพื่อสอดคลอ้งสภาพภูมิประเทศแต่ละพื้นท่ี จึงไดต้วัเลขพิกดั 
ท่ีปรากฏตามตารางดงักล่าว 
 

การวเิคราะห์โครงข่ายโซ่อปุทานเพ่ือการส่งออกยางพารา: กรณศึีกษาภาค
ตะวนัออกเฉียงเหนือ ประเทศไทย  
 การวเิคราะห์โครงข่ายจากตลาดกลาง-โรงงานแปรรูปยางพารา  
 การวเิคราะห์โครงข่ายโซ่อุปทานเพื่อการส่งออกยางพารา เป็นการน าพิกดัต าแหน่งท่ีตั้ง
ของตลาดกลาง ท่ีเช่ือมโยงกบัพิกดัต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานท่ีถูกตั้งสมมติฐาน และจากพิกดัต าแหน่ง
ท่ีตั้งโรงงานท่ีถูกตั้งสมมติฐานเช่ือมโยงกบัด่านศุลกากร สถานีรถไฟ และท่าเรือ โดยประยกุตใ์ช้
เคร่ืองมือสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ เพื่อด าเนินการเลือกต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานแปรรูปยางพารา 
ท่ีเหมาะสม และออกแบบโครงข่ายเส้นทางการขนส่งยางแปรรูปใหก้บัลูกคา้ปลายทาง 
ไดอ้ยา่งรวดเร็ว และมีประสิทธิภาพมากท่ีสุด โดยมีปัจจยัทางดา้นระยะทางและระยะเวลา 
ในการส่งมอบท่ีสั้นท่ีสุด  
 

 
 
ภาพท่ี 53 การรวบรวมยางกอ้นถว้ยจากตลาดกลางไปยงัโรงงานแปรรูปยางพาราท่ีถูกตั้งสมมติฐาน 
               ในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 
ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์  

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ประเทศไทย 
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 จากภาพท่ี 53 เป็นโครงข่ายการส่งมอบยางกอ้นถว้ยจากตลาดกลาง ซ่ึงมีต าแหน่งท่ีตั้งท่ี 
อยูจ่งัหวดัหนองคาย ส่งมอบใหก้บัโรงงานแปรรูปยางพาราท่ีถูกตั้งสมมิตฐานทั้งหมด 5 แห่ง 
ในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน ไดแ้ก่ โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดับึงกาฬ โรงงาน 
แปรรูปยางพาราจงัหวดัหนองคาย โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัสกลนคร โรงงานแปรรูป
ยางพาราจงัหวดัอุดรธานี และโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัเลย  
 
ตารางท่ี 26 การวเิคราะห์ระยะทางและระยะเวลาจากการส่งมอบยางกอ้นถว้ยจากตลาดกลางไปยงั 
                  โรงงานแปรรูปยางพาราแต่ละแหล่งของภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 
 

CM_ MU_ 
Trucking distance Trucking time 

(Kilometers) (Minutes) 
CM01 MU01 100.948   96.406 
CM01 MU02     11.82   11.412 
M01 MU03 109.628   145.35 

CM01 MU04 121.267 133.138 
CM01 MU05     240.63 260.285 

Total 584.239 646.591 
ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
 
 จากตารางท่ี 26 ไดมี้การน าเคร่ืองมือ Use proximity โดยการประยกุตใ์ชท้ฤษฎี  
Connect origin to destination เพื่อแสดงถึงระยะทางและระยะเวลาจากแห่งหน่ึงไปยงัอีกแห่งหน่ึง 
โดยระยะทางจากตลาดกลางจงัหวดัหนองคาย ไปยงัโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดับึงกาฬ คือ 
100.948 กิโลเมตร และระยะเวลาในการขนส่ง คือ 96.406 นาที ระยะทางจากตลาดกลาง 
จงัหวดัหนองคาย ไปยงัโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัหนองคาย คือ 11.820 กิโลเมตร  
และระยะเวลาในการขนส่ง คือ 11.412 นาที ระยะทางจากตลาดกลางจงัหวดัหนองคายไปยงั
โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัสกลนคร คือ 109.628 กิโลเมตร และระยะเวลาในการขนส่ง คือ 
145.350 นาที ระยะทางจากตลาดกลางจงัหวดัหนองคายไปยงัโรงงานแปรรูปยางพารา 
จงัหวดัอุดรธานี คือ 121.267 กิโลเมตร และระยะเวลาในการขนส่ง คือ 133.138 นาที ระยะทาง 
จากตลาดกลางจงัหวดัหนองคายไปยงัโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัเลย คือ 240.630 กิโลเมตร 
และระยะเวลาในการขนส่ง คือ 260.285 นาที โดยรวมระยะทางในการขนส่งยางกอ้นถว้ย 
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จากตลาดกลางไปยงัโรงงานแปรรูปทุกแห่งในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน คือ 584.293 
กิโลเมตร และมีระยะเวลาในการขนส่ง คือ 646.591 นาที  
 

 
 
ภาพท่ี 54 การรวบรวมยางกอ้นถว้ยจากตลาดกลางไปยงัโรงงานแปรรูปยางพาราท่ีถูกตั้งสมมติฐาน 
               ในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง 
ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์  
 
 จากภาพท่ี 54 แสดงถึงโครงข่ายการส่งมอบยางกอ้นถว้ยจากตลาดกลาง ซ่ึงมีต าแหน่ง
ท่ีตั้งท่ีอยูจ่งัหวดับุรีรัมย ์ส่งมอบใหก้บัโรงงานแปรรูปยางพาราท่ีถูกตั้งสมมิตฐานทั้งหมด 2 แห่ง 
ในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง ไดแ้ก่ โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัอุบลราชธานี  
และโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดับุรีรัมย ์ 
 
ตารางท่ี 27 การวเิคราะห์ระยะทางและระยะเวลาจากการส่งมอบยางกอ้นถว้ยจากตลาดกลางไปยงั 
                  โรงงานแปรรูปยางพาราแต่ละแหล่งของภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง 
 

CM_ MU_ 
Trucking distance Trucking time 

(Kilometers) (Minutes) 
CM02 MU06   252.42 239.016 
CM02 MU07   63.931   66.187 

Total 316.350 305.202 
ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
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 จากตารางท่ี 27 ไดมี้การน าเคร่ืองมือ Use proximity โดยการประยกุตใ์ชท้ฤษฎี  
Connect origin to destination เพื่อแสดงถึงระยะทางและระยะเวลาจากแห่งหน่ึงไปยงัอีกแห่งหน่ึง 
โดยระยะทางจากตลาดกลางจงัหวดับุรีรัมย ์ไปยงัโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัอุบลราชธานี 
คือ 252.420 กิโลเมตร และระยะเวลาในการขนส่ง คือ 239.016 นาที และระยะทางจากตลาดกลาง
จงัหวดับุรีรัมย ์ไปยงัโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดับุรีรัมย ์คือ 63.931 กิโลเมตร และระยะเวลา 
ในการขนส่ง คือ 66.187 นาที โดยรวมระยะทางในการขนส่งยางกอ้นถว้ยจากตลาดกลาง 
ไปยงัโรงงานแปรรูปทุกแห่งในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง คือ 316.350 กิโลเมตร  
และมีระยะเวลาในการขนส่ง คือ 305.202 นาที  
 การวเิคราะห์โครงข่ายจากโรงงานแปรรูปยางพาราไปทีด่่านศุลกากร สถานีรถไฟ  
และท่าเรือ  
 การวเิคราะห์โครงข่ายโซ่อุปทานเพื่อการส่งออกยางพารา จากพิกดัต าแหน่งท่ีตั้งโรงงาน
สมมติฐานจงัหวดับึงกาฬไปยงั 4 ด่านศุลกากร ไดแ้ก่ ด่านศุลกากรเชียงของ ด่านศุลกากรหนองคาย 
ด่านศุลกากรมุกดาหาร ด่านศุลกากรนครพนม และ 1 สถานีรถไฟ ไดแ้ก่ สถานีรถไฟหนองคาย 
โดยประยกุตใ์ชเ้คร่ืองมือสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ วธีิ Minimize coverage เพื่อวิเคราะห์ 
หาระยะทางและระยะเวลาในการส่งมอบ ดงัภาพท่ี 55 
 

 
 
ภาพท่ี 55 การวเิคราะห์โครงข่ายจากโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดับึงกาฬ ไปท่ีด่านศุลกากร 
                และสถานีรถไฟ 
ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์  
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ตารางท่ี 28 ระยะทางและระยะเวลาจากโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดับึงกาฬ ไปท่ีด่านศุลกากร 
                  และสถานีรถไฟ 
 

MU_ DT_ 
Trucking distance Trucking time 

(Kilometers) (Minutes) 
MU01 DT01 1,007.602 934.128 
MU01 DT02 256.579 268.136 
MU01 DT03 33.000 41.438 
MU01 DT04 160.577 153.879 
MU01 DT05 150.602 138.920 

Total 1,608.361 1,536.500 
ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
  
 จากตารางท่ี 28 แสดงถึงระยะทางและระยะเวลาจากต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานสมตติฐาน 
ไปยงัปลายทางก่อนออกจากราชอาณาจกัร โดยมีขอ้มูลตวัเลขดงัน้ี  
 1. โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดับึงกาฬ ส่งมอบยางกอ้นถว้ยใหก้บัด่านศุลกากร 
เชียงของ โดยมีระยะทางทั้งหมด 1007.602 กิโลเมตร และมีระยะเวลา 934.128 นาที  
 2. โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดับึงกาฬ ส่งมอบยางกอ้นถว้ยใหก้บัด่านศุลกากร
มุกดาหาร โดยมีระยะทางทั้งหมด 256.579 กิโลเมตร และมีระยะเวลา 268.136 นาที  
 3. โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดับึงกาฬ ส่งมอบยางกอ้นถว้ยใหก้บัด่านศุลกากร 
บึงกาฬ โดยมีระยะทางทั้งหมด 33.000 กิโลเมตร และมีระยะเวลา 41.438 นาที 
 4. โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดับึงกาฬ ส่งมอบยางกอ้นถว้ยใหก้บัด่านศุลกากร
นครพนม โดยมีระยะทางทั้งหมด 160.577 กิโลเมตร และมีระยะเวลา 153.879 นาที  
 5. โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดับึงกาฬ ส่งมอบยางกอ้นถว้ยใหก้บัสถานีรถไฟ
หนองคาย  
 โดยมีระยะทางและระยะเวลารวมทั้งหมด 150.602 กิโลเมตร 138.920 นาที 
 การวเิคราะห์โครงข่ายจากโรงงานแปรรูปยางพาราจังหวดัหนองคายไปทีด่่านศุลกากร 
สถานีรถไฟ  
 การวเิคราะห์โครงข่ายโซ่อุปทาน เพื่อการส่งออกยางพาราจากพิกดัต าแหน่งท่ีตั้งโรงงาน
สมมติฐานจงัหวดัหนองคายไปยงั 4 ด่านศุลกากร ไดแ้ก่ ด่านศุลกากรเชียงของ ด่านศุลกากร
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หนองคาย ด่านศุลกากรมุกดาหาร ด่านศุลกากรนครพนม และ 1 สถานีรถไฟ ไดแ้ก่ สถานีรถไฟ
หนองคาย โดยประยกุตใ์ชเ้คร่ืองมือสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ วธีิ Minimize coverage เพื่อวเิคราะห์
หาระยะทางและระยะเวลาในการส่งมอบ ดงัภาพท่ี 56 
 

 
 
ภาพท่ี 56 การวเิคราะห์โครงข่ายจากโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัหนองคาย ไปท่ีด่านศุลกากร 
                และสถานีรถไฟ  
ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์  
 
ตารางท่ี 29 ระยะทางและระยะเวลาจากโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดับึงกาฬ ไปท่ีด่านศุลกากร 
                   และสถานีรถไฟ 
 

MU_ DT_ 
Trucking distance Trucking time 

(Kilometers) (Minutes) 
MU02 DT01 928.50 870.491 
MU02 DT02 294.964 290.943 
MU02 DT03 79.204 81.502 
MU02 DT04 253.843 231.248 
MU02 DT05 56.217 52.829 

Total 1,612.732 1,527.013 
ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
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 จากตารางท่ี 29 แสดงถึงระยะทางและระยะเวลาจากต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานสมมติฐาน 
ไปยงัปลายทางก่อนออกจากราชอาณาจกัร โดยมีขอ้มูลตวัเลขดงัน้ี  
 1. โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัหนองคาย ส่งมอบยางกอ้นถว้ยใหก้บัด่านศุลกากร
เชียงของ โดยมีระยะทางทั้งหมด 928.504 กิโลเมตร และมีระยะเวลา 870.491 นาที  
 2. โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัหนองคาย ส่งมอบยางกอ้นถว้ยใหก้บัด่านศุลกากร
มุกดาหาร โดยมีระยะทางทั้งหมด 294.964 กิโลเมตร และมีระยะเวลา 290.943 นาที  
 3. โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัหนองคาย ส่งมอบยางกอ้นถว้ยใหก้บัด่านศุลกากร 
บึงกาฬ โดยมีระยะทางทั้งหมด 79.204 กิโลเมตร และมีระยะเวลา 81.502 นาที 
 4. โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัหนองคาย ส่งมอบยางกอ้นถว้ยใหก้บัด่านศุลกากร
นครพนม โดยมีระยะทางทั้งหมด 253.843 กิโลเมตร และมีระยะเวลา 231.248 นาที  
 5. โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัหนองคาย ส่งมอบยางกอ้นถว้ยใหก้บัสถานีรถไฟ
หนองคาย โดยมีระยะทางทั้งหมด 56.217 กิโลเมตร และมีระยะเวลา 52.829 นาที  
 โดยมีระยะทางและระยะเวลารวมทั้งหมด 1,612.732 กิโลเมตร 1,527.013 นาที 
 การวเิคราะห์โครงข่ายจากโรงงานแปรรูปยางพาราจังหวดัสกลนครไปทีด่่านศุลกากร 
สถานีรถไฟ  
 การวเิคราะห์โครงข่ายโซ่อุปทาน เพื่อการส่งออกยางพาราจากพิกดัต าแหน่งท่ีตั้งโรงงาน
สมมติฐานจงัหวดัสกลนครไปยงั 4 ด่านศุลกากร ไดแ้ก่ ด่านศุลกากรเชียงของ ด่านศุลกากร
หนองคาย ด่านศุลกากรมุกดาหาร ด่านศุลกากรนครพนม และ 1 สถานีรถไฟ ไดแ้ก่ สถานีรถไฟ
หนองคาย โดยประยกุตใ์ชเ้คร่ืองมือสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ วธีิ Maximize coverage เพื่อวเิคราะห์
หาระยะทางและระยะเวลาในการส่งมอบ ดงัภาพท่ี 57 
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ภาพท่ี 57 การวเิคราะห์โครงข่ายจากโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัสกลนคร ไปท่ีด่านศุลกากร 
               และสถานีรถไฟ  
ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์  
 
ตารางท่ี 30 ระยะทางและระยะเวลาจากโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัสกลนคร ไปท่ีด่านศุลกากร 
                   และสถานีรถไฟ 
 

MU_ DT_ 
Trucking distance Trucking time 

(Kilometers) (Minutes) 
MU03 DT01 906.18 849.318 
MU03 DT02 193.642 189.951 
MU03 DT03 135.529 139.418 
MU03 DT04 164.506 169.964 
MU03 DT05 127.499 131.441 

Total 1,527.351 1,480.093 
ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
 
 จากตารางท่ี 30 แสดงถึงระยะทางและระยะเวลาจากต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานสมมติฐาน 
ไปยงัปลายทางก่อนออกจากราชอาณาจกัร โดยมีขอ้มูลตวัเลขดงัน้ี  
 1. โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัสกลนคร ส่งมอบยางกอ้นถว้ยใหก้บัด่านศุลกากร 
เชียงของ โดยมีระยะทางทั้งหมด 906.175 กิโลเมตร และมีระยะเวลา 849.318 นาที  
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 2. โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัสกลนคร ส่งมอบยางกอ้นถว้ยใหก้บัด่านศุลกากร
มุกดาหาร โดยมีระยะทางทั้งหมด 193.642กิโลเมตร และมีระยะเวลา 189.951 นาที  
 3. โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัสกลนคร ส่งมอบยางกอ้นถว้ยใหก้บัด่านศุลกากร 
บึงกาฬ โดยมีระยะทางทั้งหมด 135.529 กิโลเมตร และมีระยะเวลา 139.418 นาที 
 4. โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัสกลนคร ส่งมอบยางกอ้นถว้ยใหก้บัด่านศุลกากร
นครพนม โดยมีระยะทางทั้งหมด 164.506 กิโลเมตร และมีระยะเวลา 169.964 นาที 
 5. โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัสกลนคร ส่งมอบยางกอ้นถว้ยใหก้บัสถานีรถไฟ
หนองคาย โดยมีระยะทางทั้งหมด 127.499 กิโลเมตร และมีระยะเวลา 131.441 นาที  
 โดยมีระยะทางและระยะเวลารวมทั้งหมด 1,527.351 กิโลเมตร 1,480.093 นาที 
 การวเิคราะห์โครงข่ายจากโรงงานแปรรูปยางพาราจังหวดัอุดรธานีไปทีด่่านศุลกากร 
สถานีรถไฟ 
 การวเิคราะห์โครงข่ายโซ่อุปทาน เพื่อการส่งออกยางพาราจากพิกดัต าแหน่งท่ีตั้งโรงงาน
สมมติฐานจงัหวดัอุดรธานีไปยงั 4 ด่านศุลกากร ไดแ้ก่ ด่านศุลกากรเชียงของ ด่านศุลกากร
หนองคาย ด่านศุลกากรมุกดาหาร ด่านศุลกากรนครพนม และ 1 สถานีรถไฟ ไดแ้ก่ สถานีรถไฟ
หนองคาย โดยประยกุตใ์ชเ้คร่ืองมือสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ วธีิ Maximize coverage เพื่อวเิคราะห์
หาระยะทางและระยะเวลาในการส่งมอบ ดงัภาพท่ี 58 
 

 
 
ภาพท่ี 58 การวเิคราะห์โครงข่ายจากโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัอุดรธานี ไปท่ีด่านศุลกากร 
                และสถานีรถไฟ 
ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์   
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ตารางท่ี 31 ระยะทางและระยะเวลาจากโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัอุดรธานี ไปท่ีด่านศุลกากร 
                   และสถานีรถไฟ 
 

MU_ DT_ 
Trucking distance Trucking time 

(Kilometers) (Minutes) 
MU04 DT01 831.769 776.316 
MU04 DT02 281.087 282.990 
MU04 DT03 192.626 196.854 
MU04 DT04 256.829  261.412 
MU04 DT05    62.452    68.978 

Total 1,624.763 1,586.550 
ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
 
 จากตารางท่ี 31 แสดงถึงระยะทางและระยะเวลาจากต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานสมมติฐาน 
ไปยงัปลายทางก่อนออกจากราชอาณาจกัร โดยมีขอ้มูลตวัเลขดงัน้ี  
 1. โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัอุดรธานี ส่งมอบยางกอ้นถว้ยใหก้บัด่านศุลกากร 
เชียงของ โดยมีระยะทางทั้งหมด 831.769 กิโลเมตร และมีระยะเวลา 776.316 นาที  
 2. โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัอุดรธานี ส่งมอบยางกอ้นถว้ยใหก้บัด่านศุลกากร
มุกดาหาร โดยมีระยะทางทั้งหมด 281.087กิโลเมตร และมีระยะเวลา 282.990 นาที  
 3. โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัอุดรธานี ส่งมอบยางกอ้นถว้ยใหก้บัด่านศุลกากร 
บึงกาฬ โดยมีระยะทางทั้งหมด 192.626 กิโลเมตร และมีระยะเวลา 196.854 นาที 
 4. โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัอุดรธานี ส่งมอบยางกอ้นถว้ยใหก้บัด่านศุลกากร
นครพนม โดยมีระยะทางทั้งหมด 256.829กิโลเมตร และมีระยะเวลา 261.412 นาที  
 5. โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัอุดรธานี ส่งมอบยางกอ้นถว้ยใหก้บัสถานีรถไฟ
หนองคาย โดยมีระยะทางทั้งหมด 62.452 กิโลเมตร และมีระยะเวลา 68.978 นาที  
 โดยมีระยะทางและระยะเวลารวมทั้งหมด 1,624.763 กิโลเมตร 1,586.550 นาที 
 การวเิคราะห์โครงข่ายจากโรงงานแปรรูปยางพาราจังหวดัเลยไปทีด่่านศุลกากร  
สถานีรถไฟ 
 การวเิคราะห์โครงข่ายโซ่อุปทาน เพื่อการส่งออกยางพาราจากพิกดัต าแหน่งท่ีตั้งโรงงาน
สมมติฐานจงัหวดัเลย ไปยงั 4 ด่านศุลกากร ไดแ้ก่ ด่านศุลกากรเชียงของ ด่านศุลกากรหนองคาย 
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ด่านศุลกากรมุกดาหาร ด่านศุลกากรนครพนม และ 1 สถานีรถไฟ ไดแ้ก่ สถานีรถไฟหนองคาย 
โดยประยกุตใ์ชเ้คร่ืองมือสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ วธีิ Maximize coverage เพื่อวิเคราะห์ 
หาระยะทางและระยะเวลาในการส่งมอบ ดงัภาพท่ี 59 
 

 
 
ภาพท่ี 59 การวเิคราะห์โครงข่ายจากโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัเลย ไปท่ีด่านศุลกากร 
                และสถานีรถไฟ 
ท่ีมา: สารสนเทศทางภูมิศาสตร์  
 
ตารางท่ี 32 ระยะทางและระยะเวลาจากโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัเลย ไปท่ีด่านศุลกากร 
                   และสถานีรถไฟ 
 

MU_ DT_ 
Trucking distance Trucking time 

(Kilometers) (Minutes) 
MU05 DT01   685.653   640.467 
MU05 DT02   411.978   422.598 
MU05 DT03   323.282   330.652 
MU05 DT04   387.720   401.021 
MU05 DT05   175.116   201.875 

Total 1,983.749 1,996.612 
ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
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 จากตารางท่ี 32 แสดงถึงระยะทางและระยะเวลาจากต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานสมมติฐาน 
ไปยงัปลายทางก่อนออกจากราชอาณาจกัร โดยมีขอ้มูลตวัเลขดงัน้ี  
 1. โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัเลย ส่งมอบยางกอ้นถว้ยใหก้บัด่านศุลกากรเชียงของ 
โดยมีระยะทางทั้งหมด 685.653 กิโลเมตร และมีระยะเวลา 640.467 นาที  
 2. โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัเลย ส่งมอบยางกอ้นถว้ยใหก้บัด่านศุลกากรมุกดาหาร 
โดยมีระยะทางทั้งหมด 411.978กิโลเมตร และมีระยะเวลา 422.598 นาที  
 3. โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัเลย ส่งมอบยางกอ้นถว้ยใหก้บัด่านศุลกากรบึงกาฬ 
โดยมีระยะทางทั้งหมด 323.282 กิโลเมตร และมีระยะเวลา 330.652 นาที 
 4. โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัเลย ส่งมอบยางกอ้นถว้ยใหก้บัด่านศุลกากรนครพนม 
โดยมีระยะทางทั้งหมด 387.720 กิโลเมตร และมีระยะเวลา 401.021 นาที  
 5. โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัเลย ส่งมอบยางกอ้นถว้ยใหก้บัสถานีรถไฟหนองคาย 
โดยมีระยะทางทั้งหมด 175.116 กิโลเมตร และมีระยะเวลา 201.875 นาที  
 โดยมีระยะทางและระยะเวลารวมทั้งหมด 1,983.749 1,996.612 นาที 
 การวเิคราะห์โครงข่ายจากโรงงานแปรรูปยางพาราจังหวดัอุบลราชธานีไปที่ท่าเรือ 
 การวเิคราะห์โครงข่ายโซ่อุปทาน เพื่อการส่งออกยางพาราจากพิกดัต าแหน่งท่ีตั้งโรงงาน
สมมติฐานจงัหวดัอุบลราชธานีไปยงั 1 ท่าเรือ ไดแ้ก่ ท่าเรือแหลมฉบงั โดยประยกุตใ์ชเ้คร่ืองมือ
สารสนเทศทางภูมิศาสตร์ วธีิ Maximize coverage เพื่อวิเคราะห์หาระยะทางและระยะเวลา 
ในการส่งมอบ ดงัภาพท่ี 60 
 

 
 
ภาพท่ี 60 การวเิคราะห์โครงข่ายจากโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัอุบลราชธานีไปท่ีท่าเรือ 
ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์  
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ตารางท่ี 33 ระยะทางและระยะเวลาจากโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัอุบลราชธานีไปท่ีท่าเรือ 
 

MU_ DT_ 
Trucking distance Trucking time 

(Kilometers) (Minutes) 
MU06 DT06 634.70 615.125 

Total 634.70 615.125 
ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
 
 จากตารางท่ี 33 แสดงถึงระยะทางและระยะเวลาจากต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานสมมติฐาน 
ไปยงัปลายทางก่อนออกจากราชอาณาจกัร โดยมีขอ้มูลตวัเลขดงัน้ี โรงงานแปรรูปยางพารา 
จงัหวดัอุบลราชธานี ส่งมอบยางกอ้นถว้ยใหก้บัท่าเรือแหลมฉบงั โดยมีระยะทางทั้งหมด  
634.704 กิโลเมตร และมีระยะเวลา 615.125 นาที 
 การวเิคราะห์โครงข่ายจากโรงงานแปรรูปยางพาราจังหวดับุรีรัมย์ไปที่ท่าเรือ 
 การวเิคราะห์โครงข่ายโซ่อุปทาน เพื่อการส่งออกยางพาราจากพิกดัต าแหน่งท่ีตั้งโรงงาน
สมมติฐานจงัหวดับุรีรัมยไ์ปยงั 1 ท่าเรือ ไดแ้ก่ ท่าเรือแหลมฉบงั โดยประยกุตใ์ชเ้คร่ืองมือ
สารสนเทศทางภูมิศาสตร์ วธีิ Maximize coverage เพื่อวิเคราะห์หาระยะทางและระยะเวลา 
ในการส่งมอบ ดงัภาพท่ี 61 
 

 
 
ภาพท่ี 61 การวเิคราะห์โครงข่ายจากโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดับุรีรัมยไ์ปท่ีท่าเรือ 
ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์  



 124 

ตารางท่ี 34 ระยะทางและระยะเวลาจากโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดับุรีรัมยไ์ปท่ีท่าเรือ 
 

MU_ DT_ 
Trucking distance Trucking time 

(Kilometers) (Minutes) 
MU07 DT06 271.195 168.513 

Total 271.195 168.513 
ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
 
 จากตารางท่ี 34 แสดงถึงระยะทางและระยะเวลาจากต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานสมมติฐาน 
ไปยงัปลายทางก่อนออกจากราชอาณาจกัร โดยมีขอ้มูลตวัเลขดงัน้ี โรงงานแปรรูปยางพารา 
จงัหวดับุรีรัมย ์ส่งมอบยางกอ้นถว้ยใหก้บัท่าเรือแหลมฉบงั โดยมีระยะทางทั้งหมด  
271.195 กิโลเมตร และมีระยะเวลา 168.513 นาที 
 
ตารางท่ี 35 ขอ้มูล ตวัเลขระยะทาง และระยะเวลาจากต าแหน่งท่ีตั้งโรงงาน (สมมติฐาน) 
                  -ด่านศุลกากร/ ท่าเรือ/ สถานีรถไฟของภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 
 

Factory 
Customs house/ Port/ 

Railway station 
Distance 

(Kilometer) 
Time 

(Minute) 
Ranking (The minimum 

distance/ Time) 

Bueng 
Kan 

Chiang Khong Customs House 940.324 881.903 

2 

Mukdahan Customs House 306.784 302.355 
Bueng Kan Customs House 91.024 92.914 

Nakhon Phanom Customs House 265.663 242.660 
Nong Khai Railway station 68.037 64.241 

Total 1,671.832 1,584.073 

Nong 
Khai 

Chiang Khong Customs House 926.283 900.752 

5 

Mukdahan Customs House 652.608 682.883 
Bueng Kan Customs House 563.912 590.937 

Nakhon Phanom Customs House 628.350 661.306 
Nong Khai Railway station 415.746 462.160 

Total 3,186.899 3,298.038 
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ตารางท่ี 35 (ต่อ) 
 

Factory 
Customs house/ Port/ 

Railway station 
Distance 

(Kilometer) 
Time 

(Minute) 
Ranking (The minimum 

distance/ Time) 

Sakon 
Nakhon 

Chiang Khong Customs House 739.803 694.668 

1 

Mukdahan Customs House 283.270 276.301 
Bueng Kan Customs House 210.157 179.768 

Nakhon Phanom Customs House 230.134 226.314 
Nong Khai Railway station 188.127 175.791 

Total 1,651.491 1,552.842 

Udon 
Thani 

Chiang Khong Customs House 953.036 909.454 

4 

Mukdahan Customs House 402.354 416.128 
Bueng Kan Customs House 313.893 329.992 

Nakhon Phanom Customs House 378.096 394.550 
Nong Khai Railway station 183.719 202.116 

Total 2,231.098 2,252.240 

Loei 

Chiang Khong Customs House 1,108.550 1,030.534 

3 

Mukdahan Customs House 357.527 364.542 
Bueng Kan Customs House 133.948 137.844 

Nakhon Phanom Customs House 261.525 250.285 
Nong Khai Railway station 251.550 235.326 

Total 2,113.100 2,018.531 

Total 19,595.740 19,392.917 
 ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 

 
 จากตารางท่ี 35 การจดัอนัดบัของโรงงานทั้งหมด 5 แห่งในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 
โดยต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานท่ีมีระยะทางและระยะเวลาท่ีสั้นท่ีสุด คือ โรงงานจงัหวดัสกลนคร 
รองลงมา คือ จงัหวดับึงกาฬ โรงงานจงัหวดัเลย โรงงานจงัหวดัอุดรธานี และโรงงาน 
จงัหวดัหนองคาย  
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 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบนหากผู้ประกอบการและนักลงทุนเลือก 1 แห่ง 
 ในการวเิคราะห์ขอ้มูลจงัหวดัท่ีถูกเลือกเป็นต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานท่ีเหมาะสม  
ซ่ึงถา้ผูป้ระกอบการเลือกต าแห่งท่ีตั้งโรงงานแปรรูปยางพาราเพียง 1 แห่ง ต าแหน่งท่ีตั้งท่ีถูกเลือก
คือ ต าแหน่งท่ีตั้งจงัหวดัสกลนคร เน่ืองจากต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานจงัหวดัสกลนคร เป็นจงัหวดั 
ท่ีอยูศู่นยก์ลางของด่านศุลกากร สถานีรถไฟ จึงท าใหไ้ดเ้ปรียบมากกวา่โรงงานสมมติฐาน 
จงัหวดัอ่ืน ๆ รวมถึงระยะทางและระยะเวลาในการขนส่งยางแปรรูปไปยงัด่านศุลกากร และ 
ท่าเรือปลายทาง มีระยะทางสั้นท่ีสุด จึงท าใหโ้รงงานจงัหวดัสกลนครเป็นจงัหวดัท่ีถูกเลือก  
ดงัภาพท่ี 62 
 

 
 
ภาพท่ี 62 โครงข่ายภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน หากเลือก 1 แห่ง 
ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
  
 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบนหากผู้ประกอบการและนักลงทุนเลือก 2 แห่ง 
 หากผูป้ระกอบการเลือกต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานแปรรูปยางพารา 2 แห่ง ต าแหน่งท่ีตั้ง 
ท่ีถูกเลือก คือ ต าแหน่งท่ีจงัหวดับึงกาฬและจงัหวดัเลย เน่ืองจากต าแหน่งท่ีตั้งจงัหวดับึงกาฬ 
และจงัหวดัเลย เป็นจงัหวดัท่ีอยูจุ่ดศูนยก์ลางครอบคลุมด่านศุลกากร สถานีรถไฟ จึงท าใหไ้ดเ้ปรียบ
มากกวา่โรงงานสมมติฐานจงัหวดัอ่ืน ๆ รวมถึงระยะทางและระยะเวลาในการขนส่งยางแปรรูป 
ไปยงัด่านศุลกากร และท่าเรือปลายทางมีระยะทางสั้นท่ีสุด จึงท าใหโ้รงงานจงัหวดับึงกาฬ 
และจงัหวดัสกลนคร เป็นจงัหวดัท่ีถูกเลือก ดงัภาพท่ี 63 
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ภาพท่ี 63 โครงข่ายภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน หากเลือก 2 แห่ง 
ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
 
ตารางท่ี 36 ขอ้มูล ตวัเลขระยะทาง และระยะเวลาจากต าแหน่งท่ีตั้งโรงงาน (สมมติฐาน) 
                   -ด่านศุลกากร/ ท่าเรือ/ สถานีรถไฟของภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง 
 

Factory 
Customs house/ Port/ 

Railway station 
Distance 

(Kilometer) 
Time 

(Minute) 
Ranking (The minimum 

distance/ Time) 

Ubon Ratchathani Laemchabang Port 887.124 854.141 2 
Buriram Laemchabang Port 335.126 234.700 1 

Total 1,222.250 1,088.841 
 ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 

 
 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่างหากผู้ประกอบการและนักลงทุนเลือก 1 แห่ง 
 ในการวเิคราะห์ขอ้มูลจงัหวดัท่ีถูกเลือกเป็นต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานท่ีเหมาะสมของ 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง จงัหวดัท่ีถูกเลือก คือ จงัหวดับุรีรัมย ์เน่ืองจากต าแหน่งท่ีตั้ง
โรงงานจงัหวดับุรีรัมย ์เป็นจงัหวดัท่ีอยูใ่กลแ้หล่งวตัถุดิบ หรือใกลต้ลาดกลางมากท่ีสุด  
เม่ือเปรียบเทียบกบัต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัอุบลราชธานี รวมถึงอยูใ่กลก้บั
ท่าเรือมากท่ีสุด จึงท าใหเ้กิดการไดเ้ปรียบทางการแข่งขนัทางดา้นระยะทางและระยะเวลา 
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ในการขนส่ง ดงันั้น ต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดับุรีรัมย ์จึงเป็นจงัหวดัท่ีถูกเลือก 
ดงัภาพท่ี 64 
 

 
 
ภาพท่ี 64 โครงข่ายภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง โดยเลือก 1 แห่ง 
ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
 
 จากตารางและภาพขา้งตน้ แสดงถึงผลลพัธ์ของตวัเลขระยะทางและระยะเวลารวม  
เม่ือวิเคราะห์หาต าแหน่งพื้นท่ีโรงงานผลิตท่ีเหมาะสม เม่ือผูป้ระกอบการและนกัลุงทุนตอ้งการ 
หาต าแหน่งท่ีตั้งของโรงงานผลิตท่ีเหมาะสมตลอดห่วงโซ่อุปทาน ครอบคลุมตั้งแต่ตลาดกลาง-
โรงงาน (สมมติฐาน)-ด่านศุลกากร/ ท่าเรือ/ สถานีรถไฟ โดยค านึงถึงปัจจยัทางดา้นระยะทาง 
และระยะเวลาในการส่งมอบ แต่อยา่งไรก็ตาม จากการก าหนดท่ีตั้งโรงงานผลิตท่ีเหมาะสมนั้น  
ในขอ้เทจ็จริง การวเิคราะห์โดยประยกุตใ์ชเ้คร่ืองมือสารสนเทศภูมิศาสตร์ อาจยงัไม่เพียงพอ 
เน่ืองจากผูป้ระกอบการและนกัลงทุน จ าเป็นตอ้งค านึงถึงปัจจยัทางดา้นราคาท่ีดินของพื้นท่ี
สมมติฐานโรงงานในแต่ละแห่ง ตน้ทุนทางดา้นการก่อสร้าง และตน้ทุนทางดา้นการขนส่ง 
ซ่ึงเป็นปัจจยัอีกส่วนหน่ึงในการน ามาวเิคราะห์ร่วมกบัเคร่ืองมือสารสนเทศ เช่นกนั ดงันั้น ผูว้จิยั 
ไดร้วบรวมขอ้มูลปัจจยัขา้งตน้ ดงัตารางท่ี 37 
 การวเิคราะห์ปัจจยัดา้นราคาท่ีดิน ตน้ทุนการสร้างโรงงาน และตน้ทุนการขนส่ง 
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ตารางท่ี 37 ขอ้มูล ตวัเลขปัจจยัดา้นราคาท่ีดิน ตน้ทุนการสร้างโรงงาน และตน้ทุนการขนส่ง 
 

จงัหวดั ราคาทีด่นิ/ ตารางวา ต้นทุนซ้ือทีด่นิ 
ต้นทุนการก่อสร้าง
โรงงาน (สมมตฐิาน) 

ต้นทุนการขนส่ง 
(สมมตฐิาน) 

เลย 55,000บาท/ ตารางวา 154,000,000 บาท 80,000,000 บาท 33 บาท/ กิโลเมตร 
บึงกาฬ 17,500บาท/ ตารางวา 49,000,000 บาท 80,000,000 บาท 33 บาท/ กิโลเมตร 

หนองคาย 45,000บาท/ ตารางวา 126,000,000 บาท 80,000,000 บาท 33 บาท/ กิโลเมตร 
สกลนคร 75,000บาท/ ตารางวา 210,000,000 บาท 80,000,000 บาท 33 บาท/ กิโลเมตร 
อุดรธานี 180,000บาท/ ตารางวา 504,000,000 บาท 80,000,000 บาท 33 บาท/ กิโลเมตร 

อุบลราชธานี 110,000บาท/ ตารางวา 308,000,000 บาท 80,000,000 บาท 33 บาท/ กิโลเมตร 
บุรีรัมย ์ 50,000บาท/ ตารางวา 140,000,000 บาท 80,000,000 บาท 33 บาท/ กิโลเมตร 

ท่ีมา: ธนารักษ ์(2566) 
 
 จากขอ้มูลตวัเลขขา้งตน้ ไดมี้การรวบรวมขอ้มูลทางดา้นราคาท่ีดิน ตน้ทุนการซ้ือท่ีดิน 
(สมมติฐานสร้างโรงงาน ใชพ้ื้นท่ี 2,800 ตารางวา) ตวัเลขการสมมติฐานดา้นตน้ทุนการก่อสร้าง
รวมถึงตน้ทุนดา้นการขนส่งของแหล่งท่ีตั้งโรงงานสมมติฐานแต่ละแห่ง โดยจากตารางขา้งตน้
ผลลพัธ์แสดงถึงในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน จงัหวดับึงกาฬ มีราคาท่ีดินท่ีถูกท่ีสุด  
เป็นอนัดบั 1 ซ่ึงมีราคา 17,500บาท/ ตารางวา ตน้ทุนการซ้ือท่ีดิน 49,000,000 บาท รองลงมา คือ 
จงัหวดัหนองคาย ราคา 45,000บาท/ ตารางวา ตน้ทุนการซ้ือท่ีดิน126,000,000 บาท  
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง คือ จงัหวดับุรีรัมย ์50,000บาท/ ตารางวา ตน้ทุนการซ้ือท่ีดิน 
140,000,000 บาท เป็นตน้ อยา่งไรก็ตาม ผูว้จิยัไดท้  าวจิยัน้ี เพื่อวเิคราะห์หาต าแหน่งท่ีตั้ง
โรงงานผลิตยางพาราท่ีเหมาะสมตลอดห่วงโซ่อุปทาน โดยค านึงถึงปัจจยัดา้นระยะทาง 
และระยะเวลารวมเป็นหลกั ส่วนในขอ้เท็จจริง ปัจจยัดา้นราคาท่ีดิน ตน้ทุนการก่อสร้างโรงงาน 
และตน้ทุนการขนส่ง เป็นเพียงปัจจยัเสริมการประกอบการตดัสินใจของผูป้ระกอบการ 
และนกัลงทุน  
 ทั้งน้ี ในกรณีศึกษาในสถานการณ์ท่ีความตอ้งการของตลาดไม่ไดมี้ปริมาณเพียงพอ 
ท่ีจะตอ้งเพิ่มฐานการผลิตในจ านวน 7 แห่ง ตามการวเิคราะห์ขา้งตน้ โดยในการศึกษาแบบเก่า
งานวจิยัน้ี ไดต้ั้งสมมติฐานออกเป็น 7 แห่ง กระจายอยูต่ามแต่ละจงัหวดั ตามสถานท่ีตั้งท่ีมีผลผลิต 
ท่ีมากท่ีสุดในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ซ่ึงท าใหผู้ล้งทุนและผูป้ระกอบการยงัไม่สามารถ 
ท่ีจะตดัสินใจไดว้า่ จะสามารถลงทุนสร้างต าแหน่งท่ีตั้งแห่งใด ดงันั้น ผูว้จิยัไดมี้การศึกษาทางเลือก
เพิ่มเติมในกรณีท่ีผูป้ระกอบการมีความตอ้งการเลือกหาต าแหน่งท่ีตั้งเพียง 1 แห่ง โดยมีปัจจยั 
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อยูใ่กลแ้หล่งผลิต คือ สถาบนัเกษตรกรทั้งหมด โดยการศึกษาทางเลือกเพิ่มเติมแยกออกเป็น  
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 1 แห่ง ดงัรูปภาพท่ี 65 และภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง  
1 แห่ง ดงัภาพท่ี 66 และรวมภาคตะวนัออกเฉียงเหนือทั้งตอนบนและตอนล่าง 1 แห่ง ดงัภาพท่ี 67 
รวมถึงการเลือกต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานท่ีใกลแ้หล่งวตัถุดิบและแหล่งผูบ้ริโภค 1 แห่ง  
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบนและตอนล่าง ดงัภาพท่ี 68 
 

 
 
ภาพท่ี 65 การเลือกต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานท่ีใกลแ้หล่งวตัถุดิบ 1 แห่ง ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 
                ตอนบน 
ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
 
 รูปภาพท่ี 65 แสดงถึงการวเิคราะห์หาต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานท่ีใกลแ้หล่งวตัถุดิบ 1 แห่ง
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน โดยใชร้ะบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ เคร่ืองมือ  
Center of gravity ในการวเิคราะห์การต าแหน่งท่ีตั้งท่ีเหมาะสม หลงัจากการวเิคราะห์ผลลพัธ์ คือ 
โรงงานจงัหวดัอุดรธานี อ าเภอกุดจบั จะถูกเลือกในปัจจยัท่ีมีความตอ้งการสร้างโรงงาน 
ใกลแ้หล่งวตัถุดิบของภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 
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ภาพท่ี 66 การเลือกต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานท่ีใกลแ้หล่งวตัถุดิบ 1 แห่ง ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 
                ตอนล่าง 
ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
  
 รูปภาพท่ี 66 แสดงถึงการวเิคราะห์หาต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานท่ีใกลแ้หล่งวตัถุดิบ 1 แห่ง
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง โดยใชร้ะบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ เคร่ืองมือ  
Center of gravity ในการวเิคราะห์การต าแหน่งท่ีตั้งท่ีเหมาะสม หลงัจากการวเิคราะห์ผลลพัธ์ คือ 
โรงงานจงัหวดัอุบลราชธานี อ าเภอเข่ืองใน จะถูกเลือกในปัจจยัท่ีมีความตอ้งการสร้างโรงงาน 
ใกลแ้หล่งวตัถุดิบของภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง 

 

 
 

ภาพท่ี 67 การเลือกต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานท่ีใกลแ้หล่งวตัถุดิบ 1 แห่ง ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 
                ตอนบนและตอนล่าง 
ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
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 รูปภาพท่ี 67 แสดงถึงการวเิคราะห์หาต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานท่ีใกลแ้หล่งวตัถุดิบ 1 แห่ง
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบนและตอนล่าง โดยใชร้ะบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ เคร่ืองมือ 
Center of gravity ในการวเิคราะห์การต าแหน่งท่ีตั้งท่ีเหมาะสม หลงัจากการวเิคราะห์ผลลพัธ์ คือ 
โรงงานจงัหวดัจงัหวดัอุดรธานี อ าเภอกุดจบั จะถูกเลือกในปัจจยัท่ีมีความตอ้งการสร้างโรงงาน 
ใกลแ้หล่งวตัถุดิบของภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบนและตอนล่าง 
 

 
 
ภาพท่ี 68 การเลือกต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานท่ีใกลแ้หล่งวตัถุดิบและแหล่งผูบ้ริโภค 1 แห่ง 
                ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบนและตอนล่าง 
ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
 
 ทั้งน้ี หากผูป้ระกอบการเลือกท่ีจะลงทุนโรงงานผลิตและแปรรูปยางพารา โดยค านึงถึง
ปัจจยัทั้งดา้นใกลแ้หล่งวตัถุดิบ (ต าแหน่งท่ีตั้งสถาบนัเกษตรกรและตลาดกลาง) และตลาด 
ในดา้นของอุปสงค ์(สถานีรถไฟ ด่านศุลลกากร ท่าเรือ) เราไดมี้การศึกษาทางเลือกเพิ่มเติม 
โดยการใชส้ารสนเทศทางภูมิศาสตร์ เคร่ืองมือ Center of gravity ในการหาต าแหน่งท่ีตั้ง 
ท่ีเหมาะสม ผลลพัธ์ คือ จงัหวดัสกลนคร อ าเภออากาศอ านวย จะถูกเลือก ในกรณีท่ีผูป้ระกอบการ 
มีความประสงคต์ั้งต าแหน่งท่ีตั้งโรงงาน 1 แห่ง ท่ีอยูร่ะหวา่งแหล่งวตัถุดิบและแหล่งผูบ้ริโภค  
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บทที ่5 
สรุป อภปิราย และข้อเสนอแนะ 

 
 งานวจิยั เร่ือง การออกแบบโครงข่ายโซ่อุปทานเพื่อการส่งออกยางพารา: กรณีศึกษา 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ประเทศไทย มีวตัถุประสงคเ์พื่อก าหนดต าแหน่งท่ีตั้งของโรงงานแปรรูป
ยางพาราอยา่งเหมาะสมในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ และเพื่อวเิคราะห์วางแผนเส้นทางท่ีเหมาะสม
ในโครงข่ายโซ่อุปทานเพื่อการส่งออกยางพารา โดยวิเคราะห์ขอ้มูลจากการประยกุตใ์ชเ้คร่ืองมือ
สารสนเทศทางภูมิศาสตร์ ซ่ึงผูว้จิยัน าเสนอผลการศึกษาออกเป็น ดงัน้ี 
 1. สรุปผลการวจิยั 
 2. อภิปรายผล 
 3. ขอ้เสนอแนะ 
 

สรุปผลการวจิัย 
 งานวจิยัน้ี เป็นการวิเคราะห์หาต าแหน่งท่ีตั้งของโรงงานแปรรูปยางพาราใหมี้ 
ความเหมาะสม เพื่อด าเนินการวเิคราะห์และวางแผนเส้นทางท่ีเหมาะสมในโครงข่ายโซ่อุปทาน 
เพื่อการส่งออกยางพารา ซ่ึงในปัจจุบนั ผูป้ระกอบการยางพารารายหน่ึงเล็งเห็นถึงความส าคญั 
ในการเพิ่มก าลงัการผลิต เน่ืองจากปริมาณความตอ้งการยางพาราในตลาดต่างประเทศมีแนวโนม้ 
ท่ีเพิ่มสูงข้ึนอยา่งต่อเน่ือง ซ่ึงจากภาพรวม พบวา่ โรงงานแปรรูปยางพาราท่ีมีอยูแ่ต่เดิมนั้น  
ไม่สามารถรองรับปริมาณความตอ้งการของลูกคา้ท่ีเพิ่มมากข้ึนได ้จึงน าไปสู่การเพิ่มต าแหน่งท่ีตั้ง
โรงงานแปรรูปยางพาราท่ีเหมาะสม และน าไปสู่การออกแบบโครงข่ายโซ่อุปทานเพื่อส่งออก
ยางพารา และส่งมอบใหก้บัลูกคา้ไดอ้ยา่งครอบคลุม รวดเร็ว งานวิจยัน้ี จึงด าเนินการศึกษา 
เพื่อวเิคราะห์หาต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานแปรรูปยางพาราท่ีเหมาะสม ภายใตเ้ง่ือนไขทางดา้นระยะทาง
และระยะเวลาเพื่อส่งมอบยางแปรรูปใหก้บัลูกคา้ไดอ้ยา่งรวดเร็ว และมีประสิทธิภาพ โดยผูว้จิยั 
ไดด้ าเนินการรวบรวมขอ้มูลต าแหน่งท่ีตั้งสถาบนัเกษตรกร ต าแหน่งท่ีตั้งสมมติฐานของโรงงาน
แปรรูปยางพารา จ านวน 7 แห่ง และต าแหน่งท่ีตั้งด่านศุลกากร สถานีรถไฟ ท่าเรือ จ านวน 6 แห่ง 
ครอบคลุมภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบนและตอนล่าง  
 จากการศึกษาและวเิคราะห์ขอ้มูลโดยใชร้ะบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ เพื่อออกแบบ
โครงข่ายโซ่อุปทานในการส่งออกยางพารา โดยมีเง่ือนไขทางดา้นระยะทางและระยะเวลา 
ท่ีนอ้ยท่ีสุด และครอบคลุมแหล่งวตัถุดิบ รวมถึงลูกคา้ พบวา่ เดิมในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 
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มีโรงงานแปรรูปยางพาราเพียงไม่ก่ีแห่ง ซ่ึงไม่สามารถรองรับกบัปริมาณความตอ้งการของลูกคา้ได ้
ซ่ึงผูว้จิยัศึกษาและวเิคราะห์หาแนวทางการเพิ่มต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานแปรรูปยางพารา เพื่อเป็น
ประโยชน์ใหก้บัผูป้ระกอบการและนกัลงทุนท่ีมีความตอ้งการลงทุน หรือขยายโรงงานแปรรูป 
ใหส้อดคลอ้งกบัปริมาณความตอ้งการของลูกคา้ในปัจจุบนัและอนาคต งานวจิยัน้ี ใชร้ะบบ
สารสนเทศทางภูมิศาสตร์ โดยประยกุตใ์ชเ้คร่ืองมือ Center of gravity ในการวเิคราะห์หาต าแหน่ง
ท่ีตั้งโรงงานแปรรูปท่ีเหมาะสม ใกลเ้คียงขอ้เทจ็จริงของต าแหน่งท่ีตั้งสมมติฐานมากท่ีสุด ผูว้จิยั 
ไดมี้การตั้งสมตติฐานต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานแปรรูปยางพารา ออกเป็น 7 แห่งโดยแบ่งออกเป็น  
2 ส่วน คือ ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน คือ จงัหวดับึงกาฬ จงัหวดัหนองคาย จงัหวดัเลย 
จงัหวดัสกลนคร จงัหวดัอุดรธานี และภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง คือ จงัหวดัอุบลราชธานี 
และจงัหวดับุรีรัมย ์ทั้งน้ี การหาต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานท่ีเหมาะสม ภายใตเ้กณฑร์ะยะทาง 
และระยะเวลาท่ีสั้นท่ีสุด Location allocation จากการวเิคราะห์โดยใชเ้คร่ืองมือดงักล่าว พบวา่ 
มีภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน รวมระยะทางทั้งหมด 19,595.740 กิโลเมตร รวมระยะเวลา
ทั้งหมด 19,392.917 นาที และภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง รวมระยะทางทั้งหมด  
1,222.250 กิโลเมตร ระยะเวลารวมทั้งหมด 1,088.841 นาที หากผูป้ระกอบการเลือกท่ีจะลงทุน 
การสร้างโรงงานแปรรูปยางพารา จ านวน 1 แห่ง ในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน  
โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัสกลนครจะถูกเลือก และแบ่งออกเป็น 5 เส้นทาง รวมระยะทาง 
1,651.491 กิโลเมตร จากทั้งหมด 19,595.740 กิโลเมตร รวมระยะเวลา 1,552.842 นาที จากทั้งหมด 
19,392.917 นาที หากผูป้ระกอบการเลือกท่ีจะลงทุนการสร้างโรงงานแปรรูปยางพารา จ านวน 
2 แห่ง ในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดับึงกาฬและจงัหวดัเลย
จะถูกเลือก โดยโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดับึงกาฬ แบ่งออกเป็น 5 เส้นทาง รวมระยะทาง 
1,671.832 กิโลเมตร จากทั้งหมด 19,595.740 กิโลเมตร รวมระยะเวลา 1,584.073 นาที จากทั้งหมด 
19,392.917 นาที และโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัเลย แบ่งออกเป็น 5 เส้นทาง รวมระยะทาง 
2,113.100 กิโลเมตร จากทั้งหมด 19,595.740 กิโลเมตร รวมระยะเวลา 2,018.531 นาที จากทั้งหมด 
19,392.917 นาที หากผูป้ระกอบการเลือกท่ีจะลงทุนการสร้างโรงงานแปรรูปยางพาราเพียง 1 แห่ง
ในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดับุรีรัมยจ์ะถูกเลือก  
แบ่งออกเป็น 1 เส้นทาง มีระยะทางรวม คือ 335.126 กิโลเมตร จากทั้งหมด 1,222.250 กิโลเมตร 
รวมระยะเวลา 234.700 นาที จากทั้งหมด 1,088.841 นาที 
  อยา่งไรก็ตาม ผลลพัธ์จากการวเิคราะห์โครงข่ายโซ่อุปทาน โดยประยกุตใ์ชเ้คร่ืองมือ 
Center of gravity และ Location allocation ภายใตร้ะยะทางและระยะเวลาท่ีสั้นท่ีสุด ยงัคงมีปัจจยั
ดา้นตน้ทุน ท่ีผูป้ระกอบการและนกัลงทุนยงัคงตอ้งน ามาพิจารณาในการประกอบการตดัสินใจ 
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เพื่อเลือกต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานท่ีเหมาะสมท่ีสุด ผลการศึกษา พบวา่ ในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 
จงัหวดัท่ีมีราคาท่ีดินถูกท่ีสุดอนัดบั 1 คือ จงัหวดับึงกาฬ อนัดบั 2 คือ จงัหวดัหนองคาย อนัดบั 3  
คือ จงัหวดัเลย อนัดบั 4 คือ จงัหวดัสกลนคร และอนัดบั 5 คือ จงัหวดัอุดรธานี ภาค
ตะวนัออกเฉียงเหนือ จงัหวดัท่ีถูกท่ีสุดอนัดบั 1 คือ จงัหวดับุรีรัมย ์หากผูป้ระกอบและนกัลงทุน 
ใชเ้กณฑก์ารหาต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานท่ีเหมาะสม ภายใตเ้กณฑร์ะยะทางและระยะเวลาท่ีสั้นท่ีสุด 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน ต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานจงัหวดัสกลนคร จะมีตน้ทุนในการซ้ือท่ีดิน 
ราคา 210,000,000 บาท จงัหวดับึงกาฬ ใชต้น้ทุนในการซ้ือท่ีดิน ราคา 49,000,000 บาท จงัหวดัเลย 
ใชต้น้ทุนในการซ้ือท่ีดิน ราคา 154,000,000 บาท จงัหวดับุรีรัมย ์ใชต้น้ทุนในการซ้ือท่ีดิน  
ราคา 140,000,000 บาท 
 อีกทั้ง ในงานวจิยั ผูว้ิจยัไดว้เิคราะห์ทางเลือกเพิ่มเติมในกรณีผูป้ระกอบการค านึงถึง
ปัจจยัสถานการณ์ความตอ้งการท่ีผนัผวน และไม่ไดข้ยายความตอ้งการเพิ่มในอนาคต โดยเลือก
ต าแหน่งท่ีตั้งภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน จ านวน 1 แห่ง คือ โรงงานจงัหวดัอุดรธานี  
และตอนล่าง 1 แห่ง คือ จงัหวดัอุบลราชธานี ซ่ึงใกลแ้หล่งวตัถุดิบ และตอนบนรวมตอนล่างอีก  
1 แห่ง คือจงัหวดัอุดรธานี ส าหรับผูป้ระกอบการท่ีมีความตอ้งการอยากลงทุนเพียงแห่งเดียว
ครอบคลุมภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ โดยค านึงถึงปัจจยัใกลแ้หล่งวตัถุดิบ อยา่งไรก็ตาม  
ส าหรับผูป้ระกอบการท่ีมีความตอ้งการอยากลงทุนแห่งเดียว ครอบคลุมภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ
โดยครอบคลุมทั้งแหล่งวตัถุดิบและแหล่งบริโภค ผลการวเิคราะห์ คือ โรงงานจงัหวดัสกลนคร  
โดยการวิเคราะห์ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ เคร่ืองมือ Center of gravity 
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ตารางท่ี 38 ตารางสรุปผลการวเิคราะห์ในการเลือกต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานท่ีเหมาะสม 
 

ท่ีมา: ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
  

การเลือกต าแหน่งทีต่ั้งทีเ่หมาะสมแบบเก่า 
การเลือกต าแหน่งทีต่ั้งทีเ่หมาะสมแบบใหม่

(ทางเลือก) 

เลือกทีต่ั้งโรงงานสมมติฐาน ทั้งหมด 7 แห่ง เลือกทีต่ั้งโรงงาน 1 แห่ง 

เง่ือนไข ผลลพัธ์ เง่ือนไข ผลลพัธ์ 
วเิคราะห์ 
โดยใกล ้
แหล่ง
วตัถุดิบ 

โรงงานจงัหวดัเลย ในกรณีความตอ้งการไม่ได ้
ขยายเพิ่มมากข้ึน วเิคราะห์โดย
เลือกใกลแ้หล่งวตัถุดิบของ 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ

ตอนบน 

โรงงาน 
จงัหวดั 
อุดรธานี 

โรงงานจงัหวดัหนองคาย 
โรงงานจงัหวดัอุดรธานี 

โรงงานจงัหวดัสกลนคร ในกรณีความตอ้งการไม่ได ้
ขยายเพิ่มมากข้ึน วเิคราะห์โดย
เลือกใกลแ้หล่งวตัถุดิบของ 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ

ตอนล่าง 

โรงงาน 
จงัหวดั

อุบลราชธานี 

โรงงานจงัหวดับึงกาฬ 

โรงงานจงัหวดับุรีรัมย ์

โรงงานจงัหวดัอุบลราชธานี ในกรณีความตอ้งการไม่ได ้
ขยายเพิ่มมากข้ึน วเิคราะห์โดย
เลือกใกลแ้หล่งวตัถุดิบของ 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ
ตอนบนและตอนล่าง 

โรงงาน
จงัหวดั
อุดรธานี 

 

ในกรณีความตอ้งการไม่ได ้
ขยายเพิ่มมากข้ึน วเิคราะห์โดย
เลือกใกล ้ครอบคลุมทั้งวตัถุดิบ 

แหล่งผูบ้ริโภคของ 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 
ตอนบนและตอนล่าง 

โรงงาน
จงัหวดั
สกลนคร 
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อภิปรายผล 
 จากการศึกษาการออกแบบโครงข่ายโซ่อุปทานเพื่อการส่งออกยางพารา: กรณีศึกษา 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ประเทศไทย พบวา่ปริมาณความตอ้งการยางพาราในตลาดต่างประเทศ 
มีแนวโนม้เพิ่มสูงข้ึน จึงท าใหโ้รงงานแปรรูปยางพาราท่ีมีอยูใ่นปัจจุบนั ไม่สามารถรองรับได้
เพียงพอต่อปริมาณความตอ้งการของลูกคา้ในอนาคต ผูป้ระกอบการจึงตระหนกัถึงปัญหาท่ีก าลงั 
จะเผชิญ และมีความตอ้งการท่ีจะขยายโรงงานแปรรูปยางพาราในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ  
โดยใหค้วามส าคญัทางดา้นต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานแปรรูปยางพาราท่ีเหมาะสม เพื่อน าไปสู่ 
การออกแบบโครงข่ายโซ่อุปทานเพื่อส่งออกยางพาราไปต่างประเทศ โดยค านึงถึงต าแหน่งท่ีตั้ง
โรงงานแปรรูปยางพารา จะตอ้งครอบคลุมทั้งแหล่งวตัถุดิบ และใกลต้ลาดส่งออก อีกทั้ง 
ดา้นระยะทาง ระยะเวลาท่ีสั้นท่ีสุด เพื่อส่งมอบใหก้บัลูกคา้ไดอ้ยา่งรวดเร็ว เส้นทางการขนส่ง 
ท่ีมีประสิทธิภาพ แต่อยา่งไรก็ตาม การหาต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานแปรรูปยางพาราในปัจจุบนั 
ไดต้ั้งสมมติฐานโดยอิงจากปริมาณผลผลิตท่ีมีมากท่ีสุดของภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ พบวา่ 
มี 7 จงัหวดั จึงน าไปสู่ต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานแปรรูปยางพาราทั้งหมด 7 แห่ง ส่งผลใหเ้กิด 
การวเิคราะห์ขอ้มูลเพื่อหาต าแหน่งท่ีตั้งท่ีเหมาะสมในล าดบัต่อไป  
 ผลการศึกษา พบวา่ ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน รวมระยะทางทั้งหมด  
19,595.740 กิโลเมตร รวมระยะเวลาทั้งหมด 19,392.917 นาที และภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ
ตอนล่าง รวมระยะทางทั้งหมด 1,222.250 กิโลเมตร ระยะเวลารวมทั้งหมด 1,088.841 นาที  
หากผูป้ระกอบการเลือกท่ีจะลงทุนการสร้างโรงงานแปรรูปยางพารา 1 แห่ง 
ในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดัสกลนครจะถูกเลือก  
และแบ่งออกเป็น 5 เส้นทาง รวมระยะทาง 1,651.491 กิโลเมตร จากทั้งหมด 19,595.740 กิโลเมตร 
รวมระยะเวลา 1,552.842 นาที จากทั้งหมด 19,392.917 นาที หากผูป้ระกอบการเลือกท่ีจะลงทุน 
การสร้างโรงงานแปรรูปยางพารา 2 แห่ง ในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน โรงงานแปรรูป
ยางพาราจงัหวดับึงกาฬและจงัหวดัเลยจะถูกเลือก โดยโรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดับึงกาฬ  
แบ่งออกเป็น 5 เส้นทาง รวมระยะทาง 1,671.832 กิโลเมตร จากทั้งหมด 19,595.740 กิโลเมตร  
รวมระยะเวลา 1,584.073 นาที จากทั้งหมด 19,392.917 นาที และโรงงานแปรรูปยางพารา 
จงัหวดัเลย แบ่งออกเป็น 5 เส้นทาง รวมระยะทาง 2,113.100 กิโลเมตร จากทั้งหมด  
19,595.740 กิโลเมตร รวมระยะเวลา 2,018.531 นาที จากทั้งหมด 19,392.917 นาที  
หากผูป้ระกอบการเลือกท่ีจะลงทุนการสร้างโรงงานแปรรูปยางพาราเพียง 1 แห่ง 
ในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง โรงงานแปรรูปยางพาราจงัหวดับุรีรัมยจ์ะถูกเลือก  
แบ่งออกเป็น 1 เส้นทาง มีระยะทางรวม คือ 335.126 กิโลเมตร จากทั้งหมด 1,222.250 กิโลเมตร 
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รวมระยะเวลา 234.700 นาที จากทั้งหมด 1,088.841 นาที จากการวเิคราะห์หาต าแหน่งท่ีตั้ง 
โรงงานแปรรูปยางพาราท่ีเหมาะสมท่ีสุดแลว้ ท าใหท้ราบวา่ ต าแหน่งท่ีตั้งของโรงงาน 
แปรรูปยางพาราท่ีมีความเป็นไปได ้และการออกแบบเส้นทางการขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพ  
สามารถน าไปสู่กระบวนการขนส่งยางพาราออกสู่ตลาดต่างประเทศ โดยระยะทางและระยะเวลา 
ท่ีสั้นท่ีสุด ครอบคลุมปริมาณความตอ้งการของลูกคา้แต่ละพื้นท่ีไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ ทั้งน้ี 
จากการศึกษาหาต าแหน่งท่ีตั้งไดอ้ยา่งเหมาะสม อยา่งไรก็ตาม ในงานวจิยัน้ี ไดศึ้กษาเพิ่มเติม
เก่ียวกบัราคาท่ีดิน ท่ีเป็นปัจจยัส าคญัใหก้บัผูป้ระกอบการท่ีจะเลือกลงทุนสร้างโรงงาน 
แปรรูปยางพาราในแต่ละจงัหวดั รวมถึงผูว้จิยัไดศึ้กษาเพิ่มเติมเก่ียวกบัทางเลือก ในกรณี 
ความตอ้งการไม่ไดข้ยายมากข้ึนอยา่งท่ีตั้งสมมติฐานไวเ้บ้ืองตน้ ผูว้จิยัไดศึ้กษาเพิ่มส าหรับ
ผูป้ระกอบการและนกัลงทุนท่ีมีความตอ้งการอยากลงทุนเพียงแค่ 1 แห่ง ผูว้จิยัไดศึ้กษา 
ทางเลือกแลว้วา่ หากผูป้ระกอบการและนกัลงทุนเลือกท่ีจะลงทุนใกลแ้หล่งวตัถุดิบใน 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน ผลลพัธ์ คือ ต าแหน่งท่ีตั้งจงัหวดัอุดรธานี จะเป็นต าแหน่งท่ีตั้ง 
ท่ีเหมาะสม หากผูป้ระกอบการและนกัลงทุนเลือกท่ีจะลงทุนใกลแ้หล่งวตัถุดิบ 
ในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง ผลลพัธ์ คือ ต าแหน่งท่ีตั้งจงัหวดัอุบลราชธานี จะเป็นต าแหน่ง
ท่ีตั้งท่ีเหมาะสม หากผูป้ระกอบการและนกัลงทุนเลือกท่ีจะลงทุนครอบคลุมแหล่งวตัถุดิบ  
ในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบนและตอนล่าง ผลลพัธ์ คือ ต าแหน่งท่ีตั้งจงัหวดัอุดรธานี 
จะเป็นต าแหน่งท่ีตั้งท่ีเหมาะสม ทา้ยน้ี หากผูป้ระกอบการและนกัลงทุนเลือกท่ีจะลงทุนใกล ้
แหล่งวตัถุดิบและแหล่งผูบ้ริโภค และในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบนและตอนล่าง ผลลพัธ ์
คือ ต าแหน่งท่ีตั้งจงัหวดัสกลนครจะเป็นต าแหน่งท่ีตั้งท่ีเหมาะสม สามารถสอดคลอ้งกบังานวจิยั
ของ Shahrooz et al. (2020) ท่ีมีการศึกษาแนวคิดการบูรณาการของระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ 
และปัญหาต าแหน่งท่ีตั้ง เพื่อคดัเลือกต าแหน่งท่ีตั้งท่ีเหมาะสมส าหรับศูนยก์ลางทางโลจิสติกส์ 
งานวจิยัน้ี ท าการแกปั้ญหาการจดัตั้งศูนยก์ลางทางโลจิสติกส์ท่ีกล่าวมา ซ่ึงท าหนา้ท่ีเป็นศูนยร์วม
กระจายสินคา้ในเขตตะวนัตกเฉียงเหนือของประเทศอิหร่าน โดยมีแนวทางแกไ้ขโดยใชเ้คร่ืองมือ
สารสนเทศทางภูมิศาสตร์เพื่อมาเป็นเคร่ืองมือในการตดัสินใจ เพื่อระบุภูมิภาคท่ีเป็นไปได ้ 
โดยผลลพัธ์ของงานวจิยัน้ี แสดงใหเ้ห็นวา่ แนวคิดดงักล่าวสามารถช่วยในการตดัสินใจ 
ในการแกปั้ญหาสถานท่ีตั้งท่ีซบัซอ้น สามารถปรับปรุงประสิทธิภาพดา้นโลจิสติกส์มากยิง่ข้ึน 
ประกอบกบัเพิ่มประสิทธิภาพการด าเนินงานในระดบัภูมิภาคดว้ยเช่นกนั อีกทั้ง ยงัพบวา่  
สอดคลอ้งกบังานวจิยัของ Bosona and Gebresenbet (2011) โดยงานวจิยัน้ี ไดศึ้กษาแนวทาง 
บูรณาการเครือข่ายห่วงโซ่อุปทานของอาหารทอ้งถ่ินในประเทศสวเีดน ซ่ึงวตัถุประสงคข์อง
การศึกษาน้ี เพื่อพฒันาศูนยก์ระจายสินคา้ใหเ้อ้ืออ านวยต่อระบบการขนส่งใหมี้ประสิทธิภาพ 
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มากข้ึน ลดผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้ม ในการวิเคราะห์ต าแหน่งการศึกษาน้ี ไดป้ระยกุตใ์ชร้ะบบ
สารสนเทศภูมิศาสตร์ เพื่อก าหนดต าแหน่งของผูผ้ลิต ศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้ท่ีเหมาะสม 
โดยวเิคราะห์หาเส้นทางท่ีเหมาะสม โดยจ าลองสองสถานการณ์ พบวา่ การด าเนินการ 
โดยขาดการประสานงานท่ีเหมาะสม ไม่สามารถหาเส้นทางในการขนส่งท่ีดีท่ีสุด จึงมีการสร้าง
แบบจ าลองสถานการณ์ท่ี 2 โดยมีการปรับปรุงเส้นทาง ระยะทางในการขบัข่ี ส่งผลใหเ้กิดเวลา 
ในการส่งมอบท่ีรวดเร็วมากยิ่งข้ึน ดงันั้น การรวบรวมเครือข่ายสามารถเกิดการปรับปรุงในเชิงบวก
ท่ีมีต่อตลาดท่ีมีศกัยภาพมากยิง่ข้ึน การขนส่งมีประสิทธิภาพมากยิง่ข้ึน รวมถึงปัญหา 
ดา้นส่ิงแวดลอ้มลดลง ทั้งน้ี ยงัสอดคลอ้งกบังานวจิยัของ Hohn et al. (2014) โดยศึกษาแหล่งท่ีตั้ง 
ท่ีเป็นไปไดใ้นการจดัตั้งโรงงานส าหรับผลิตก๊าซชีวภาพในเขตตอนใตป้ระเทศฟินแลนด ์ 
ในกรณีศึกษา ไดด้ าเนินการวิเคราะห์ในการจดัสรรพื้นท่ี คน้หาต าแหน่งท่ีเหมาะสม ขนาด 
ในเขตตอนใตป้ระเทศฟินแนด ์โดยในกรณีศึกษา ไดน้ าเคร่ืองมือสารสนเทศภูมิศาสตร์ 
ในการวเิคราะห์เส้นทางการขนส่งชีวมวลใหเ้หมาะสมตามเครือข่ายของถนน อีกทั้ง เคร่ืองมือ
สารสนเทศทางภูมิศาสตร์เพื่อค านวนหาพื้นท่ี ท่ีมีลกัษณะความเขม้ขน้ของสารชีวมวล โดยผลลพัธ์ 
พบวา่ สามารถสร้างโรงงานผลิตก๊าซชีวภาพไดท้ั้งหมด ดงันั้น การน าระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์
มาประยกุตใ์ช ้สามารถระบุต าแหน่งท่ีเหมาะสมส าหรับโรงงานก๊าซชีวภาพ จ านวนโรงงาน 
ผลิตก๊าซชีวภาพ ความจุของโรงงานตามต าแหน่งของทรัพยากรและระยะทางในการขนส่ง อีกทั้ง
สามารถส่งเสริมใหร้ะยะทางและตน้ทุนในการขนส่งต ่าลงไปดว้ย  
 

ข้อเสนอแนะ 
 ข้อเสนอแนะส าหรับการน าผลการวจัิยไปประยุกต์ใช้ 
 1. ผูป้ระกอบการ หรือนกัลงทุนในภาคส่วนอุตสาหกรรมท่ีมีความประสงคจ์ะขยาย
โรงงานเพิ่มข้ึน สามารถน าขอ้มูลต าแหน่งท่ีตั้งโรงงานท่ีเหมาะสมของงานวจิยัน้ีไปศึกษา 
และวางแผนพฒันาอุตสาหกรรมของตนไดอ้ยา่งเหมาะสม เน่ืองจากการวเิคราะห์ขอ้มูลไดแ้สดง 
ใหเ้ห็นวา่ การมีต าแหน่งท่ีตั้งท่ีมีประสิทธิภาพ สามารถน าไปสู่แผนพฒันาการลงทุนในดา้นของ
การขยายท่ีตั้งโรงงาน และเพิ่มผลทางดา้นการผลิตไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ 
 2. ผูป้ระกอบการ หรือนกัลงทุนในภาคส่วนอุตสาหกรรมท่ีเล็งเห็นการส่งออกสินคา้ 
ไปยงัตลาดต่างประเทศ สามารถน าขอ้มูลงานวิจยัน้ีไปศึกษา และวางแผนเส้นทางการขนส่งตลอด
โซ่อุปทานไดอ้ยา่งเหมาะสม อีกทั้ง ท าใหท้ราบถึงระยะทางและระยะเวลาการขนส่งสินคา้ 
ไปยงัตลาดต่างประเทศท่ีสั้นท่ีสุด จากผลการวเิคราะห์ของระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์  
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 ข้อเสนอแนะส าหรับการวจัิยคร้ังต่อไป 
 1. งานวจิยัคร้ังต่อไป ควรศึกษา เร่ือง การขนส่งยางพาราตั้งแต่กลุ่มเกษตรกรไปจนถึง
การเตรียมความพร้อมในการผลิตและแปรรูปยางพารา เพื่อสอดคลอ้งกบัปริมาณความตอ้งการ 
ของตลาดต่างประเทศ 
 2. งานวจิยัคร้ังต่อไป ควรศึกษา เร่ือง การปรับปรุงและพฒันาเส้นทางการขนส่งยางพารา
เพื่อลดตน้ทุนของกิจกรรมโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน  
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