
 

  

การลดอตัราคาร์บอนฟุตพร้ินทข์ององคก์ร แผนกขนส่ง กรณีศึกษา ผูใ้หบ้ริการโลจิสติกส์ 
 

ณิชชา เรืองรัมย ์ 

งานนิพนธ์น้ีเป็นส่วนหน่ึงของการศึกษาตามหลกัสูตรวทิยาศาสตรมหาบณัฑิต 
สาขาวชิาการจดัการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน 

คณะโลจิสติกส์ มหาวทิยาลยับูรพา 
2567 

ลิขสิทธ์ิเป็นของมหาวทิยาลยับูรพา  
 

 



 



 

การลดอตัราคาร์บอนฟุตพร้ินทข์ององคก์ร แผนกขนส่ง กรณีศึกษา ผูใ้หบ้ริการโลจิสติกส์ 
 

ณิชชา เรืองรัมย ์ 

งานนิพนธ์น้ีเป็นส่วนหน่ึงของการศึกษาตามหลกัสูตรวทิยาศาสตรมหาบณัฑิต 
สาขาวชิาการจดัการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน 

คณะโลจิสติกส์ มหาวทิยาลยับูรพา 
2567 

ลิขสิทธ์ิเป็นของมหาวทิยาลยับูรพา  
 

 



 

REDUCING THE ORGANIZATIONAL CARBON FOOTPRINT 
OF THE TRANSPORTATION DEPARTMENT 

 

NICHCHA RUANGRUM 
 

AN INDEPENDENT STUDY SUBMITTED IN PARTIAL FULFILLMENT OF 
THE REQUIREMENTS FOR MASTER DEGREE OF SCIENCE 

IN LOGISTICS AND SUPPLY CHAIN MANAGEMENT 
FACULTY OF LOGISTICS 
BURAPHA UNIVERSITY 

2024 
COPYRIGHT OF BURAPHA UNIVERSITY 

 

 

 



 

คณะกรรมการควบคุมงานนิพนธ์และคณะกรรมการสอบงานนิพนธ์ไดพ้ิจารณางาน
นิพนธ์ของ ณิชชา เรืองรัมย ์ฉบบัน้ีแลว้ เห็นสมควรรับเป็นส่วนหน่ึงของการศึกษาตามหลกัสูตร
วทิยาศาสตรมหาบณัฑิต สาขาวชิาการจดัการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน ของมหาวทิยาลยับูรพาได ้

  

คณะกรรมการควบคุมงานนิพนธ์   คณะกรรมการสอบงานนิพนธ์ 
อาจารยท่ี์ปรึกษาหลกั 
        ประธาน 

(รองศาสตราจารย ์ดร.ณกร อินทร์พยงุ) (ผูช่้วยศาสตราจารย ์ดร.ไพโรจน์ เร้าธนชลกุล) 
      

 

กรรมการ 
   (ผูช่้วยศาสตราจารย ์ดร.มธัยะ ยวุมิตร) 
     

 

กรรมการ 
 (รองศาสตราจารย ์ดร.ณกร อินทร์พยงุ) 
     
  

  

    
 

คณบดีคณะโลจิสติกส์ 
  (รองศาสตราจารย ์ดร. ณกร อินทร์พยงุ) 

วนัท่ี เดือน พ.ศ.   
  

บณัฑิตวทิยาลยั มหาวทิยาลยับูรพา อนุมติัใหรั้บงานนิพนธ์ฉบบัน้ีเป็นส่วนหน่ึงของ
การศึกษาตามหลกัสูตรวทิยาศาสตรมหาบณัฑิต สาขาวชิาการจดัการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน ของ
มหาวทิยาลยับูรพา 

  

    
 

คณบดีบณัฑิตวทิยาลยั 
  (รองศาสตราจารย ์ดร.วทิวสั แจง้เอ่ียม) 

วนัท่ี เดือน พ.ศ.   
 

  



 ง 

บทคดัย่อภาษาไทย  

65920248: สาขาวชิา: การจดัการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน; วท.ม. (การจดัการโลจิสติกส์
และโซ่อุปทาน) 

ค าส าคญั: คาร์บอนฟุตพร้ินท/์ คาร์บอนเครดิต/ ปริมาณก๊าซเรือนกระจก 
ณิชชา เรืองรัมย ์: การลดอตัราคาร์บอนฟุตพร้ินทข์ององคก์ร แผนกขนส่ง กรณีศึกษา 

ผูใ้หบ้ริการโลจิสติกส์. (REDUCING THE ORGANIZATIONAL CARBON FOOTPRINT OF 
THE TRANSPORTATION DEPARTMENT) คณะกรรมการควบคุมงานนิพนธ์: ณกร อินทร์พยงุ 
ปี พ.ศ. 2567. 

  
งานวจิยัน้ี มีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาหาวธีิการลดปัญหาการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 

(GHGs) Carbon footprint คือ จ านวนของ GHGs ท่ีบุคคล องคก์ร หรือกิจกรรมหน่ึง ๆ 
ปล่อยออกมา ซ่ึงมีส่วนท าใหเ้กิดสภาวะโลกร้อน บริษทักรณีศึกษา เป็นผูใ้หบ้ริการดา้นโลจิสติกส์ 
(Logistics Service Providers: LSPs) แห่งหน่ึง ซ่ึงเปิดท าการมากกวา่ 87 ปี ส านกังานใหญ่ 
ตั้งอยูใ่นกรุงโตเกียวและสาขาประเทศไทย ส านกังานใหญ่ตั้งอยูใ่นกรุงเทพมหานคร ปัจจุบนั 
มี 50 ส านกังานทัว่โลก โดยมีการใหบ้ริการขนส่งระหวา่งประเทศ บริการด าเนินพิธีการศุลกากร 
บริการคลงัสินคา้และการกระจายสินคา้ บริการขนส่งทางบกและโลจิสติกส์โซลูชัน่ 
                      ผลการวจิยั พบวา่ การทดสอบรถบรรทุกหวัลาก EV (Electric vehicle) และ
กระบวนการอตัราทดแทนส้ินเปลืองของเช้ือเพลิงกบัการใชพ้ลงังานทดแทนไฟฟ้า ปฏิบติังาน
ทดสอบตามเส้นทางเฉพาะภายในแผนกขนส่ง ของบริษทักรณีศึกษา ช่วงระยะทดสอบ 1 สัปดาห์ 
หากบริษทัเปล่ียนมาใชร้ถบรรทุก EV จ านวน 1 คนั แทนรถบรรทุกดีเซล บริษทัจะสามารถ 
ลดการปล่อย CO2 ไดป้ระมาณ 86.57 ตนัต่อปี 
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This research aims to study methods for reducing greenhouse gas (GHG) emissions. 

The term "carbon footprint" refers to the amount of GHGs emitted by individuals, organizations, 
or activities, which contribute to global warming. The case study company is a logistics service 
provider (LSP) with over 87 years of operation. Its headquarters are in Tokyo, Japan, while its 
main office in Thailand is situated in Bangkok. The company currently operates 50 offices 
worldwide, offering international transportation, customs clearance, warehousing and distribution, 
road transport services, and logistics solutions. 
                      The research results show that testing an EV (Electric Vehicle) truck and comparing 
fuel consumption with electric power usage on specific routes within the company’s 
transportation department over a one-week trial period indicates that if the company replaces one 
diesel truck with an EV truck, it could reduce CO2 emissions by approximately 86.57 tons 
per year. 

 
 

 

  



 ฉ 

กิตติกรรมประก าศ 
 

กติติกรรมประกาศ 
  

งานนิพนธ์ฉบบัน้ี ส าเร็จสมบูรณ์ตามวตัถุประสงค์ของการศึกษาได้ ดว้ยความอนุเคราะห์
จากอาจารยท่ี์ปรึกษา รองศาสตราจารย ์ดร.ณกร อินทร์พยุง ท่ีกรุณาเสียสละเวลาในการให้ค  าปรึกษา 
แนะน าแนวทางในการด าเนินการวิจยั ในการศึกษาคน้ควา้ไดถู้กตอ้ง ถ่ายทอดวิชาความรู้ ตลอดจน
แกไ้ขขอ้บกพร่องต่าง ๆ ดว้ยความละเอียด และความเอาใจใส่ท่ีดีเสมอมา ผูว้ิจยัขอกราบขอบพระคุณ
เป็นอยา่งสูงต่อ ผูช่้วยศาสตราจารย ์ดร.ไพโรจน์ เร้าธนชลกุล ประธานกรรมการสอบงานนิพนธ์ และ
ผูช่้วยศาสตราจารย ์ดร.มธัยะ ยุวมิตร กรรมการสอบงานนิพนธ์ ท่ีไดใ้ห้เกียรติร่วมการสอบงานนิพนธ์
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บทที ่1 
บทน า 

 

ความเป็นมาและความส าคญัของปัญหา 
 คาร์บอนฟุตพร้ินทแ์ละการจดัการในอุตสาหกรรมโลจิสติกส์ กรณีศึกษา ผูใ้หบ้ริการ 
โลจิสติกส์ในปัจจุบนั ประเด็นดา้นส่ิงแวดลอ้ม โดยเฉพาะการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ 
ไดก้ลายเป็นความทา้ทายระดบัโลกท่ีส าคญั คาร์บอนฟุตพร้ินท ์(Carbon footprint) หรือปริมาณ 
การปล่อยก๊าซเรือนกระจก (Greenhouse gas emissions) ไดรั้บการยอมรับวา่ เป็นดชันีช้ีวดัท่ีส าคญั
ในการประเมินผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้มจากกิจกรรมต่าง ๆ ของมนุษย ์โดยเฉพาะอยา่งยิง่ 
ในภาคอุตสาหกรรมและการขนส่ง สถานการณ์ปัจจุบนัและการคาดการณ์จากการศึกษา พบวา่ 
นบัตั้งแต่ตน้ศตวรรษท่ี 21 ระดบัการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทัว่โลกมีแนวโนม้เพิ่มสูงข้ึน 
อยา่งต่อเน่ือง นกัวทิยาศาสตร์คาดการณ์วา่ หากไม่มีการด าเนินการท่ีเหมาะสม อุณหภูมิเฉล่ีย 
ของโลกอาจเพิ่มข้ึน 1.5-2 องศาเซลเซียส ภายในปี ค.ศ. 2100 ทั้งน้ี เพื่อบรรเทาผลกระทบจาก 
การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ ไดมี้การเสนอแนวทางหลายประการ อาทิ การเพิ่มพื้นท่ีป่า 
และการฟ้ืนฟูพื้นท่ีชุ่มน ้า เพื่อเพิ่มการกกัเก็บคาร์บอน การตั้งเป้าหมายการปล่อยก๊าซเรือนกระจก
สุทธิเป็นศูนย ์(Net zero carbon emissions) ภายในปี ค.ศ. 2050 
 กรณีศึกษา: บริษทัผูใ้หบ้ริการดา้นโลจิสติกส์ระดบัสากล ขอ้มูลองคก์ร บริษทักรณีศึกษา
เป็นผูใ้หบ้ริการดา้นโลจิสติกส์ท่ีมีประสบการณ์มากกวา่ 87 ปี มีส านกังานใหญ่ตั้งอยู ่ณ กรุงโตเกียว 
ประเทศญ่ีปุ่น และมีส านกังานสาขากระจายอยูใ่น 50 ประเทศทัว่โลก โดยส านกังานใหญ่ 
ประจ าประเทศไทย ตั้งอยูใ่นกรุงเทพมหานคร บริษทัใหบ้ริการครอบคลุมดา้นการขนส่งระหวา่ง
ประเทศ การด าเนินพิธีการศุลกากร การบริหารคลงัสินคา้และการกระจายสินคา้ประเทศ บริการ
ด าเนินพิธีการศุลกากร บริการคลงัสินคา้และการกระจายสินคา้ บริการขนส่งทางบกและโลจิสติกส์ 
โซลูชัน่ การขนส่งทางบกโซลูชัน่ดา้นโลจิสติกส์ครบวงจร 
 การศึกษาน้ี มุ่งวเิคราะห์ปริมาณการปล่อยคาร์บอนไดออกไซดจ์ากการด าเนินงานของ
รถบรรทุกหวัลาก 10 ลอ้พว่ง แนวทางการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกท่ีสอดคลอ้งกบัเป้าหมาย
ขององคก์ร การด าเนินงานขององคก์รในเดือนมกราคม พ.ศ. 2566 องคก์รไดก้ าหนดเป้าหมาย 
ระยะกลางและระยะยาว ในการลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์โดยมุ่งสู่การเป็นองคก์ร 
ท่ีมีความเป็นกลางทางคาร์บอน และสนบัสนุนการอนุรักษส่ิ์งแวดลอ้มในระดบัสากล 
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วตัถุประสงค์ของการวจิัย 
 1. เพื่อวเิคราะห์และประเมินเป้าหมายการลดปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์
(CO2) ของแผนกควบคุมการจราจร (Traffic control department) โดยมุ่งเนน้การศึกษาแผนงาน 
มาตรการ และกลยทุธ์ท่ีใชใ้นการด าเนินการ รวมถึงการประเมินประสิทธิภาพและความเป็นไปได้
ในการบรรลุเป้าหมายท่ีก าหนดไว ้ภายในกรอบเวลาท่ีระบุ ตลอดจนวเิคราะห์ปัจจยัท่ีส่งผลต่อ
ความส าเร็จ หรือความลม้เหลวในการด าเนินการตามเป้าหมายดงักล่าว 
 2. เพื่อพฒันาและน าเสนอแนวทางการปรับปรุงประสิทธิภาพในการลดและทดแทน
ปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์(CO2) ของแผนกควบคุมการจราจร โดยใชว้ธีิการ
วเิคราะห์เชิงปริมาณและเชิงคุณภาพ เพื่อระบุโอกาสในการพฒันา เสนอแนะนวตักรรม 
และเทคโนโลยท่ีีเหมาะสม ตลอดจนก าหนดตวัช้ีวดัประสิทธิภาพท่ีสามารถติดตามและประเมินผล
ไดอ้ยา่งเป็นรูปธรรม ทั้งน้ี เพื่อสนบัสนุนการตดัสินใจเชิงนโยบายและการวางแผนเชิงกลยทุธ์ 
ในการบริหารจดัการการปล่อยก๊าซเรือนกระจกขององคก์รในระยะยาว 

 

ขอบเขตของการวจิัย 

 การทดสอบรถบรรทุกหวัลาก EV (Electric vehicle) และกระบวนการ อตัราทดแทน
ส้ินเปลืองของเช้ือเพลิงกบัใชพ้ลงังานทดแทนไฟฟ้า ปฏิบติังานทดสอบตามเส้นทางเฉพาะภายใน
แผนกขนส่งของบริษทักรณีศึกษา ช่วงระยะทดสอบ 1 อาทิตย ์
 

ประโยชน์ทีไ่ด้รับจากการวจิัย 
 1. ทราบถึงปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก การวดั Carbon footprint ช่วยใหอ้งคก์ร
ทราบถึงปริมาณก๊าซเรือนกระจกท่ีเกิดจากกิจกรรมต่าง ๆ ของแผนกตนเอง ท าใหอ้งคก์รสามารถ
ระบุและหาวธีิจดัการกิจกรรมท่ีส่งผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้มของบริษทักรณีศึกษา 
 2. การลด Carbon footprint ของแผนก สามารถท าไดโ้ดยปรับเปล่ียนกระบวนการ 
ใชเ้ช้ือเพลิง เช่น พลงังานไฟฟ้าทดแทน เป็นตน้ เฉพาะในส่วนงานลูกคา้หลกัของบริษทักรณีศึกษา 
 

นิยามศัพท์เฉพาะ  
 คาร์บอนฟุตพร้ินท ์(Carbon footprint) หมายถึง ปริมาณก๊าซเรือนกระจกท่ีปล่อยออกมา 
ไม่วา่จะจากการท างาน หรือการใชชี้วติประจ าวนัของเราทุกคน ทั้งการอุปโภคบริโภค การใชไ้ฟฟ้า 
การเดินทาง รวมไปถึงการก าจดัของเสียท่ีเกิดจากอาหารในแต่ละ 
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 Carbon footprint หมายถึง หน่วยวดัท่ีเป็นตนัคาร์บอนไดออกไซดเ์ทียบเท่า (Carbon 
dioxide equivalent: CO2e)  
 คาร์บอนเครดิต (Carbon credit) หมายถึง ปริมาณก๊าซเรือนกระจกท่ีลด หรือกกัเก็บได ้
จากการด าเนินโครงการลดก๊าซเรือนกระจกผา่นกลไกการพฒันาท่ีสะอาด เช่น การปลูกป่า  
การเพิ่มพื้นท่ีสีเขียว เป็นตน้ 
 EV (Electric vehicle) หมายถึง รถยนตพ์ลงังานไฟฟ้า 100 เปอร์เซ็นต ์หรือเรียกสั้น ๆ วา่ 
EV นวตักรรมท่ีใชเ้พียงพลงังานไฟฟ้าอยา่งเดียว 100 เปอร์เซ็นต ์ในการขบัเคล่ือน และสามารถ
ชาร์จไฟไดอ้ยา่งสม ่าเสมอ เม่ือแบตเตอร่ีหมด โดยรถยนตไ์ฟฟ้าน้ี จะมีองคป์ระกอบหลกัส าหรับ
การขบัเคล่ือน คือ แบตเตอร่ี อุปกรณ์แปลงกระแสไฟฟ้า และมอเตอร์ไฟฟ้า 
 Truck brand หมายถึง SANY                                       
 Truck type หมายถึง TH10W 
 Energy: kWh. หมายถึง พลงังานไฟฟ้า การน าเอาก าลงัไฟฟ้า x เวลา (ชัว่โมง) จึงมีหน่วย
เป็นกิโลวตัต-์ชัว่โมง อุปกรณ์ท่ีเป็นแหล่งจ่ายพลงังาน จะมีหน่วยเป็น kWh เช่น แบตเตอร่ี เป็นตน้  
 CO2 Emission หมายถึง ปริมาณก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมต่าง ๆ ท่ีเกิดข้ึน 
ในการใหบ้ริการของการเดินทาง ปริมาณการใชท้รัพยากร เช่น ปริมาณการใชน้ ้ามนัเช้ือเพลิง 
ปริมาณการใชไ้ฟฟ้า เป็นตน้ 
 Routing หมายถึง รูทท่ีวิง่งานในการทดลองวิง่ EV 
 Consumption หมายถึง อตัราการบริโภคเช้ือเพลิง 
 Import หมายถึง งานตู ้Container ขาเขา้ รับจากท่าเรือแหลมฉบงัส่งโรงงานลูกคา้ 
 Export หมายถึง งานตู ้Container ขาออก รับจากลานตูโ้ซนแหลมฉบงัส่งโรงงานลูกคา้ 
 AAA หมายถึง โรงงานลูกคา้ท่ีท าการทดลองวิง่ของรถ (Electric vehicle) 
 Parking (Yard) LCB หมายถึง ลานจอดรถบริษทักรณีศึกษา  
 NGC Charger station (Laem Chabang) หมายถึง สถานีชารทไ์ฟฟ้า 
 PORT C1C2 หมายถึง ท่าเรือแหลมฉบงัในการรับตูห้นกัและคืนตูห้นกั 
 YARD OM หมายถึง ลานตูเ้ปล่าโซนแหลมฉบงั ใชใ้นการรับตูเ้ปล่าและคืนตูเ้ปล่า 
 Dispatcher หมายถึง เจา้หนา้ท่ีขนส่ง 
        GPS หมายถึง ระบบติดตามรถขนส่ง 
 Transportation Management System (TMS) หรือระบบบริหารจดัการการขนส่ง 
 Traffic control หมายถึง แผนกขนส่ง 
 Planner หมายถึง เจา้หนา้ท่ีวางแผนขนส่ง 
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บทที ่2 
แนวคดิ ทฤษฎ ีและงานวจิยัที่เกีย่วข้อง 

 
 เพื่อความสอดคลอ้งกบัวตัถุประสงคท่ี์กล่าวไวใ้นบทท่ี 1 ซ่ึงมุ่งเนน้ให้เกิดการด าเนินงาน
ใหเ้ป็นไปตามเป้าหมายท่ีก าหนด ไปสู่แนวทางการปฏิบติัเพื่อลดปริมาณคาร์บอนไดออกไซด์ 
ท่ีปล่อยออกมาในอากาศ และน าวธีิท่ีจะทดสอบมาพิจารณาหาแนวทางในการปรับปรุงแกไ้ข 
เพื่อใหเ้กิดประโยชน์สูงสุดในการปฏิบติังานขององคก์ร ภายใตเ้ง่ือนไขขอ้จ ากดัต่าง ๆ  
สืบเน่ืองจากพิธีสารเกียวโต ท่ีประเทศสมาชิกวางเป้าหมายท่ีจะลดปริมาณการปล่อย 
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์หรือก๊าซเรือนกระจก ท่ีเป็นสาเหตุของการเพิ่มข้ึนของอุณหภูมิโลกลง 
ใหไ้ดร้้อยละ 5.2 ภายในปี พ.ศ. 2555 จากปริมาณท่ีปล่อยในปีฐาน พ.ศ. 2533 ท าใหเ้กิด 
การคา้คาร์บอนเครดิตข้ึน ซ่ึงประเทศ/ บริษทั ท่ีไม่สามารถลดปริมาณก๊าซเรือนกระจกไดต้าม
เป้าหมาย มีความจ าเป็นตอ้งซ้ือคาร์บอนเครดิตจากประเทศท่ีมีเครดิตเหลือ  
 ผลของการอนุรักษส่ิ์งแวดลอ้ม จึงเร่ิมกลายเป็นธุรกิจการซ้ือขายคาร์บอนเครดิต 
ระหวา่งประเทศ และเช่ือวา่ จะมีมูลค่ามหาศาลในระยะต่อไป โดยธุรกิจชนิดน้ี จะแพร่กระจาย 
เป็นวงกวา้ง ท าใหห้ลายประเทศสนใจการสร้างความตระหนกัต่อปัญหาการเกิดสภาวะโลกร้อน 
ทั้งในหมู่ผูผ้ลิตและผูบ้ริโภค จนมีหลายประเทศใหค้วามสนใจในการศึกษา คิดคน้ฉลาก  
Carbon footprint ข้ึน เพื่อบอกจ านวนก๊าซเรือนกระจกท่ีผลิตภณัฑน์ั้น ๆ ผลิตต่อหน่ึงหน่วยสินคา้
โดยวธีิการคิด Carbon footprint จะเร่ิมตั้งแต่การจดัหาวตัถุดิบ แลว้น าไปแปรรูปผลิต จนถึง 
การจดัจ าหน่ายและยอ่ยสลาย ท าใหผู้บ้ริโภคทราบถึงความใส่ใจของผูผ้ลิตต่อปัญหาโลกร้อน 
อีกทั้ง ยงัสามารถสร้างความต่ืนตวัในกลุ่มผูบ้ริโภคใหเ้ลือกซ้ือสินคา้ท่ีปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
ในขั้นตอนการผลิตนอ้ยกวา่สินคา้ชนิดเดียวกนั แต่ต่างตราสินคา้ 
 อยา่งไรก็ตาม ผูบ้ริโภคจ าเป็นตอ้งมีขอ้มูลในการตดัสินใจเลือกซ้ือ องคก์ารบริหาร
จดัการก๊าซเรือนกระจก (องคก์ารมหาชน) หรือ อบก. ในฐานะหน่วยงานท่ีท าหนา้ท่ีในการส่งเสริม
และพฒันาศกัยภาพ ตลอดจนใหค้ าแนะน าแก่หน่วยงานภาครัฐและเอกชนในการบริหารจดัการ 
ก๊าซเรือนกระจก จึงไดพ้ฒันาโครงการส่งเสริมการใชค้าร์บอนฟุตพร้ินท ์(Carbon footprint)  
ของผลิตภณัฑข้ึ์น เพื่อส่งเสริมใหผู้บ้ริโภคมีขอ้มูลการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของผลิตภณัฑ ์
แต่ละชนิดประกอบการตดัสินใจ และเป็นการเพิ่มขีดความสามารถของอุตสาหกรรมไทย 
ในการแข่งขนัในตลาดโลก โดยแบ่งเป็นหวัขอ้ต่าง ๆ ในกรณีศึกษาขององคก์ร ดงัน้ี  
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แนวคดิและทฤษฎทีีเ่กีย่วข้อง 
 แนวทางขององค์กรลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
 แนวทางขององคก์รลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก โดยอ านวยความสะดวกใน 
การเปล่ียนมาใช ้LED แนะน ายานพาหนะท่ีเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้ม และส่งเสริมการเปล่ียนแปลง
รูปแบบและการขบัข่ีเชิงนิเวศ (Targets and results for improving LED of facilities lighting) 
“คาร์บอนฟุตพร้ินท”์ หมายถึง ปริมาณก๊าซเรือนกระจกท่ีปล่อยออกมาจากผลิตภณัฑแ์ต่ละหน่วย 
ตลอดวฏัจกัรชีวติของผลิตภณัฑ ์ตั้งแต่การไดม้าซ่ึงวตัถุดิบ กระบวนการผลิต/ การประกอบช้ินงาน 
การกระจายสินคา้ การใชง้าน และการจดัการของเสียหลงัหมดอายกุารใชง้าน รวมถึงการขนส่ง 
ท่ีเก่ียวขอ้ง โดยค านวณออกมาในรูปของกรัม กิโลกรัม หรือตนัคาร์บอนไดออกไซดเ์ทียบเท่า 
เคร่ืองหมายคาร์บอนฟุตพร้ินท ์ท่ีจะติดบนสินคา้ หรือผลิตภณัฑต่์าง ๆ นั้น เป็นการแสดงขอ้มูล 
ใหผู้บ้ริโภคไดท้ราบวา่ ตลอดวฏัจกัรชีวิตของผลิตภณัฑเ์หล่านั้น มีการปล่อยก๊าซเรือนกระจก
ออกมาปริมาณเท่าไหร่ ตั้งแต่ขั้นตอนการไดม้าซ่ึงวตัถุดิบ กระบวนการผลิต การกระจายสินคา้  
การใชง้าน และการจดัการของเสียหลงัหมดอายกุารใชง้าน ซ่ึงจะช่วยในการตดัสินใจซ้ือ 
ของผูบ้ริโภค และกระตุน้ให้ผูป้ระกอบการปรับเปล่ียนเทคโนโลยใีนการผลิตใหเ้ป็นมิตรกบั
ส่ิงแวดลอ้มมากยิง่ข้ึน การใชค้าร์บอนฟุตพร้ินทย์งัช่วยเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขนั 
ในตลาดโลกดว้ย เน่ืองจากขณะน้ี ในหลายประเทศเร่ิมมีการน าคาร์บอนฟุตพร้ินทม์าใชก้นัแลว้  
ทั้งในประเทศองักฤษ ฝร่ังเศส สวสิเซอร์แลนด ์แคนาดา ญ่ีปุ่น และเกาหลี เป็นตน้ และ 
มีการเรียกร้องใหสิ้นคา้ท่ีน าเขา้จากประเทศไทย ตอ้งติดเคร่ืองหมายคาร์บอนฟุตพร้ินทด์ว้ย 
นอกจากนั้น หากประเทศไทยมีการด าเนินโครงการและเก็บขอ้มูลการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก
ท่ีชดัเจน จะช่วยใหมี้อ านาจในการต่อรองมากข้ึนในการประชุมระดบัโลก เพื่อก าหนด 
แนวทางแกไ้ขปัญหาภาวะโลกร้อน (องคก์ารบริหารจดัการก๊าซเรือนกระจก, 2565) 
 ในส่วนของการวจิยับริษทัท่ีก าลงัศึกษานั้น ในส่วนของ LED มีเป้าหมายเพื่อตรวจสอบ 
ใหแ้น่ใจวา่ ส่ิงอ านวยความสะดวกทั้งหมด สวา่งดว้ย LED 100 เปอร์เซ็นต ์ผลประกอบการ
ปีงบประมาณ พ.ศ. 2565 มี 83.5 เปอร์เซ็นต ์(ตามสถานท่ีตั้งธุรกิจ) 
 LED Lighting for facilities 
 

 
 
ภาพท่ี 1 LED Lighting for facilities 
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 1. ขอ้มูลท่ีแสดงไวท่ี้น่ี เป็นการรวมการใชพ้ลงังานของบริษทั และบริษทัท่ีรวมกิจการ 
ในประเทศญ่ีปุ่นและต่างประเทศ 
 2. ขอ้มูลของบริษทัท่ีศึกษาขอ้มูล และบริษทัท่ีรวมบญัชีส าหรับประเทศญ่ีปุ่น 
ถูกรวบรวมโดยใชร้ะบบ NEES และระบบ DIVA และขอ้มูลส าหรับบริษทัท่ีรวมบญัชี 
ในต่างประเทศนั้น รวบรวมจากการส ารวจแบบสอบถาม 
 3. ความเขม้ขน้ของการปล่อย CO2 มาจากฐานขอ้มูลปัจจยัการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
ในบญัชีการปล่อยก๊าซเรือนกระจกตลอดห่วงโซ่อุปทาน (เวอร์ชัน่ 3.3) ซ่ึงเผยแพร่โดยกระทรวง
ส่ิงแวดลอ้ม ในเดือนมีนาคม ค.ศ. 2023 
 4. ขอ้มูลท่ีแสดงไวท่ี้น่ี เป็นการรวมการใชพ้ลงังานโดยบริษทัท่ีศึกษาขอ้มูล และบริษทั 
ท่ีรวมกิจการในประเทศญ่ีปุ่นและต่างประเทศ (เทียบเท่ากบัขอบเขตท่ี 1 และขอบเขตท่ี 2) 
 5. ก๊าซธรรมชาติ จะใชก้๊าซในเมือง 13A (ค่าความร้อน 45 กิกะจูล/ พนัลูกบาศกเ์มตร) 
 6. การผลิตพลงังานทดแทน ไฟฟ้าท่ีใชภ้ายในองคก์รและไฟฟ้าท่ีขาย ไม่รวมอยูใ่น 
การใชพ้ลงังานของบริษทัท่ีศึกษาขอ้มูล 
 7. ค  านวณตามจ านวนยานพาหนะท่ีลงทะเบียนในระบบสนบัสนุนการปฏิบติังาน ตวัเลข
แสดงถึงจ านวนรถยนตท่ี์เป็นเจา้ของ ณ วนัท่ี 31 มีนาคมของแต่ละปี จนถึงปีงบประมาณ ค.ศ. 2020 
ตวัเลขส าหรับปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 เป็นตน้ไป คือ วนัท่ี 31 ธนัวาคม พ.ศ. 2564 
 เป้าหมายปี ค.ศ. 2030  
 เป้าหมายปี ค.ศ. 2030 คือ ลดการปล่อยก๊าซ CO2 ขอบเขตท่ี 1 และขอบเขตท่ี 2  
ขององคก์รลง 50 เปอร์เซ็นต ์(เทียบกบัปี ค.ศ. 2013) 

 CO emissions 
 1. Footprint base year scope 1 and 2 
 

 
 
ภาพท่ี 2 Footprint base year scope 1 and 2 
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 2. CO Footprint reporting period 
 

 
 
ภาพท่ี 3 CO Footprint reporting period 
 

3. Trend over the years by category 
 

 
 

 
 
 

 
ภาพท่ี 4 Trend over the years by category 
 
 4. มาตรการลดความกา้วหนา้ (Progress reduction measures) 
 ลดการใชน้ ้ามนัเช้ือเพลิง/ ดีเซลของรถยนตเ์ช่า (อนุมติั) โดยการปรับปรุงฉลากพลงังาน
หรือเปล่ียนเป็นรถยนตท่ี์ขบัเคล่ือนดว้ยไฟฟ้า/ ไฮบริด การใชพ้ลงังานจะลดลง 
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ภาพท่ี 5 มาตรการลดความกา้วหนา้ (Progress reduction measures) 
 
 Fuel consumption mobility and machines  
 Fuel consumption mobility and machines เก่ียวขอ้งกบัรถบรรทุกเป็นหลกั โครงการ
ริเร่ิมต่อไปน้ี ก าลงัด าเนินการส าหรับ Fleet รถต่าง ๆ จะถูกเปล่ียนในเดือนกรกฎาคม ค.ศ. 2023 
(ตามแผน) โดยทางบริษทัท่ีก าลงัศึกษา ไดน้ ารถบรรทุก EV มาทดลองตาม Routing ท่ีสามารถ 
ท าการทดลองตามระยะทางท่ีก าหนดได ้เร่ิมศึกษาหาขอ้มูลเพื่อน ามาทดลองตามเง่ือนไข  
การร้องขอของทางลูกคา้เร่ืองการรับผดิชอบต่อสังคม เร่ืองการรักษโ์ลกวา่ องคก์รมีวธีิการใดบา้ง
ในการลดปริมาณการปล่อยก๊าช CO2 การ Compare fuel consumption ของรถน ้ามนั และการปล่อย
ปริมาณคาร์บอน และรถบรรทุก EV ค่าใชจ่้ายการชารทต่์อคร้ัง ค านวณตน้ทุนต่อไป ในการเร่ิม
ด าเนินปรับใหไ้ดต้ามแผน เป็นไปตามแผนไดห้รือไม่ 
 วธีิการค านวณ 
 ปัจจุบนั การปล่อยก๊าช CO2 และปัจจยัการแปลงวธีิการค านวณและการแปลงทั้งหมด
ระบุการน ารถ EV เสนอเทคโนโลยแีละบริการดา้นโลจิสติกส์ท่ีมีผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้มต ่า 
มาทดสอบ Carbon footprint ของบริการ คือ ปริมาณก๊าซเรือนกระจกทั้งหมดท่ีปล่อยออกมา 
ในการใหบ้ริการนั้น ๆ (ผลิตภณัฑ ์+ องคก์ร) 
 Carbon footprint ขององคก์รในกรณีศึกษานั้น คือ ปริมาณก๊าซเรือนกระจกทั้งหมด 
ท่ีรถบรรทุกปล่อยออกมาจากกิจกรรมการด าเนินงานขององคก์ร โดยมีวธีิค านวณ Carbon footprint 
คือ การปล่อยคาร์บอนไดออกไซด ์1 กิโลกรัม = Carbon footprint 1 กิโลกรัม และดว้ยความท่ี 
ก๊าซเรือนกระจกมีหลายชนิด การค านวณปริมาณก๊าซเรือนกระจกท่ีปล่อยออกมา จะใชห้น่วย 
คาร์บอนไดออกไซดเ์ทียบเท่า (CO2e) ในการคิด อา้งอิงจากค่าศกัยภาพในการท าใหเ้กิดภาวะ 
โลกร้อน ของรายงานการประเมินสถานการณ์ดา้นการเปล่ียนแปลงสภาพอากาศของ IPCC  
ฉบบัท่ี 5 (IPCC Fifth assessment report 2014: AR5) ซ่ึงไดก้ าหนดใหก้๊าซมีเทนมีค่าศกัยภาพ 
ในการท าใหโ้ลกร้อนเพิ่มข้ึน จาก 25 เท่า เป็น 28 เท่าของก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์และ 
ก๊าซไนตรัสออกไซดมี์ค่าศกัยภาพ ท าใหโ้ลกร้อนอยูท่ี่ 265 เท่าของก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์เช่น 
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หากปล่อยก๊าซมีเทน 1 กิโลกรัม หมายความวา่ เราปล่อยคาร์บอน เท่ากบั 28 กิโลกรัม
คาร์บอนไดออกไซดเ์ทียบเท่า (kgCO2e) และหากเราปล่อยก๊าซไนตรัสออกไซด ์1 กิโลกรัม  
จะหมายความวา่ เราปล่อยคาร์บอนฟุตพร้ินท ์เท่ากบั 265 กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซดเ์ทียบเท่า 
(kgCO2e) 
 

งานวจิัยทีเ่กีย่วข้อง 
 คาร์บอนเครดิต คือ สิทธิท่ีเกิดจากการลดปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์
หรือก๊าซเรือนกระจกสู่ส่ิงแวดลอ้ม อนัเน่ืองมาจากการท่ีบุคคล หรือองคก์รไดด้ าเนินโครงการ 
หรือมาตรการท่ีมีเป้าหมาย เพื่อลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์หรือก๊าซเรือนกระจก 
สู่ส่ิงแวดลอ้ม ซ่ึงสิทธิดงักล่าวน้ี สามารถวดัปริมาณและสามารถน าไปซ้ือขายในตลาดซ้ือขาย
คาร์บอนเครดิตได ้หากจะให้เขา้ใจง่าย ๆ คือ ก๊าซต่าง ๆ ท่ีท าใหป้ฏิกิริยาเรือนกระจก  
(จ  านวนคาร์บอน) ท่ีแต่ละองคก์รสามารถลดไดต่้อปี และหากปล่อยคาร์บอนนอ้ยกวา่เกณฑ ์
จะถูกตีราคาเป็นเงิน ก่อนจะถูกขายเป็นเครดิตใหก้บัองคก์รอ่ืนได ้
 ตามขอ้ตกลงในพิธีสารเกียวโตไดก้ าหนดกลไกต่าง ๆ ใหป้ระเทศพฒันาแลว้ ตอ้งลด
ปริมาณการปล่อยก๊าซท่ีก่อใหเ้กิดปฏิกิริยาเรือนกระจก ซ่ึงเป็นสาเหตุท าใหเ้กิดภาวะโลกร้อน  
หน่ึงในกลไก คือ การซ้ือขายมลพิษ หรือคาร์บอนเครดิต กบัประเทศท่ีก าลงัพฒันา เพราะประเทศ 
ท่ีพฒันาแลว้ ก าลงัอยูใ่นภาวะท่ีไม่สามารถลดก๊าซท่ีท าใหเ้กิดปฏิกิริยาเรือนกระจกลงตามท่ีก าหนด 
 ส าหรับประเทศไทย ไดเ้ขา้ร่วมใหส้ัตยาบนัในพิธีสารเกียวโต เม่ือวนัท่ี 28 สิงหาคม  
พ.ศ. 2545 โดยอยูใ่นกลุ่มประเทศก าลงัพฒันาท่ีไม่ถูกบงัคบัใหมี้พนัธกรณีในการลดปริมาณ 
การปล่อยก๊าซเรือนกระจก แต่สามารถร่วมด าเนินโครงการไดใ้นฐานะผูผ้ลิตคาร์บอนเครดิต 
จากการด าเนินโครงการ และในปี พ.ศ. 2550 คณะรัฐมนตรีไดมี้การประกาศพระราชกฤษฎีกา 
ใหจ้ดัตั้งองคก์ารบริหารจดัการก๊าซเรือนกระจก (องคก์ารมหาชน) หรือ อบก. หรือ  
Thailand Greenhouse Gas Management Organization (Public Organization: TGO) ภายใต ้
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้ม มีวตัถุประสงคห์ลกัในการวเิคราะห์ กลัน่กรอง  
และท าความเห็นเก่ียวกบัการใหค้  ารับรองโครงการท่ีลดการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก ตามกลไก
การพฒันาท่ีสะอาด รวมทั้งติดตามประเมินผลโครงการท่ีไดรั้บค ารับรอง ส่งเสริมการพฒันา
โครงการและการตลาดซ้ือขายปริมาณก๊าซเรือนกระจก (คาร์บอนเครดิต) ท่ีไดรั้บการรับรอง  
เป็นศูนยก์ลางขอ้มูลท่ีเก่ียวกบัสถานการณ์ด าเนินงานดา้นก๊าซเรือนกระจก จดัท าฐานขอ้มูลเก่ียวกบั
โครงการท่ีไดรั้บค ารับรอง และการขายปริมาณก๊าซเรือนกระจก (คาร์บอนเครดิต) ท่ีไดรั้บ 
การรับรอง ส่งเสริม และพฒันาศกัยภาพ ตลอดจนใหค้ าแนะน าแก่หน่วยงานภาครัฐและภาคเอกชน
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เก่ียวกบัการบริหารจดัการก๊าซเรือนกระจก โดยจะเป็นศูนยก์ลางในการประสานความร่วมมือ
ระหวา่งภาครัฐ ภาคเอกชน และองคก์ารระหวา่งประเทศ 
 ตลาดคาร์บอนเครดิต เป็นตวักลางท่ีถูกจดัตั้งข้ึนเพื่อเป้าหมายในการลดการปล่อย 
ก๊าซเรือนกระจกสู่ส่ิงแวดลอ้ม โดยการน าสินคา้ท่ีเรียกวา่ คาร์บอนเครดิตมาท าการซ้ือขาย
แลกเปล่ียน ท่ีท าใหเ้คร่ืองมือทางการตลาด (Market mechanism) ส าหรับการแกไ้ขปัญหา 
การปล่อยก๊าซเรือนกระจกสู่ส่ิงแวดลอ้ม สามารถบรรลุผลไดจ้ริง กล่าวคือ การจดัตั้งและด าเนินการ
ตลาดคาร์บอนเครดิต ส่งผลท าใหมี้การก าหนดราคาสินคา้บนพื้นฐานของการค านึงถึงปริมาณ 
การปล่อยมลภาวะสู่ส่ิงแวดลอ้ม อีกทั้ง ยงัช่วยใหเ้กิดการตระหนกัและใหค้วามส าคญักบัตน้ทุน 
ทางสังคมท่ีเกิดจากการปล่อยก๊าซเรือนกระจก ซ่ึงประชาชนควรแบกตน้ทุนเหล่าน้ีดว้ย ทา้ยท่ีสุด
ตลาดคาร์บอนเครดิต เป็นจุดนดัพบระหวา่งผูซ้ื้อ ผูข้าย ผูล้งทุน หรือบุคคลอ่ืน ๆ ท่ีมีเป้าหมาย
ตรงกนัดา้นการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสู่ส่ิงแวดลอ้ม (กฤษรัตน์ ศรีสวา่ง, 2564) 
 ตลาดคาร์บอนแบ่งออกเป็น 2 ประเภท ไดแ้ก่  
 1. ตลาดคาร์บอนภาคบงัคบั (Mandatory carbon market) ถูกจดัตั้งข้ึนจากผลบงัคบั 
ในการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกตามกฎหมาย มีกฎหมายและกฎระเบียบท่ีก าหนดหลกัเกณฑ ์
วธีิการ และรายละเอียดเก่ียวกบัการซ้ือขายก ากบัอยา่งชดัเจน ซ่ึงตอ้งมีรัฐบาลออกกฎหมาย 
และเป็นผูก้  ากบัดูแลปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก โดยผูท่ี้เขา้ร่วมในตลาดจะตอ้งมีเป้าหมาย
ลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกท่ีมีผลผกูพนัตามกฎหมาย (Legally binding target) หากผูท่ี้ 
ไม่สามารถปฏิบติัตามเป้าหมายท่ีตั้งไวจ้ะถูกลงโทษ และ/ หรือผูท่ี้สามารถปฏิบติัตามเป้าหมาย 
ท่ีตั้งไว ้จะสามารถไดรั้บสิทธิประโยชน์ต่าง ๆ หรือไม่ก็ได ้ข้ึนอยูก่บัการบญัญติักฎหมาย 
 2. ตลาดคาร์บอนแบบภาคสมคัรใจ (Voluntary carbon market) ถูกสร้างข้ึน โดยไม่มี
กฎหมายท่ีเก่ียวกบัการควบคุมก๊าซเรือนกระจกมาบงัคบั การจดัตั้งตลาดเกิดข้ึนจากความร่วมมือกนั
ของผูป้ระกอบการ หรือองคก์ร เพื่อเขา้ร่วมซ้ือขายคาร์บอนเครดิตในตลาดดว้ยความสมคัรใจ  
โดยอาจจะมีการตั้งเป้าหมายในการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของตนเองโดยสมคัรใจ 
(Voluntary) แต่ไม่ไดมี้ผลผกูพนัตามกฎหมาย (Non-legally binding target) กล่าวคือ กรณีท่ี 
องคก์รใดท่ีสมคัรใจด าเนินโครงการ หรือมาตรการท่ีมีเป้าหมายเพื่อลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
สู่ส่ิงแวดลอ้ม คาร์บอนเครดิตท่ีไดจ้ากโครงการดงักล่าว สามารถน ามาขายในตลาดคาร์บอนเครดิต
ภาคสมคัรใจ และองคก์รท่ีปล่อยก๊าซเรือนกระจกสู่ส่ิงแวดลอ้มเกินกวา่ปริมาณท่ีก าหนด สามารถ
ซ้ือคาร์บอนเครดิตดงักล่าว เพื่อท าใหต้นเองไดรั้บสิทธิในการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์
สู่ส่ิงแวดลอ้มอีกคร้ัง ในปริมาณท่ีไม่เกินกวา่ปริมาณท่ีก าหนด สถานการณ์ตลาดคาร์บอน 
ในประเทศไทย ปัจจุบนัมีโครงการลดก๊าซเรือนกระจกท่ีมีการขายคาร์บอนเครดิตในตลาดคาร์บอน



 11 

เกิดข้ึนแลว้ ตั้งแต่ปีงบประมาณ พ.ศ. 2557 อยูใ่นรูปแบบตลาดคาร์บอนแบบภาคสมคัรใจ 
(Voluntary carbon market) ภายใตอ้งคก์ารบริหารจดัการก๊าซเรือนกระจก (องคก์รมหาชน) หรือ 
TGO เป็นหน่วยงานท่ีใหก้ารรับรองโครงการลดก๊าซเรือนกระจกภาคสมคัรใจ ตามมาตรฐานของ
ประเทศไทย (Thailand Voluntary Emission Reduction: T-VER) ซ่ึงคาร์บอนเครดิตท่ีไดรั้บ 
การรับรองจากโครงการดงักล่าว จะเรียกวา่ เครดิต TVERs สามารถน าไปใชป้ระโยชน์ 
ในการชดเชยคาร์บอน (Carbon offsetting) ผา่นปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก  
(Carbon footprint) ทั้งในระดบัองคก์ร ผลิตภณัฑ ์อีเวน้ท ์ซ่ึงปัจจุบนัการขายคาร์บอนเครดิต 
ยงัเกิดข้ึนไม่มาก 
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บทที ่3 
วธีิการด าเนินการวจิยั 

 
 งานนิพนธ์น้ี เป็นการศึกษาขอ้มูลเชิงปริมาณ (Quantitative data) คือ ขอ้มูลท่ีเป็นตวัเลข
หรือน ามาใหร้หสัเป็นตวัเลข ซ่ึงสามารถน าไปใชว้เิคราะห์ทางสถิติได้ ผูว้จิยัมีแนวคิดท่ีเห็น
ประโยชน์ในการชดเชยคาร์บอน (Carbon offsetting) ผา่นปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
(Carbon footprint) ในระดบัองคก์รของแผนกขนส่ง โดยใชก้ารวเิคราะห์ขอ้มูลจากการทดสอบ 
รถ EV (Electric vehicle) รวบรวมขอ้มูลจากการทดลองแบรนด์รถ EV (Electric vehicle)  
และรถเช้ือเพลิงปกติ หลงัจากไดข้อ้มูล ผูว้จิยัไดน้ าขอ้มูลมาวเิคราะห์ เปรียบเทียบขอ้ดี-ขอ้เสีย  
และอตัราการปล่อยคาร์บอน ท าการวเิคราะห์จากตวัเลขท่ีทดลองจริง อนัจะท าใหไ้ดผ้ลลพัธ์ คือ
กระบวนการใหม่ในการลดปริมาณใชก้ารใชเ้ช้ือเพลิงและเป้าหมายปี ค.ศ. 2030 ลดการปล่อย 
ก๊าซ CO2 ขอบเขตท่ี 1 และขอบเขตท่ี 2 ขององคก์รลง 50 เปอร์เซ็นต ์(เทียบกบัปี ค.ศ. 2013)  
และเพื่อสอดคลอ้งตามวตัถุประสงคข์องการศึกษา 
 

ขั้นตอนการศึกษา 
 กระบวนการและผงังานแสดงขั้นตอนการศึกษา 
 การศึกษาผงังาน ผูว้จิยัเร่ิมจากเขียนผงังาน (Flow chart) ข้ึนมา เพื่อศึกษาขั้นตอน 
การท างานในแต่ละกระบวนการ โดยเร่ิมตั้งแต่ตน้ทางไปยงัปลายทางของการก าหนดเส้นทาง  
จนจบกระบวนการของการวิ่งงานรูท (Routing) นั้น แผนกไดท้ดสอบประสิทธิภาพของรถ EV 
(Electric vehicle) ของแต่ละแบรนดว์า่ ประสิทธิภาพในการชารทต่์อคร้ัง อตัราการบริโภค
(Consumption) เช้ือเพลิง Cover กบัตน้ทุน และ/ หรือด าเนินปรับเปล่ียนการใชท้ดแทนกบัพลงังาน
เดิมหรือไม ่ท าใหท้ราบถึงอุปสรรคในกระบวนการทดสอบเป็นอยา่งดี โดยมีรายละเอียดดงัน้ี 
 1. ก าหนดแจง้วนัทดสอบรถบรรทุกหวัลากไฟฟ้าส าหรับงานของแหลมฉบงั ทดสอบ 
วนัท่ี 22-26 มกราคม พ.ศ. 2567 ส าหรับ Estimate routing และรายละเอียดท่ีเก่ียวขอ้ง 
 >> Route >> Import and export: AAA  
    >> Parking (Yard) LCB 
    >> TH10W >> QC 459 
    >> Charger station >> Near LT NGV station (Laem Chabang) 
 เตรียมพนกังานขบัรถไว ้จ านวน 4 ท่าน เพื่อเขา้การอบรมการขบัข่ี (วนัท่ี 22 มกราคม 
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พ.ศ. 2567 เวลา 10.00-12.00) โดย 1) ส าหรับทดลองขบั จ านวน 2 ท่าน (เวลากลางวนั จ านวน  
1 ท่าน และเวลากลางคืน จ านวน 1 ท่าน) และ 2) ส าหรับสับเปล่ียน หรือกรณีฉุกเฉิน จ านวน 2 ท่าน 
(เวลากลางวนั จ านวน 1 ท่าน และเวลากลางคืน จ านวน 1 ท่าน) ส าหรับ Estimate routing และ
รายละเอียดท่ีเก่ียวขอ้ง  
 2. จดัท าแผนในการวิง่งานกระบวนการในปัจจุบนั กล่าวคือ การน าขอ้มูลกระบวนการ
ท างานของแผนกวางแผนขนส่ง และขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งจากบริษทั ท่ีไดเ้ก็บรวมรวบมาสังเคราะห์ 
เพื่อจดัท าพลงังานทดแทน 
 3. วเิคราะห์จากกระบวนการทดสอบใช ้EV (Electric vehicle) มาก าหนดหาค่าปริมาณ 
คาร์บอน และลดปริมาณตามท่ีก าหนดหรือไม่ ตามขอ้มูลเอกสารประกนั รูท (Routing) อตัรา 
การชารทไ์ฟฟ้า ราคารถ ชนิดรถ แบรนด์รถ 
 
 For truck EV test drive: 
 1) Truck brand = SANY                                          
 2) Truck type = TH10W 
 3) Truck price = 5,900,000 Baht 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 
 
 

 
ภาพท่ี 6 For truck EV test drive 
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 Routing:  
 1) LCB => Laem Chabang port >> Customer at Eastern Seaboard (Rayong)  
=> Container yard => LCB/ Import 
 2) LCB => Container yard => Customer at Eastern Seaboard (Rayong)  
=> Laem Chabang port => LCB/ Export 
 - Location = LCB Branch 
 - Date = 22-26 Jan 2024 
 - Estimated route 4 trip per day, Total trip = 20 trip  
 - Distance per trip 74 km, Total distance 1,480 km 
 - Cargo price 5,000,000 Baht/ Trip  
 4. น าขอ้มูลท่ีจะท าการทดลองเสร็จ น ามาวเิคราะห์ดว้ยขอ้มูลการค านวนอตัราส้ินเปลือง
และผล เพื่อหากระบวนการในปัจจุบนัมาวเิคราะห์ปัญหา ซ่ึงน ามาสู่การปรับปรุงขั้นตอน 
การปฏิบติังาน 
 5. ทดลองปฏิบติังานตามกระบวนการใหม่และเก็บขอ้มูล กล่าวคือ การทดลอง
ปฏิบติังานตามกระบวนการใหม่ และเก็บขอ้มูลท่ีไดจ้ากการทดลองปฏิบติัเป็นระยะเวลา 5 วนั 
ตั้งแต่วนัท่ี 22-26 มกราคม พ.ศ. 2567 เพื่อน ามาวิเคราะห์และสรุปผล 
 6. วเิคราะห์และสรุปผล กล่าวคือ ถา้ไดผ้ลลพัธ์ท่ีดีข้ึน ตามการวดัประสิทธิภาพ 
การจดัการโลจิสติกส์ดา้นคุณภาพ แผนลดปริมาณคาร์บอน CO2 จะน าไปเสนอแนะกระบวนการ
ท างานใหม่ และมาตรฐานท่ีเก่ียวขอ้ง ถา้ไม่ไดผ้ลลพัธ์ท่ีดีข้ึนตามการวดัประสิทธิภาพการจดัการ 
โลจิสติกส์ดา้นคุณภาพท่ีตรวจพบ มาวเิคราะห์ดว้ยแผนผงัสาเหตุและผล เพื่อหารากเหงา้ของปัญหา 
ทดลองปฏิบติังานตามกระบวนการใหม่และเก็บขอ้มูล วิเคราะห์และสรุปผลอีกคร้ังตามล าดบั 
 7. เสนอแนะกระบวนการท างานใหม่และมาตรฐานท่ีเก่ียวขอ้ง กล่าวคือ การเสนอแนะ
กระบวนการท างานใหม่ และมาตรฐานท่ีเก่ียวขอ้งใหก้บัองคก์ร รวมถึงภายในแผนกขนส่ง 
ขององคก์ร เพื่อน าไปสู่แนวทางการท างานใหม่ และมาตรฐานท่ีเก่ียวขอ้งใหม่ขององคก์ร 
 ทั้งน้ี ตามรายละเอียดของแต่ละกระบวนการดงัท่ีกล่าวมาขา้งตน้ อาจแสดงในรูปแบบ
ของผงังานแสดงขั้นตอนการศึกษาได ้ในลกัษณะดงัภาพท่ี 7  
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ภาพท่ี 7 ผงัการด าเนินการวจิยั 

 

การเกบ็รวบรวมการศึกษา 
 การเกบ็รวบรวมข้อมูลกระบวนการท างานก่อนการปรับปรุง 
 ผูว้จิยัด าเนินการเก็บรวบรวบขอ้มูลระยะเวลาการท างานในแต่ละขั้นตอน เพื่อวิเคราะห์
ระยะเวลาในการด าเนินการ จดัเก็บขอ้มูลดว้ยวธีิการลงขอ้มูลจากขอ้มูลบนัทึกของเจา้หนา้ท่ีขนส่ง 
(Dispatcher) และระบบติดตามรถ (GPS) จบัเวลาแต่ละขั้นตอนการท างาน และรวบรวมขอ้มูล 
ท่ีเก่ียวขอ้ง โดยน ามาจากระบบ TMS ซ่ึงเป็นระบบการบริหารจดัการและเพิ่มประสิทธิภาพ 
การขนส่งท่ีองคก์รใชอ้ยูใ่นปัจจุบนั โดยใชข้อ้มูลระยะเวลาการท างานของแผนกขนส่ง บริษทั
กรณีศึกษา เป็นระยะเวลา 1 สัปดาห์ ตั้งแต่วนัท่ี 22-26 มกราคม พ.ศ. 2567 ส าหรับ Routing วิง่งาน 
 การเกบ็รวบรวมข้อมูลกระบวนการท างานหลังการปรับปรุง 
 ผูว้จิยัด าเนินการเก็บรวบรวบขอ้มูลระยะเวลาการท างานในแต่ละขั้นตอน เพื่อวิเคราะห์
ระยะเวลาในการด าเนินการ จดัเก็บขอ้มูลดว้ยวธีิการลงขอ้มูลจากขอ้มูลบนัทึกของเจา้หนา้ท่ีขนส่ง
(Dispatcher) และระบบติดตามรถ (GPS) จบัเวลาแต่ละขั้นตอนการท างาน และรวบรวมขอ้มูล 
ท่ีเก่ียวขอ้ง โดยน ามาจากระบบ TMS ซ่ึงเป็นระบบการบริหารจดัการและเพิ่มประสิทธิภาพ 



 16 

การขนส่งท่ีองคก์รใชอ้ยูใ่นปัจจุบนั โดยใชข้อ้มูลระยะเวลาการท างานของแผนกขนส่ง บริษทั
กรณีศึกษา เป็นระยะเวลา 1 สัปดาห์ ตั้งแต่วนัท่ี 22-26 มกราคม พ.ศ. 2567 ส าหรับ Routing วิง่งาน 
 

ทรัพยากรและกลุ่มตัวอย่าง 
 ในส่วนของรถ EV (Electric vehicle) เน่ืองดว้ยการศึกษาของงานนิพนธ์น้ี เป็นการศึกษา
กระบวนการท างานรถ EV (Electric vehicle) โดยกระบวนการ ประสิทธิภาพของรถ ระยะทาง 
การวิง่งาน และการชารทไ์ฟฟ้า มีผลต่อแผนกขนส่งในการปฏิบติังาน และผลในการลดปริมาณ 
Carbon footprint หรือกิจกรรมท่ีปล่อยออกมา ซ่ึงมีส่วนท าใหเ้กิดสภาวะโลกร้อน Carbon footprint 
ในหลาย ๆ กรณี แสดงออกมาในลกัษณะปริมาณก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์(CO2) 
 อยา่งไรก็ดี ผูว้ิจยัเลือกศึกษาเฉพาะตวัแปรส าคญั ท่ีจะก าหนดตน้ทุนและความเหมาะสม
ในการเปล่ียนแปลงพลงังานขององคก์ร รวมถึงเป็นแผนกท่ีผูว้จิยัปฏิบติัหนา้ท่ีอยู ่จึงไดก้ าหนดให้
แผนกดงักล่าวเป็นกลุ่มตวัอยา่ง โดยใชข้อ้มูลของแผนกขนส่ง ท่ีไดมี้การจดัเก็บในช่วงระยะเวลา  
1 สัปดาห์ ตั้งแต่วนัท่ี 22-26 มกราคม พ.ศ. 2567 ส าหรับ Routing วิง่งาน 
 

การวเิคราะห์ข้อมูล 
 ล าดบัการวเิคราะห์ขอ้มูล มีดงัน้ี 
 1. เก็บขอ้มูลเก่ียวกบัขั้นตอนการท างาน รวมถึงระยะเวลาการท างานของแผนกขนส่ง 
บริษทักรณีศึกษา โดยน าขอ้มูลทดลองมาเป็นขอ้มูลส าคญัในการวเิคราะห์กิจกรรมท่ีเพิ่มคุณค่า 
วเิคราะห์ในขั้นตอนต่อไป 
 2. ผูว้จิยัน าเอาแนวคิดการลดปริมาณของคาร์บอน CO2 ท่ีปล่อย มาวเิคราะห์และก าหนด
เพื่อระบุพลงังานทดแทนวธีิการท างานในแต่ละขั้นตอน 
 3. หาสาเหตุของปัญหาท่ีท าใหก้ารท างานในขั้นตอนนั้น ๆ ตอ้งใชร้ะยะเวลาท่ียาวนาน 
โดยใชแ้ผงผงัสาเหตุและผล (Cause and effect diagram) และท าการวเิคราะห์สาเหตุเพื่อน าไป
ปรับปรุง 
 4. วเิคราะห์และประเมินผลจากการทดลองปฏิบติังานตามกระบวนการท างานใหม่ 
โดยใชก้ารวดัประสิทธิภาพการจดัการโลจิสติกส์ดา้นคุณภาพของการทดลองรถ EV (Electric 
vehicle) เป็นตวัช้ีวดัความส าเร็จ 
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สรุปผลวจิัย 
 ท าการสรุปผลหลงัจากท่ีไดท้  าการทดลองรถ ถึงประสิทธิภาพการปล่อยปริมาณคาร์บอน 
CO2 กระบวนการท างานของรถ EV ค านวณตน้ทุน การค านวณกรณีใชพ้ลงังานทดแทนนั้น  
มีผลท าใหแ้ผนกขนส่งของบริษทักรณีศึกษา มีประสิทธิภาพและประสิทธิผลท่ีจะน านวตักรรมใหม่
มาทดแทน และลดค่าการปล่อยปริมาณของคาร์บอน CO2 ตามเป้าท่ีวางไว ้ในปี ค.ศ. 2030  
ตอ้งลดได ้50 เปอร์เซ็นต ์โดยจะพิจารณาผลลพัธ์ท่ีไดก้บัวตุัประสงคข์องการวจิยั ตามท่ีระบุไวใ้น
บทท่ี 1 เป็นส าคญั และรายละเอียดการวิเคราะห์ทดแทนตามขอ้มูลทดสอบจากกรณีศึกษารถ EV  
ท าใหท้ราบวา่ ปริมาณการลด Carbon footprint ขององคก์ร สามารถลดได ้อตัราการปล่อยได ้ 
เกือบ 100 เปอร์เซ็นต ์หากพิจารณาจากการทดลองของการปล่อยปริมาณคาร์บอน จากกรณีศึกษา 
รถ EV ท าใหท้ราบวา่ ปริมาณการลด Carbon footprint ขององคก์ร สามารถลดอตัราการปล่อย 
ได ้เกือบ 100 เปอร์เซ็นต ์หากพิจารณาจากการทดลองของการปล่อยปริมาณคาร์บอน CO2 
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บทที ่4 
ผลการวจิยั 

 

บทน า 
 น าเสนอผลการวจิยัจากการทดลองใชร้ถบรรทุกพลงังานไฟฟ้า (EV) ในการขนส่ง
ภายในบริษทักรณีศึกษา เพื่อศึกษาผลกระทบของการเปล่ียนแปลงจากรถบรรทุกท่ีใชเ้ช้ือเพลิง 
เป็นรถบรรทุกพลงังานไฟฟ้า โดยเฉพาะในแง่ของการลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์(CO2) 
ซ่ึงเป็นปัจจยัส าคญัในการลด Carbon footprint ขององคก์ร 
 

ข้อมูลและการรวบรวมข้อมูล 
 ขอ้มูลท่ีใชใ้นบทน้ี ไดม้าจากการทดลองวิง่รถบรรทุกพลงังานไฟฟ้าในเส้นทางท่ีก าหนด
ในช่วงเวลา 1 สัปดาห์ โดยไดท้  าการรวบรวมขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้ง ดงัน้ี 
 ข้อมูลการปล่อย CO2 
 ขอ้มูลการปล่อย CO2 จากการใชร้ถบรรทุกท่ีใชเ้ช้ือเพลิง และขอ้มูลจากการใช้
รถบรรทุก EV มีรายละเอียดดงัตารางท่ี 1 
 
ตารางท่ี 1 ขอ้มูลการปล่อย CO2 
 
 
 
 
 
 
 
 ข้อมูลการใช้พลงังาน 
 การใชพ้ลงังานไฟฟ้าของรถบรรทุก EV เทียบกบัการใชเ้ช้ือเพลิงของรถบรรทุกแบบ
ดั้งเดิม มีรายละเอียดดงัตารางท่ี 2  
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Vehicle type
Input 

KM/Trip
Input Trip/Day

Input Working 

Day/Month

Input Diesel 

price Baht/Liter

Current NELT 

Electric price

Baht/KWh

Total 

KM/Month/ 

Vehicle

10W TH 120               2.5 26 29.94            6.70              7,800            

6W 100               2.0 22 29.94            6.70              4,400            

4W 95                2.5 22 29.94            6.70              5,225            

Basic calculation : CO2 emission & Fuel expense 

Schedule

Time 22 23 24 25 26

 Delivery truck 22/01/2024 10:00

Trail

  - Route 1, 2 AAA 22-26 /01/2024

Return truck 26/01/2024 14:00

AAA

ตารางท่ี 2 ขอ้มูลการใชพ้ลงังาน 
 
 
 
 
 
 

 
 ข้อมูลการเดินทาง 
 ระยะทางและเส้นทางท่ีใชใ้นการขนส่ง รวมถึงเวลาในการขนส่ง และจ านวนเท่ียวขนส่ง 
ก าหนดวิง่งาน กะวิง่งาน Day = 2 เท่ียว Night = 2 เท่ียว = 4 เท่ียว/ วนั มีรายละเอียดดงัตารางท่ี 3 
และภาพท่ี 8 
 
ตารางท่ี 3 ขอ้มูลการเดินทาง 
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ภาพท่ี 8 ขอ้มูลการเดินทาง 
 

ผลการทดลอง 
 ผลการทดลองไดถู้กน าเสนอในตารางและกราฟ เพื่อแสดงถึงความแตกต่างระหวา่ง 
การใชร้ถบรรทุกท่ีใชเ้ช้ือเพลิงและการใชร้ถบรรทุกพลงังานไฟฟ้า โดยสรุปผลท่ีไดด้งัน้ี 
 การลดการปล่อยก๊าซ CO2 
 จากการทดลอง พบวา่ การใชร้ถบรรทุกพลงังานไฟฟ้า (EV) สามารถลดการปล่อย CO2 
ไดอ้ยา่งมีนยัส าคญั โดยปริมาณ CO2 ท่ีลดลงต่อเท่ียวการขนส่ง มีรายละเอียดดงัตารางท่ี 4  



 21 

CO2 emission

Vehicle type
IF

Diesel (litre)

Diesel Emission 

Factor (t-

CO2/kl)

(Diesel) TTW 

t-CO2/ 

Month/Vehicle

Co2 reduction

 t-CO2/ 

Month/Vehicle

Annual t-CO2 

reduction/ 

Vehicle

10W TH EV 2,438            2.700            6.58              6.58-              78.98-            

6W EV 800               2.700            2.16              2.16-              25.92-            

4W EV 410               2.700            1.11              1.11-              13.28-            

EV Trial Result

Type

Total Trial 

Distance 

(kms)

In-factory 

Time

(hr:m)

Running Time

(hr:m)

Electricity 

(KWh)

Consumption 

Ratio 

(Km:KWh)

10W TH

(350 kwh) - SANY
1,183 40:03 43:54              1,566 0.76

10W TH

(423 kwh) - NEX
1,898 71:25 64:23              2,797 0.68

6W Truck 

(200 kwh) - NEX
1,194 23:10 33:50 759                1.57

4W Truck

(40 kwh - FOTON)
728 28:40 20:50 195                3.73

Routing

LCB - LCB Port - AAA - CY - LCY [IMP Haulage]

LCB - AAA - LCB [EXP Haulage]

LCB - AAA - LCB [Tire Stock Move]

LCB - LCB Port - AAA - CY - LCB [IMP Haulage]

LCB - AAA - LCB

LCB -  Bangna KM.22 - LCB

LCB -  Bangkok -  Bangna KM.22 - LCB

NOTES:

* Ideal running range of vehicles before recharging is required. 10W TH [SANY]

10W TH [NEX]

6W

4W

* Carrying weight during trial 10W TH

6W

4W

* Recharging time from 20% battery level 10W TH [SANY]

10W TH [NEX]

6W

4W

DC Type : 2 Hr 15 Mins With 150-kw gun

DC Type : 1 Hr 40 Mins With 90-kw gun

AC Type : 5 Hr 40 Mins With 8-kw AC charger

DC Type : 2 Hr 00 Mins With 150-kw gun

200 Kms / Round trip

200 Kms / Round trip

200 Kms / Round trip

120 Kms / Round trip

9,000-24,000 Kgs / Trip

1,000-2,000 Kgs / Trip 

100-300 Kgs / Trip

ตารางท่ี 4 การลดการปล่อยก๊าซ CO2 
 
 
 
 
 
 
 

 จากตารางท่ี 4 แสดงใหเ้ห็นวา่ รถบรรทุกพลงังานไฟฟ้า (EV) สามารถลดการปล่อย CO2 
ลงไดเ้ป็นอยา่งมาก เม่ือเทียบกบัการใชร้ถบรรทุกเช้ือเพลิง 
 EV Trial result  
 
ตารางท่ี 5 EV Trial result 
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 ภาพประกอบกจิกรรมทดลองขั้นตอนการชารท์ 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพท่ี 9 กิจกรรมทดลองขั้นตอนการชารท ์
 
 หมายเหตุ: ระดบัแบตเตอร่ีต ่ากวา่ 20 เปอร์เซ็นต ์
 - ระบบปรับอากาศหยดุท างานโดยสมบูรณ์ (Battery level @below 20 เปอร์เซ็นต)์ 
 - วิง่ไดไ้ม่เกิน 60 กิโลเมตร/ ชัว่โมง (Could not go over 60 km/ hr.) 
 - แรงบิด (ก าลงั) ขณะออกตวัลดลง (At taking off, less torque (power)). 
 หมายเหตุ: อตัราการบริโภคน ้ามนัดีเซลส าหรับ 10WTH, 6W และ 4W อยูท่ี่  
3.2 กิโลเมตร/ ลิตร 5.5 กิโลเมตร/ ลิตร และ 12.75 กิโลเมตร/ ลิตร ตามล าดบั (Note: Diesel 
consumption ratio for 10WTH, 6W and 4W are 3.2 Km/ L, 5.5Km/ L and 12.75Km/ L 
respectively) 
 - ค่าไฟฟ้าต่อกิโลวตัตช์ัว่โมง เฉล่ียอยูท่ี่ 6.70 บาท/ หน่วย (กิโลวตัตช์ัว่โมง) ในสถานท่ี 

NELT ทั้งหมด (ค่าไฟฟ้า + ค่าเคร่ืองชาร์จ = 5.70 + 1.00 = 6.7/หน่วย) 
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0:00

No. Date

(%) Battery

Befor 

Charge

Electrom

eter

Befor

Start charge 

time

(%) Battery

After Charge

Electrometer

Affer

End charge

 time

Total Charge

(KWH)

Usage Time

Charge
Minute

Charge Ratio

KW/ Minute

Unit price

Baht per KWH
Total price

1 22/01/2024 79% 0 12:50 100 0 13:19 71.44 0:29 29 2.46          7.00            500.08      Day

2 22/01/2024 57% 0 2:25 100 0 3:33 148.33 1:08 68 2.18          7.00            1,038.31   Night

3 23/01/2024 37% 0 20:23 100 0 22:01 217.12 1:38 98 2.22          7.00            1,519.84   Night

4 23/01/2024 55% 0 4:45 100 0 5:56 151.97 1:11 71 2.14          7.00            1,063.79   Night

5 24/01/2024 61% 0 11:22 80 0 12:43 72.8 1:21 81 0.90          -             -           Day B Gim ทดลองชารจ์ ไมเ่ก็บคา่ไฟฟ้า

6 24/01/2024 31% 0 19:42 100 0 21:14 231.55 1:32 92 2.52          7.00            1,620.85   Night

7 25/01/2024 7% 0 11:22 100 0 13:09 313.94 1:47 107 2.93          7.00            2,197.58   Day

8 25/01/2024 47% 0 20:16 100 0 21:45 178.68 1:29 89 2.01          7.00            1,250.76   Night

9 26/01/2024 26% 0 8:10 100 0 10:08 251.18 1:58 118 2.13          7.00            1,758.26   Day

10 26/01/2024 51% 0 17:09 100 0 167.934 -             -           LeadWay  ไมเ่ก็บคา่ไฟฟ้า

Battery charging (NEXPOINT Station)

10WTH  EV TRUCK (SANY) 22-25 Jan 2024 _AAA route

Charge No. Date Total Distance(km) In-factory Time Running Time

Remain Battery 

(%)

[Truck dashboard]

Electricity (KWh)

[Charger stattion]
Recharge duration

RATIO

KWh 

/KM

RATIO

Km/KWh

1 22-Jan-24 78 9:50 2:00 79% 71.44 0:29 0.92       1.09            Day Leadway -LCY Truck no have chassis

2 23-Jan-24 117 7:31 6:11 57% 148.33 1:08 1.27       0.79            Night

3 23-Jan-24 176 10:31 13:35 37% 217.12 1:38 1.23       0.81            Night

4 23-Jan-24 131 2:28 2:33 55% 151.97 1:11 1.16       0.86            Night

5 24-Jan-24 95 2:40 2:09 61% 72.8 1:21 0.77      1.30            Day Test charging (B' Grim)

6 24-Jan-24 115 2:03 4:34 31% 231.55 1:32 2.01       0.50            Night

7 25-Jan-24 255 5:50 7:07 7% 313.94 1:47 1.23       0.81            Day

8 25-Jan-24 128 2:37 4:05 47% 178.68 1:29 1.40       0.72            Night

9 26-Jan-24 166 6:23 3:40 26% 251.18 1:58 1.51       0.66            Day

10 26-Jan-24 153 0:00 1:34 51% 167.934 1.10       0.91            Day

1183 40:03 43:54 1565.57 1.32     0.76            **  Excluded (1) and (10) ,Not have chassis (Not cargo)

**  Excluded (1) and (10) ,Not have chassis (Not cargo)

Remark

Total / Average

 (Electricity cost per KWh is averaged across all of our NELT locations at B6.70/ Unit 
(KWh) (Electric cost + Charger cost = 5.70 + 1.00 = 6.7/ Unit)) 
 การใช้พลงังาน 
 การใชพ้ลงังานของรถบรรทุก EV มีประสิทธิภาพมากข้ึน เม่ือเปรียบเทียบกบั 
การใชเ้ช้ือเพลิง ขอ้มูลการใชพ้ลงังานไฟฟ้าต่อระยะทาง (kWh/ km) แสดงในตารางท่ี 6 
 
ตารางท่ี 6 การใชพ้ลงังาน 
 
 
 
 
 

 
 

 
 

 
 
 

 

 
 

 จากตารางท่ี 6 พบวา่ การใชพ้ลงังานไฟฟ้าของรถบรรทุก EV มีอตัราการใชพ้ลงังาน 
ท่ีคงท่ีและมีประสิทธิภาพสูง ท าใหส้ามารถลดค่าใชจ่้ายในการขนส่งและลดการปล่อย CO2  
ไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ จากตารางดงักล่าว แสดงถึงการใชพ้ลงังานต่อระยะทางท่ีรถบรรทุกไฟฟ้า 
(EV) วิง่ โดยแสดงใหเ้ห็นวา่ รถบรรทุก EV ใชพ้ลงังานไฟฟ้า (ในหน่วยกิโลวตัตช์ัว่โมง) มากนอ้ย
เพียงใด เม่ือขบัเคล่ือนในระยะทางท่ีก าหนด 
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 สามารถสรุปไดว้า่ รถบรรทุก EV มีการใชพ้ลงังานท่ีสม ่าเสมอ และมีประสิทธิภาพ 
ในการใชพ้ลงังาน ท าใหมี้ศกัยภาพในการลดตน้ทุนการขนส่งและลดการปล่อยก๊าซ CO2 อยา่งมาก
เม่ือเทียบกบัรถบรรทุกท่ีใชน้ ้ ามนัดีเซลแบบดั้งเดิม ซ่ึงจะช่วยสนบัสนุนการด าเนินงาน 
ดา้นโลจิสติกส์ท่ีย ัง่ยนืมากข้ึน 
 
 
 
 
 
   
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 10 ผลการทดสอบรถหวัลากไฟฟ้า 
ท่ีมา: ฉกาจ แสงจนั (2567) 
  
 จากขอ้มูลดงักล่าวขา้งตน้ เป็นขอ้มูลท่ีผา่นการทดสอบจริงรถหวัลากไฟฟ้า EV490-25 
จาก SANY วิง่แลว้ วิง่จริง วิง่ได ้เพื่อน าไปเป็นขอ้มูลประกอบการตดัสินใจ  
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 ประสิทธิภาพการขนส่ง 
 การทดลองยงัไดแ้สดงให้เห็นถึงประสิทธิภาพในการขนส่งของรถบรรทุก EV ในแง่ของ
เวลา และระยะทางท่ีใชต่้อเท่ียวขนส่ง การใช ้EV ไม่ส่งผลกระทบต่อประสิทธิภาพการขนส่ง 
ในเชิงลบ และสามารถด าเนินงานไดอ้ยา่งต่อเน่ือง เหมือนกบัการใชร้ถบรรทุกเช้ือเพลิง 
 

การวเิคราะห์และอภิปรายผล 
 จากผลการทดลองขา้งตน้ แสดงใหเ้ห็นวา่ การใชร้ถบรรทุกพลงังานไฟฟ้า (EV)  
สามารถลดการปล่อย CO2 ไดอ้ยา่งมีนยัส าคญั ซ่ึงสอดคลอ้งกบัเป้าหมายของบริษทั ในการลด  
Carbon footprint นอกจากน้ี ยงัพบวา่ การใชพ้ลงังานไฟฟ้ามีความคุม้ค่า และประสิทธิภาพมากกวา่
ในแง่ของการบริหารจดัการทรัพยากรพลงังาน 
 

ข้อจ ากดัของการวจิัย 
 1. แมว้า่ผลการทดลองจะเป็นท่ีน่าพอใจ แต่ยงัมีขอ้จ ากดัท่ีควรพิจารณา เช่น 
การทดสอบด าเนินการในช่วงเวลาจ ากดั อาจไม่ครอบคลุมทุกสภาวะการท างานท่ีแทจ้ริง ขอ้มูล 
ท่ีไดจ้ากการทดลอง อาจไม่สามารถน าไปใชก้บัเส้นทางอ่ืน ๆ หรือสถานการณ์ท่ีแตกต่างกนัได ้
 2. ผลการทดลองน้ี ยงัไม่สามารถสรุปไดว้า่ รถบรรทุก EV จะมีความคุม้ค่าในระยะยาว
โดยไม่มีการทดสอบเพิ่มเติม ในสถานการณ์จริงท่ีครอบคลุมทุกปัจจยั 
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บทที ่5 
สรุปผลการวจิยั 

 

บทสรุป 
 รายละเอียด รวมถึงการค านวณเชิงตวัเลขจากบทท่ี 4 และขอ้มูลท่ีแสดงในตาราง 
เพื่อยนืยนัผลการวิจยั เน้ือหาน้ีจะเป็นส่วนหน่ึงของผลการวจิยัท่ีแสดงถึงประโยชน์จาก 
การเปล่ียนไปใชร้ถบรรทุกไฟฟ้า (EV) ในแง่ของการลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์
และการประหยดัตน้ทุนพลงังาน การค านวณเพื่อลดการปล่อย CO2 และการประหยดัค่าใชจ่้าย
 พลงังานจากการใชร้ถบรรทุกไฟฟ้า (EV) สามารถแบ่งออกเป็น 2 ส่วนหลกั ๆ ดงัน้ี 
 1. การค านวณการลดการปล่อย CO2 
 เปรียบเทียบการปล่อย CO2 จากรถบรรทุกท่ีใชน้ ้ามนัดีเซลกบัรถบรรทุก EV โดยใช้
สมการง่าย ๆ ดงัน้ี 
 สมมติฐานท่ีตอ้งรู้ 
 

Emission factor (2.7 t-CO2/ kl) 
 

 หมายถึง การปล่อย CO2 ปริมาณ 2.7 ตนัต่อการใชดี้เซล 1 กิโลลิตร (1,000 ลิตร) 
 การลด CO2 ค านวณจากการเปล่ียนรถดีเซลไปเป็นรถ EV ซ่ึงจะลดการปล่อย CO2 ลง
ไดเ้ท่ากบัปริมาณท่ีเคยปล่อยจากการใชดี้เซล 
 ขั้นตอนการค านวณ 

 

  การปล่อย CO2 ของรถบรรทุกดีเซล (Diesel emission factor) ซ่ึงใชห้น่วยเป็นตนั CO2 
ต่อกิโลลิตร (t-CO2/ kl) โดยในกรณีน้ี ใชค้่า 2.7 ตนั CO2 ต่อกิโลลิตร (t-CO2/ kl) ส าหรับ 
การค านวณการปล่อย CO2 ต่อเดือน และต่อปีต่อคนั ของรถบรรทุกประเภทต่าง ๆ เช่น 10 ลอ้ 
6 ลอ้ และ 4 ลอ้ 
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 2. การค านวณการลด CO2 ต่อเดือน 
 เน่ืองจากการใชร้ถบรรทุก EV ไม่ปล่อย CO2 โดยตรง ดงันั้น การลด CO2 จึงเท่ากบั
ปริมาณ CO2 ท่ีเคยถูกปล่อยออกมาจากรถดีเซล 
 

การลด CO2 ต่อเดือน = -6.58 ตนั CO2 ต่อเดือนต่อคนั 
 
 3. การค านวณการลด CO2 ต่อปีต่อคนั 
 

 
 
 สรุปไดว้า่ การใชส้มมติฐานท่ีถูกตอ้งจากขอ้มูลบริษทัจริง จะสามารถค านวณการลด 
การปล่อย CO2 และการประหยดัค่าใชจ่้ายได ้หากกรณีท่ีบริษทัศึกษาทดลงใชร้ถบรรทุก EV 
จ านวน 2 คนั บริษทัจะสามารถลดการปล่อย CO2 ต่อปี 
 

ข้อเสนอแนะ 
 1. จากการทดสอบขา้งตน้ บริษทัของผูว้จิยัไดล้ดปริมาณการปล่อยปริมาณ  
Carbon footprint ขององคก์ร ปริมาณก๊าซเรือนกระจกทั้งหมดท่ีรถบรรทุกปล่อยออกมา 
จากกิจกรรมการด าเนินงานขององคก์รไดล้ดลง 100 เปอร์เซ็นต ์การหาคาร์บอนเครดิตในส่วนของ
บริษทัดา้นรถหวัลาก ท่ีเกิดจากการลดปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์ของรถบรรทุก 
EV (Electric vehicle) จึงไม่จ  าเป็นตอ้งหาองคก์รเพื่อด าเนินการทดแทนคาร์บอนท่ีปล่อยออกไป 
เพราะ EV (Electric vehicle) ลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดข์ององคก์ร สามารถลดได ้
ต่อการปล่อยของคาร์บอน CO2 ออกมาอยูแ่ลว้ในการทดแทน 
 แนวทางการเพิ่มประสิทธิภาพในการขนส่งเพิ่มเติม เช่น การใชเ้ทคโนโลยี 
เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการชาร์จไฟฟ้า หรือการปรับปรุงเส้นทางการขนส่งใหเ้หมาะสมยิง่ข้ึน 
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ภาพท่ี 11 แนวทางการพฒันา หรือขั้นตอนการปรับปรุงในอนาคต เช่น การเพิ่มสถานีชาร์จไฟฟ้า 
                ตามเส้นทางหลกัของการขนส่ง 
 
 การค านวณการชดเชยคาร์บอน (Carbon offset) ข้ึนอยูก่บัปริมาณคาร์บอนท่ีสามารถลด
หรือหลีกเล่ียงจากการปล่อยสู่บรรยากาศ และกิจกรรม หรือโครงการเลือกท่ีจะใชใ้นการชดเชย
คาร์บอน เช่น โครงการปลูกป่า การใชพ้ลงังานทดแทน,หรือการสนบัสนุนโครงการลด 
ก๊าซเรือนกระจกอ่ืน ๆ 
 2. การค านวณจ านวนคาร์บอนเครดิตท่ีตอ้งใชเ้พื่อชดเชยการปล่อย CO2 ข้ึนอยูก่บั
ปริมาณการปล่อย CO2 ท่ียงัเหลืออยู ่หลงัจากการเปล่ียนไปใชร้ถบรรทุก EV และการตั้งเป้าหมาย
ของบริษทัวา่ จะลดการปล่อย CO2 ใหเ้หลือศูนยห์รือไม่ โดยการปล่อย CO2 จากรถบรรทุก EV 
จ านวน 2 คนั = 0.2 ตนัต่อปี (หรือ 200 กิโลกรัม CO2) เป้าหมายของบริษทั คือ การลดการปล่อย 
CO2 ใหเ้หลือศูนย ์(Net zero) โดยมีขั้นตอนการค านวณคาร์บอนเครดิตท่ีตอ้งชดเชย ดงัน้ี 
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 คาร์บอนเครดิต 1 หน่วย หมายถึง การชดเชยการปล่อย CO2 เท่ากบั 1 ตนั  
(1,000 กิโลกรัม) ของ CO2  
 การปล่อย CO2 จากรถบรรทุก EV จ านวน 2 คนั เท่ากบั 0.2 ตนั CO2 ต่อปี 
 ดงันั้น จ  านวนคาร์บอนเครดิตท่ีบริษทัตอ้งใชเ้พื่อชดเชยการปล่อย CO2 ทั้งหมด 
จากรถบรรทุก EV คือ 
 
   คาร์บอนเครดิตท่ีตอ้งใช ้= 0.2 ตนั CO2 
 

สรุป 
 การจดัการคาร์บอนเครดิตส าหรับรถบรรทุกไฟฟ้าในประเทศไทย การวเิคราะห์ 
เชิงวชิาการ การศึกษาน้ี มุ่งวเิคราะห์แนวทางการจดัการคาร์บอนเครดิตส าหรับการใชง้าน
รถบรรทุกไฟฟ้าในประเทศไทย โดยพิจารณาถึงความตอ้งการคาร์บอนเครดิต กลไกตลาดคาร์บอน 
และช่องทางการจดัหาคาร์บอนเครดิตท่ีมีอยูใ่นปัจจุบนั 
 1. บทน า กล่าวคือ ในบริบทของการเปล่ียนผา่นสู่ยานยนตไ์ฟฟ้าเพื่อการพาณิชย ์
ในประเทศไทย การจดัการคาร์บอนเครดิตมีความส าคญัอยา่งยิง่ โดยเฉพาะเม่ือพิจารณาถึงนโยบาย
ดา้นมาตรฐานไอเสียยโูร 5 ท่ีจะมีผลบงัคบัใชใ้นวนัท่ี 1 มกราคม พ.ศ. 2567 
 2. ความตอ้งการคาร์บอนเครดิต จากการศึกษา พบวา่ การใชง้านรถบรรทุกไฟฟ้า 
จ านวน 2 คนัต่อปี จะตอ้งใชค้าร์บอนเครดิตประมาณ 0.2 หน่วย เพื่อชดเชยการปล่อย 
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ 
 3. กลไกตลาดคาร์บอน กล่าวคือ การจดัหาคาร์บอนเครดิตในประเทศไทยสามารถ
ด าเนินการไดผ้า่นช่องทางหลกั 3 ประการ ดงัน้ี 
 3.1 ตลาดคาร์บอนภาคบงัคบัและภาคสมคัรใจ ประกอบดว้ย 1) ตลาดคาร์บอน 
ภาคบงัคบั ท่ีด าเนินการภายใตก้ฎระเบียบของภาครัฐ และ 2) ตลาดคาร์บอนภาคสมคัรใจ  
ท่ีด าเนินการผา่นมาตรฐานสากล เช่น Gold Standard และ Verra 
 3.2 โครงการชดเชยคาร์บอน ประกอบดว้ยโครงการประเภทต่าง ๆ ไดแ้ก่ 1) โครงการ
พลงังานหมุนเวยีน 2) โครงการปลูกป่าและอนุรักษป่์าไม ้และ 3) โครงการลดก๊าซมีเทน 
 3.3 แพลตฟอร์มออนไลน์ มีผูใ้หบ้ริการหลายราย เช่น องคก์ารบริหารจดัการก๊าซ
เรือนกระจก (องคก์ารมหาชน) South Pole หรือ Carbon Care Asia 
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 4. การด าเนินการในประเทศไทย โดยมีองคก์ารบริหารจดัการก๊าซเรือนกระจก (องคก์าร
มหาชน) หรือ TGO เป็นหน่วยงานหลกัในการด าเนินโครงการชดเชยคาร์บอนภาคสมคัรใจ  
(T-VER) ซ่ึงเป็นช่องทางส าคญัส าหรับภาคธุรกิจในการจดัหาคาร์บอนเครดิต 
 5. บทสรุปและขอ้เสนอแนะ พบวา่ การจดัการคาร์บอนเครดิตส าหรับรถบรรทุกไฟฟ้า 
ในประเทศไทย มีความเป็นไปไดผ้า่นหลายช่องทาง โดยเฉพาะอยา่งยิง่ผา่นโครงการ T-VER 
ภายใตก้ารก ากบัดูแลของ TGO อยา่งไรก็ตาม การพฒันาตลาดคาร์บอนในประเทศไทย ยงัตอ้งการ
การสนบัสนุนเชิงนโยบายและการมีส่วนร่วมจากภาคเอกชนเพิ่มเติม  
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