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ค าส าคญั: ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3/การป้องกนั

ผลกระทบต่อดา้นสุขภาพ 
กฤตณชัญ ์จุลส ารวล : ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวง

หมายเลข 3(สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5). (Public impact from the Highway No.3 
construction project (Bang Pu district line - Bangpakong district part 5)) คณะกรรมการควบคุม
งานนิพนธ์: ธีระพงษ ์ภูริปาณิก, อนุรัตน์ อนนัทนาธร ปี พ.ศ. 2565. 

  
การวจิยัคร้ังน้ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษา 1) เพื่อศึกษาผลกระทบของประชาชนจาก

โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) และ 2) เพื่อ
ศึกษาเปรียบเทียบความแตกต่างของขอ้มูลส่วนบุคคลท่ีมีต่อระดบัผลกระทบของประชาชนจาก
โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) ใชว้ธีิการศึกษา
เชิงปริมาณ เก็บขอ้มูลดว้ยแบบสอบถามจากกลุ่มตวัอยา่งประชาชนท่ีอาศยัอยูใ่นอ าเภอบางปะกง 
จ านวน 377 คน การวิเคราะห์ขอ้มูลเชิงปริมาณดว้ยสถิติพรรณา ค่าเฉล่ีย และส่วนเบ่ียงเบน
มาตรฐาน และสถิติ T-test ส าหรับคุณลกัษณะของประชากรท่ีแบ่งได ้2 กลุ่ม และสถิติ ANOVA 
ส าหรับคุณลกัษณะของประชากรท่ีแบ่งได ้3 กลุ่มข้ึนไปท่ีระดบันยัส าคญัทางสถิติ .05 หรือความ
เช่ือมัน่ 95% 

ผลการศึกษาพบวา่ ประชาชนกลุ่มตวัอยา่ง โดยภาพรวมประชาชนไดรั้บผลกระทบ 
อยูใ่นระดบัปานกลาง ( =2.95) เม่ือพิจารณาในรายดา้นไดรั้บผลกระทบอยูใ่นระดบัปานกลาง
ทั้งหมดทุกดา้น ซ่ึงเรียงตามล าดบัจากมากไปหานอ้ยไดด้งัน้ี ผลกระทบดา้นสุขภาพ ( =2.98) 
ผลกระทบดา้นส่ิงแวดลอ้ม ( =2.98) ผลกระทบดา้นเศรษฐกิจ ( =2.93) และผลกระทบดา้นสังคม ( 
=2.93) ตามล าดบั และประชาชนท่ีมีค่าเฉล่ียผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทาง
หลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) ท่ีอยูใ่นระดบัสูงท่ีสุดของกลุ่ม คือ 
ประชาชนท่ีมีเพศหญิง ประชาชนท่ีมีอายมุากกวา่ 60 ปี ประชาชนท่ีมีสถานภาพสมรส ประชาชนท่ี
มีระดบัการศึกษาปริญญาตรีข้ึนไป ประชาชนท่ีมีอาชีพอ่ืนๆ ประชาชนท่ีมีรายไดต่้อเดือนมากกวา่ 
50000 บาท ประชาชนท่ีมีระยะเวลาท่ีอาศยัในชุมชนระหวา่ง 11-15 ปี ประชาชนท่ีมีท่ีพกัอาศยัถึง
โครงการก่อสร้างฯลฯ ต ่ากวา่ 1 กม. ประชาชนท่ีมียานพาหนะท่ีใชเ้ป็นประจ าเป็นรถยนตส่์วนตวั 
และประชาชนท่ีมีความถ่ีในการใชท้างหลวงหมายเลข 3 (ตอน 5) 1 วนัต่อสัปดาห์ 

         ส่วนประชาชนท่ีมีค่าเฉล่ียผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทาง

 



 จ 

หลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) ท่ีอยูใ่นระดบันอ้ยท่ีสุดของกลุ่ม คือ 
ประชาชนท่ีมีเพศชาย ประชาชนท่ีมีอายรุะหวา่ง 41-50 ปี ประชาชนท่ีมีสถานภาพหมา้ย/หยา่ร้าง 
ประชาชนท่ีไม่ไดเ้รียนหนงัสือ ประชาชนท่ีมีอาชีพรับจา้ง/ก่อสร้าง ประชาชนท่ีมีรายไดต่้อเดือนไม่
เกิน 10000 บาท ประชาชนท่ีมีระยะเวลาท่ีอาศยัในชุมชนระหวา่ง 16-20 ปี ประชาชนท่ีมีท่ีพกัอาศยั
ถึงโครงการก่อสร้าง 10 กม.ข้ึนไป ประชาชนท่ีมียานพาหนะท่ีใชเ้ป็นประจ าเป็นรถสามลอ้พว่งขา้ง
ตวั และประชาชนท่ีมีความถ่ีในการใชท้างหลวงหมายเลข 3 (ตอน 5) 1 คร้ังต่อเดือน 

         โดยมีขอ้เสนอแนะใหท้างเทศบาลฯ ก ากบัการด าเนินงานของโครงการฯ ใหมี้
ความปลอดภยัเพิ่มมากยิง่ข้ึน เช่น การเพิ่มไฟฟ้าส่องสวา่ง การจดัเก็บอุปกรณ์ก่อสร้างใหเ้รียบร้อย 
เป็นตน้ ตอ้งการใหมี้การเปิดโอกาสใหป้ระชาชนมีส่วนร่วมในการตรวจสอบงบประมาณ เพิ่มการ
จดัระบบสาธารณสุขในพื้นท่ีก่อสร้างของโครงการฯ และใหมี้การก ากบัเร่ืองการท าความสะอาด 
เศษหิน ดิน ทราย ใหม้ากยิง่ข้ึน เพื่อความปลอดภยัในการเดินทาง และเพื่อป้องกนัผลกระทบต่อ
ดา้นสุขภาพในระยะยาว 
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  KITTANACH JULSAMRUAL : PUBLIC IMPACT FROM THE HIGHWAY NO.3 

CONSTRUCTION PROJECT (BANG PU DISTRICT LINE - BANGPAKONG DISTRICT 
PART 5). ADVISORY COMMITTEE: TEERAPONG PURIPANIK, , ANURAT 
ANANTANATORN, D.P.A. 2022. 

  
The objectives of this research were to study 1) to study the Public Impact from the 

Highway No.3 construction project (Bang Pu District Line – Bang Pakong District Section 5) and 
2) to compare the differences of personal data on the effect level. Public Impact from the 
Highway No.3 construction project (Bang Pu District Line – Bang Pakong District Section 5), 
using a quantitative study method. Data were collected by using a questionnaire from a sample of 
377 people living in Bang Pakong District. Quantitative data were analyzed by descriptive 
statistics, mean ( ) and standard deviation, and T-test for the characteristics of the population 
divided into 2 groups and ANOVA statistics for 3 or more population traits at a statistical 
significance level of .05 or 95% confidence intervals. The results of the study found that sample 
population Overall, people were affected. It was at a moderate level ( =2.95) when considering 
each aspect, the impact was at a moderate level in all aspects. which are arranged in descending 
order as follows Health impact ( =2.98), environmental impact ( =2.95), economic impact ( 
=2.93) and social impact ( =2.93), respectively. 

            The people with the highest mean of the people's impact from the 
construction of Highway No. 3 (Bang Pu District - Bang Pakong District Section 5) at the highest 
level of the group were female people, people over 60 years old, people with marital status, 
people with a bachelor's degree or higher, people with other occupations, people with monthly 
income more than 50,000 baht, people with a period of stay in the community between 11-15 
years, people with a residence to construction projects less than 1 km., people with the vehicles 
that are used tricycle side trailer, and people who frequency using Highway No. 3 (Section 5) 1 
day per week. 

 



 ช 

            As for the people with the lowest mean of people's impact from the 
construction of Highway No. 3 (Bang Pu District - Bang Pakong District Section 5) at the lowest 
level, were male people, people aged 41-50years, People with widowed/divorced status, people 
who are not studying, people who work in labor/construction, people whose monthly income does 
not exceed 10000 baht, people who have lived in the community between 16-20 years. , people 
who have residences up to construction projects more 10 kms., people who have a vehicle that is 
regularly used tricycle side trailer, and people with a frequency of using Highway No. 3 (Section 
5) once per month. 

            This study was suggested to the municipality to supervise the 
implementation of the project to be more safe, such as adding lighting, storing construction 
equipment, and wanting to give the opportunity to public participation  in budget auditing, 
increase the arrangement of the public health system in the construction area of the project, and to 
have more supervision on cleaning rubble, soil, sand for travel safety and to prevent long-term 
health effects. 
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กิตติกรรมประก าศ 
 

กติติกรรมประกาศ 
  

งานนิพนธ์เร่ือง ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สาย
อ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) ส าเร็จลุล่วงไดเ้น่ืองจากผูเ้ขียนไดรั้บความช่วยเหลือในการให้
ขอ้มูล ค าปรึกษา ข้อเสนอแนะ ความคิดเห็น และก าลังใจจากบุคคลหลายท่านโดยเฉพาะอย่างยิ่ง
อาจารยด์ร.ธีระพงษ์ ภูริปาณิก ผูซ่ึ้งเป็นท่ีปรึกษาและอาจารยผ์ูค้วบคุมงานนิพนธ์ของผูเ้ขียน ท่ีได้
กรุณาสละเวลาให้ค  าปรึกษา ขอ้ช้ีแนะ ขอ้เสนอแนะ และให้ขอ้คิดเห็นท่ีเป็นประโยชน์ต่อการท างาน
นิพนธ์ในทุกขั้นตอน รวมทั้งกรุณาพิจารณาและตรวจสอบงานนิพนธ์ใหถู้กตอ้งอยา่งสมบูรณ์ 

ขอขอบพระคุณ คณาจารยทุ์กท่านแห่งมหาวิทยาลยับูรพาท่ีได้ถ่ายทอดและสร้างความรู้
ให้แก่ผูเ้ขียน และขอขอบพระคุณเจ้าหน้าท่ีคณะรัฐศาสตร์และนิติศาสตร์ทุกท่านท่ีได้ให้ความ
ช่วยเหลือในเร่ืองต่าง ๆ ท่ีเก่ียวขอ้งในการศึกษาคร้ังน้ีเป็นอย่างดี จนงานนิพนธ์เล่มน้ีเป็นไปอย่าง
เรียบร้อยและสมบูรณ์ 

ทา้ยท่ีสุด ผูเ้ขียนขอขอบพระคุณและมอบความส าเร็จทั้งหมดจากการท างานนิพนธ์ฉบบัน้ี
แด่ ครอบครัวของผูเ้ขียน รวมถึงญาติพี่นอ้งและกลัยาณมิตร ท่ีเป็นผูส่้งเสริมและสนบัสนุน ตลอดจน
เป็นแรงใจท่ีส าคญัยิง่ของผูเ้ขียนตลอดมา จนท าใหก้ารศึกษาคร้ังน้ีประสบความส าเร็จไดต้ามท่ีตั้งใจ 

  
  

กฤตณชัญ ์ จุลส ารวล 
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บทที ่1 
บทน า 

 

ความเป็นมาและความส าคญัของปัญหา 
  

ปัญหาการจราจรติดขดัในประเทศไทยเป็นปัญหาท่ีเร้ือรังมาอยา่งยาวนาน เน่ืองจากจ านวน
ประชากรในเมืองใหญ่ได้เพิ่มจ านวนข้ึนอย่างรวดเร็ว ประกอบกบัประชาชนส่วนใหญ่ยงัพึ่ งพา
รถยนตส่์วนบุคคลซ่ึงมีการจดทะเบียนรถใหม่เพิ่มข้ึนทุกปี ขณะท่ีพื้นท่ีโครงข่ายถนนไม่ไดเ้พิ่มข้ึน
ทนัต่อการเพิ่มข้ึนของปริมาณรถยนต ์และโครงข่ายระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองและระหวา่ง
เมืองยงัไม่ครอบคลุมทัว่ถึงและไม่ไดเ้ช่ือมต่อกนัอยา่งเป็นระบบ ท าให้ไม่สามารถตอบสนองความ
ตอ้งการในการใชร้ะบบขนส่งสาธารณะของประชาชนได ้(สานกังานนโยบายและแผนการขนส่ง
และจราจร, 2555) และก่อให้เกิดอีกหน่ึงปัญหาส าคญั คือ ปัญหาอุบติัเหตุจากการใช้รถใช้ถนน 
ประเทศไทยมีสาเหตุของการเสียชีวิตจากอุบติัเหตุเป็นล าดบัตน้ๆ โดยอุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึน ส่วนใหญ่
มกัเกิดจากพฤติกรรมในการขบัข่ียานพาหนะ ความไม่เขม้งวดในการบงัคบัใชก้ฎหมาย และปัญหา
ทางกายภาพของโครงสร้างพื้นฐาน เป็นตน้ 

ประเทศไทย ณ ปัจจุบนั มีการขยายตวัทางเศรษฐกิจ ทั้งภาคอุตสาหกรรม ภาคการเกษตร 
และภาคบริการ (ท่องเท่ียว) ก่อให้เกิดการเจริญเติบโตของเมืองอยา่งรวดเร็ว โดยในปี 2563 คาดวา่
แนวโน้มการเดินทางและการขนส่งทางถนนจะเพิ่มสูงข้ึนถึงกว่า 3 ล้านคนหรือเท่ียวต่อวนั (ทั้ ง
ประเทศ) (ส านักแผนงาน กรมทางหลวง 2563) อีกทั้งการก้าวเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
(AEC) เม่ือปี พ.ศ. 2558 ท าให้การขนส่งผูโ้ดยสารและสินค้าระหว่างกันมีมากข้ึน โดยเฉพาะ
รถบรรทุกของประเทศเพื่อนบา้นท่ีได้รับใบอนุญาตให้เดินรถเขา้มาในประเทศไทย ซ่ึงส่วนมาก
เป็นรถท่ีใช้พวงมาลัยฝ่ังซ้าย จากประเด็นดังกล่าวท าให้มีโอกาสท่ีจะเกิดอุบติัเหตุบนถนนของ
ประเทศไทยมากข้ึนอีก อนัเน่ืองมาจากการขบัข่ีท่ีไม่คุ ้นเคย การไม่ช านาญเส้นทางโดยเฉพาะ
เส้นทางท่ีเป็นจุดเส่ียงหรือจุดอนัตราย ยิ่งมีโอกาสสูงท่ีจะเกิดอุบติัเหตุบ่อยคร้ัง ดงันั้น การออกแบบ
เส้นทางในอนาคต ตอ้งค านึงถึงการแกไ้ขจุดอนัตรายและการติดตั้งป้ายเตือน และป้ายบอกทางทั้ง
ภาษาไทยและภาษาองักฤษ ท่ีท าให้ผูข้บัข่ีรับรู้เส้นทางไดล่้วงหนา้ ขณะเดียวกนักระทรวงคมนาคม
ไดจ้ดัตั้งศูนยป์ลอดภยัคมนาคม ซ่ึงมีภารกิจในการประสานงานป้องกนัและแกไ้ขปัญหาต่างๆ ดา้น
คมนาคมขนส่ง และก าหนดนโยบายในการลดจ านวนอุบติัเหตุและเพิ่มมาตรฐานความปลอดภยัใน
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ระยะเร่งด่วน ได้แก่ การแก้ไขจุดเส่ียงจุดอนัตรายบนเส้นทางสายหลกัและเส้นทางสายรอง การ
สร้างวนิยัในการขบัข่ี การจดัระเบียบรถโดยสารสาธารณะทุกประเภท เป็นตน้  

ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม ฉบบัท่ี 3 (พ.ศ. 2560-2564) จึงวางเป้าประสงคห์ลกัในการ
พฒันาระบบโลจิสติกส์ให้สมบูรณ์ต่อเน่ืองจากแผนฯ ก่อหน้าน้ี ขจดัปัญหา Missing Link รองรับ
นโยบายส่งเสริมการรวมกลุ่มอุตสาหกรรม Super Cluster ท่ีรัฐบาลก าหนดให้เป็นกลไกขบัเคล่ือน
เศรษฐกิจของประเทศในอนาคต ในยุค Thailand 4.0 ซ่ึงเป็นการยกระดบัความสามารถการแข่งขนั
ของประเทศพัฒนาสู่เศรษฐกิจดิจิทัล เป้าหมายหลักของแผนฉบับน้ีอยู่ภายใต้วิสัยทัศน์ท่ีว่า 
“ต่อเน่ือง เช่ือมโยง ขบัเคล่ือน ย ัง่ยนื” โดยยทุธศาสตร์ฉบบัน้ีมีวตัถุประสงค ์1) เพื่อพฒันา 

โครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่งและอ านวยความสะดวกระบบโลจิสติกส์ให้มีความ
สมบูรณ์ ต่อเน่ือง และครอบคลุมทั้งประเทศ รวมทั้งเสริมสร้างประสิทธิภาพการเช่ือมโยงสู่ประตู
การค้าเพื่อเพิ่มความสะดวกในด้านการค้า และการขนส่งระหว่างประเทศ 2) เพื่อพฒันาปัจจยั
สนบัสนุนทางดา้นโลจิสติกส์ รองรับเขตเศรษฐกิจพิเศษ การพฒันาการรวมกลุ่มอุตสาหกรรม และ
การพัฒนาเชิงพื้นท่ี ในฐานะเป็นกลไกในการขับเคล่ือนเศรษฐกิจของประเทศ 3) เพื่อพัฒนา
ส่งเสริมผูป้ระกอบการและบุคลากรดา้นโลจิสติกส์ใหมี้คุณภาพและมาตรฐานสามารถแข่งขนัไดก้บั
ต่างประเทศ อีกทั้งเพื่อลดปัญหาการเกิดอุบติัเหตุท่ีมีลกัษณะของถนนเป็นสาเหตุหลกั (ดงัภาพท่ี 1) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 1 ภาพรวมลกัษณะถนนบริเวณท่ีเกิดอุบติัเหตุ ปี พ.ศ. 2561 
(ท่ีมา : รายงานการวเิคราะห์สถานการณ์อุบติัเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม, 2561) 
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จากภาพท่ี 1 ลกัษณะถนนบริเวณท่ีเกิดอุบติัเหตุ ในปีพ.ศ. 2561 สามารถสรุปสถิติส าคญั
จากจ านวนอุบัติเหตุทั้ งหมด 19,643 คร้ัง โดยลักษณะบริเวณท่ีเกิดอุบัติเหตุสูงสุด 5 ล าดับแรก 
ไดแ้ก่ อุบติัเหตุบนทางตรง จ านวน 12,791 คร้ัง (ร้อยละ 65.12) อุบติัเหตุบนทางโคง้ จ  านวน 2,614 
คร้ัง (ร้อยละ 13.31) อุบติัเหตุบนทางแยก จ านวน 1,678 คร้ัง (ร้อยละ 13.31) อุบติัเหตุบนทางตรงท่ี
ไม่มีความลาดชนัหรือเป็นท่ีราบ จ านวน 688 คร้ัง (ร้อยละ 3.5) และอุบติัเหตุบนช่วงลาดชนั จ านวน 
610 คร้ัง (ร้อยละ 3.11) ซ่ึงสถิติการเกิดอุบติัเหตุสูงสุด 3 ล าดบัแรกข้างตน้ เกิดข้ึนในสายทางท่ี
รับผิดชอบโดยทางหลวง ดงันั้น กรมทางหลวงโดยกระทรวงคมนาคมจึงตอ้งมีโครงการต่างๆ ข้ึน
เพื่อพฒันาทางหลวงให้มีความพร้อมทั้งในการรองรับการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ การพฒันาการ
รวมกลุ่มอุตสาหกรรม การพฒันาเชิงพื้นท่ี และส่งเสริมผูป้ระกอบการและบุคลากรดา้นโลจิสติกส์ 
ให้มีคุณภาพตามมาตรฐาน เพื่ออ านวยความสะดวกและค านึงถึงความปลอดภยัของผูใ้ชบ้ริการทาง
หลวงเป็นท่ีสุดและหน่ึงในโครงการส าคญัของแผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม ฉบบัท่ี 3 (พ.ศ. 
2560-2564) คือ “โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 อ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5” 
โดยมีระยะทาง 5.722 กิโลเมตร (ระหวา่ง กม.70+300.000 - กม.76+022.000) ทางชั้นพิเศษขนาด 6 
ช่องจราจร กวา้งช่องจราจรละ 3.50 ม. ผิวทางเป็น CONCRETE PAVEMENT หนา 28.00 ซม. 
(ส านกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร, 2561)  
 โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สาย อ าเภอบางปู-อ าเภอบางปะกง ตอน 5) 
โครงการน้ีไดถู้กจดัท าข้ึนเน่ืองจากเดิมเส้นทางดงักล่าวมีการจราจรหนาแน่น และเป็นเส้นทางหลกั
เช่ือมโยงไปยงัภาคตะวนัออกและภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ อีกทั้งเป็นเส้นหลกัท่ีใช้เดินทางไปยงั
จงัหวดั กรุงเทพมหานคร สมุทรปราการ ฉะเชิงเทราและชลบุรี โดยเดิมทีเป็นถนน 4 เลน แต่
เน่ืองจากมีการใช้เส้นทางน้ีมาอย่างนาวนานและมีรถบรรทุกวิ่งเป็นจ านวนมาก ท าให้ถนนทรุด
โทรมอันมีสภาพไม่พร้อมต่อการใช้งานได้อย่างปลอดภัยแก่ประชาชนผูใ้ช้บริการ จึงได้เกิด
โครงการน้ีข้ึนเพื่อเพิ่มช่องทางการจราจรจาก 4 เลนเป็น 6 เลน และปรับถนนให้ไดม้าตรฐาน เพื่อ
บรรเทาปัญหาการจราจรและเพิ่มประสิทธิภาพการให้บริการของทางหลวง ท่ีส าคญัถือเป็นการ
พฒันาโครงสร้างพื้นฐานตามยทุธศาสตร์ของกระทรวงคมนาคม ฉบบัท่ี 3 (พ.ศ. 2560-2564)  

ส าหรับในส่วนของพื้นท่ีท่ีโครงการทางหลวงเส้นน้ีตดัผา่นอ าเภอบางปะกง โดยอ าเภอบาง
ปะกงในอดีต เป็นศูนยก์ลางการคมนาคมทางน ้า เพื่อเก็บภาษีอากรและตรวจตราขา้ศึก การคมนาคม
ทางน ้ าโดยใช้เส้นทางแม่น ้ าบางปะกงจึงมีความส าคญัเร่ือยมา จนกระทัง่หลงัสงครามโลกคร้ังท่ี 2 
ในปี พ.ศ. 2494 สะพานแม่น ้าบางปะกง ก่อสร้างแลว้เสร็จ การคมนาคมทางน ้ าจึงลดบทบาทส าคญั
ลง การคมนาคมดว้ยรถยนตจึ์งเขา้มาแทนท่ี และมีความส าคญัเป็นอยา่งมากในปัจจุบนั โดยเส้นทาง
คมนาคมท่ีมีความส าคญั เช่น ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3 ถนนสุขุมวิท เป็นตน้ (เทศบาลต าบล
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บางปะกง 2563) ซ่ึงโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สาย อ าเภอบางปู-อ าเภอบางปะกง 
ตอน 5) ตั้ งอยู่หมู่ท่ี 11 ต.บางปะกง อ.บางปะกง จ.ฉะเชิงเทรา ดงันั้นแล้ว ประชาชนท่ีอาศยัอยู่
บริเวณพื้นท่ีเขตก่อสร้างและประชาชนผูใ้ช้ทางหลวงหมายเลข 3 ตอน 5 น้ี ถือเป็นผู ้ท่ีได้รับ
ผลกระทบโดยตรงตั้งแต่ก่อนการพฒันาหรือเร่ิมโครงการ จนถึงปัจจุบนัท่ีโครงการก าลงัด าเนินการ
อยู่ ซ่ึงผลกระทบจากนโยบายหรือโครงการของรัฐย่อมมีผลต่อประชาชนในหลายด้าน เช่น 
ผลกระทบด้านบวก ผลกระทบด้านลบ เป็นตน้ อีกทั้งในผลกระทบด้านบวกและด้านลบนั้นยงั
ส่งผลกระทบไปในอีกหลายมิติ เช่น มิติทางเศรษฐกิจ สังคม สุขภาพ ส่ิงแวดลอ้ม เป็นตน้ 

ดงันั้น จากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สาย อ าเภอบางปู-อ าเภอบางปะกง ตอน 
5) ผูว้จิยัมีความสนใจศึกษาวา่ประชาชนในพื้นท่ีก่อสร้างและผูใ้ชบ้ริการทางหลวงหมายเลข 3 สาย 
อ าเภอบางปู-อ าเภอบางปะกง ช่วงการก่อสร้างตอน 5 ไดรั้บผลกระทบจากโครงการน้ีในระดบัใด 
ส่วนขอ้มูลส่วนบุคคลท่ีแตกต่างกนัจะมีผลต่อระดบัผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้าง
ทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) หรือไม่ ซ่ึงขอ้มูลท่ีไดจ้ากการ
วิจยัคร้ังน้ีจะน าไปเสนอต่ออ าเภอบางประกง เพื่อประเมินผลกระทบเบ้ืองตน้ต่อประชาชนในการ
ด าเนินการก่อสร้างทางหลวงคร้ังต่อไป 

 

วตัถุประสงค์การวจิัย 
1) เพื่อศึกษาผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สาย

อ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) 
2) เพื่อศึกษาเปรียบเทียบความแตกต่างของขอ้มูลส่วนบุคคลท่ีมีต่อระดบัผลกระทบของ

ประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบาง
ปะกง ตอน 5) 
 

ขอบเขตการวจิัย 
 ในการศึกษาวิจัยคร้ังน้ี ผูว้ิจ ัยได้ก าหนดขอบเขตของการศึกษา ไว้ 4 ขอบเขต คือ 1) 
ขอบเขตดา้นระยะเวลา 2) ขอบเขตดา้นพื้นท่ี 3) ขอบดา้นประชากร และ4) ขอบเขตดา้นเน้ือหา ดงัน้ี 

1) ขอบเขตดา้นระยะเวลา 
การวิจยัคร้ังน้ีใช้เวลาในการศึกษาขอ้มูลตามกระบวนการวิจยัตั้งแต่เดือนตุลาคม 

พ.ศ. 2563 ถึง เดือนกุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2565 
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2) ขอบเขตดา้นพื้นท่ี 
ท าการศึกษาในพื้นท่ี  ต าบลบางปะกง อ าเภอบางปะกง จังหวดัฉะเชิงเทรา 

ประกอบดว้ย 13 ชุมชน คือ 
  2.1) หมู่ท่ี 1 ชุมชนบา้นบน 
  2.2) หมู่ท่ี 2 ชุมชนใตว้ดั 
  2.3) หมู่ท่ี 3 ชุมชนบา้นกลาง 
  2.4) หมู่ท่ี 4 ชุมชนหวัตลาด 
  2.5) หมู่ท่ี 5 ชุมชนบา้นตลาดบน 
  2.6) หมู่ท่ี 6 ชุมชมบา้นตลาดกลาง 

2.7) หมู่ท่ี 7 ชุมชนตลาดศาลเจา้ 
2.8) หมู่ท่ี 8 ชุมชนหนา้วดักลาง 
2.9) หมู่ท่ี 9 ชุมชนคลองยายเมย้ 
2.10) หมู่ท่ี 10 ชุมชนบา้นล่าง 
2.11) หมู่ท่ี 11 ชุมชนสามแยกนอก 
2.12) หมู่ท่ี 18 ชุมชนบา้นปลายคลองยายเมย้ 
2.13) หมู่ท่ี 19 ชุมชนเมืองใหม่บางปะกง 

3) ขอบดา้นเน้ือหา 
การศึกษาเร่ือง ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 
(สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) มีขอบเขตในการศึกษาตามแนวคิด
ผลกระทบ ประกอบด้วย 4 ด้าน (สิโรตม์ นาคสินธ์ุ , 2559) คือ 1) ผลกระทบด้าน
เศรษฐกิจ 2) ผลกระทบดา้นสังคม 3) ผลกระทบด้านสุขภาพ และ 4) ผลกระทบดา้น
ส่ิงแวดลอ้ม 

4) ขอบเขตดา้นประชากร 
ศึกษาจากประชาชนท่ีอาศยัอยู่ในอ าเภอบางปะกง จ านวน 6,416 คน (จ านวน

ประชากรและบา้น เดือนธนัวาคม ประจ าปี พ.ศ.2560 จงัหวดัฉะเชิงเทรา รายหมู่บา้น, 
สืบคน้จาก www.cco.moph.go.th เม่ือวนัท่ี 13 พฤศจิกายน 2563) 
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ประโยชน์ทีค่าดว่าจะได้รับ 
1) คาดว่าผลงานวิจยัจะเป็นการเพิ่มพูนองค์ความรู้ให้กับผูท่ี้สนใจศึกษาเร่ืองเก่ียวกับ

ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู 
– อ าเภอบางปะกง ตอน 5) 

2) คาดว่าเม่ือเจา้หน้าท่ีและหน่วยงานท่ีมีส่วนเก่ียวขอ้งในเขตพื้นท่ีก่อสร้างทางหลวง
หมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) ทราบถึงผลกระทบท่ี
ประชาชนไดรั้บจะเร่งด าเนินการช่วยประสานงานแกไ้ขปัญหา เพื่อลดผลกระทบใน
ดา้นลบท่ีเกิดต่อประชาชนใหเ้หลือนอ้ยท่ีสุด 

3) คาดวา่ทางหลวงชนบท จะสามารถใชข้อ้มูลจากการศึกษาคร้ังน้ี เพื่อน าไปประยุกตใ์ช้
ในการประเมินผลกระทบเบ้ืองตน้ต่อประชาชนในเขตพื้นท่ีก่อสร้างทางหลวง ก่อน
การด าเนินโครงการอ่ืนๆ ในคร้ังต่อไปในอนาคต 

 

นิยามศัพท์เชิงปฏบิัติการ 
 ในการศึกษา ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สาย
อ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) ผูว้ิจยัไดใ้ห้ความหมายของค าส าคญัไวเ้พื่อไม่ให้เกิดความ
สับสนหรือความเขา้ใจคลาดเคล่ือนของขอ้มูลในการวจิยัคร้ังน้ีไว ้ดงัน้ี 
 ผลกระทบ หมายถึง ผลของโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – 
อ าเภอบางปะกง ตอน 5) ท่ีสามารถเป็นไดท้ั้งทางบวกและทางลบใหก้บักลุ่มท่ีเป็นเป้าหมาย หรือไม่
เป็นเป้าหมายก็ได ้

ประชาชน หมายถึง ประชาชนผูต้อบแบบสอบถามท่ีอาศยัอยู่ในอ าเภอบางปะกง จงัหวดั

ฉะเชิงเทรา 

โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5)

หมายถึง โครงการก่อสร้างและปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 3 โดยตั้งอยูห่มู่ท่ี 11 ต าบลบางปะกง 

อ าเภอบางปะกง จงัหวดัฉะเชิงเทรา 

ผลกระทบด้านเศรษฐกิจ หมายถึง ผลกระทบดา้นเศรษฐกิจท่ีเกิดจากโครงการก่อสร้างทาง

หลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) เช่น มีการจา้งงานมากข้ึน เกิดการ

จบัจ่ายใชส้อยมากข้ึน เป็นตน้ ต่อผูต้อบแบบสอบถาม  
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ผลกระทบด้านสังคม หมายถึง ผลกระทบดา้นสังคมท่ีเกิดจากโครงการก่อสร้างทางหลวง

หมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) เช่น ความเจริญเติบโตของชุมชนความ

ปลอดภยัในชีวติและทรัพยสิ์น เป็นตน้ ต่อผูต้อบแบบสอบถาม 

ผลกระทบด้านสุขภาพ หมายถึง ผลกระทบด้านสุขภาพท่ีเกิดจากโครงการก่อสร้างทาง

หลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) เช่น การเจ็บป่วย พฤติกรรมในการ

ด ารงชีวติ เป็นตน้ ต่อผูต้อบแบบสอบถาม 

ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม หมายถึง ผลกระทบดา้นส่ิงแวดลอ้มท่ีเกิดจากโครงการก่อสร้าง

ทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) เช่น บรรยากาศเปล่ียนไปเพราะ

มีฝุ่ นละอองมากข้ึน เป็นตน้ ต่อผูต้อบแบบสอบถาม 

เพศ หมายถึง ความเป็นหญิงและชายของผูต้อบแบบสอบถาม 

อายุ หมายถึง จ านวนเต็มปีของผูต้อบแบบสอบถาม  ประกอบดว้ย ต ่ากวา่ 21 ปี, 21 – 30 ปี, 

31 – 40 ปี, 41 – 50 ปี, 51 – 60 ปี, และมากกวา่ 60 ปี 

สถานภาพ หมายถึง สถานภาพในการครองคู่ของผูต้อบแบบสอบถาม ประกอบดว้ย โสด, 

สมรส, หมา้ย / หยา่ร้าง, และแยกกนัอยู ่

ระดับการศึกษา หมายถึง วุฒิทางการศึกษาสูงสุดท่ีไดรั้บตามระบบการศึกษาปัจจุบนัของ

ผู ้ตอบแบบสอบถาม  ประกอบด้วย ไม่ได้เรียนหนังสือ , ประถมศึกษา , มัธยมศึกษาตอนต้น , 

มธัยมศึกษาตอนปลาย/ปวช., อนุปริญญา/ปวส., และปริญญาตรีข้ึนไป 

อาชีพ หมายถึง การท างานซ่ึงมีผลตอบแทนออกมาในรูปแบบของรายไดห้ลกัของผูต้อบ
แบบสอบถาม ประกอบดว้ย รับราชการ/รัฐวิสาหกิจ, คา้ขาย/ธุรกิจส่วนตวั, เกษตรกรรม/ประมง, 
พนกังานบริษทั, รับจา้ง/ก่อสร้าง, และอ่ืนๆ  

รายได้เฉลี่ยต่อเดือน หมายถึง สินทรัพยห์รือค่าตอบแทนท่ีไดจ้ากการประกอบอาชีพของ
ผูต้อบแบบสอบถาม  ประกอบด้วย  ไม่เกิน - 10,000 บาท , 10,001 - 20,000 บาท , 20,001 - 30,000 
บาท, 30,001 - 40,000 บาท, 40,001 – 50,000 บาท, และมากกวา่ 50,000 บาท 

ระยะเวลาที่อาศัยในชุมชน หมายถึง ระยะเวลาท่ีอาศยัในชุมชนของผูต้อบแบบสอบถาม  

ประกอบดว้ย 1 – 5 ปี, 6 – 10 ปี, 11 – 15 ปี, 16 – 20 ปี, และมากกวา่ 20 ปี 
ระยะทางจากที่พักอาศัยถึงโครงการก่อสร้างฯลฯ  หมายถึง ระยะทางจากท่ีพกัอาศยัถึง

โครงการก่อสร้างฯลฯของผูต้อบแบบสอบถาม ประกอบดว้ย ต ่ากวา่ 1 กิโลเมตร, 1 – 3 กิโลเมตร, 4 
– 6 กิโลเมตร, 7 – 9 กิโลเมตร, และ10 กิโลเมตรข้ึนไป  
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ประเภทยานพาหนะที่ใช้เป็นประจ า หมายถึง ยานพาหนะหลกัของผูต้อบแบบสอบถาม 
ประกอบดว้ย รถยนตส่์วนตวั, รถจกัรยานยนตส่์วนตวั, รถพ่วงขา้งหรือสามลอ้พ่วงขา้งส่วนตวั, รถ
โดยสารสาธารณะ, อ่ืนๆ (โปรดระบุ)  

ความถี่ในการใช้ทางหลวงหมายเลข 3 (ตอน 5) หมายถึง จ านวนคร้ังท่ีผูต้อบแบบสอบถาม
ใชท้างหลวงหมายเลข 3 (ตอน 5) ประกอบดว้ย เป็นประจ า, บ่อยคร้ัง, บางคร้ัง, และนานๆคร้ัง 
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บทที ่2 
แนวคดิทฤษฎแีละงานวจิยัที่เกีย่วข้อง 

 
แนวคิด ทฤษฎี เอกสาร และงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการวิจยัเร่ือง ผลกระทบของประชาชน

จากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) สามารถ
สรุปเป็นหวัขอ้ต่างๆ ไดด้งัน้ี 

1. แนวคิดทฤษฎีเก่ียวกบัผลกระทบ 
2. แนวคิดทฤษฎีเก่ียวกบันโยบายสาธารณะ 
3. ขอ้มูลเก่ียวกบัแผนยทุธศาสตร์กระทรวงคมนาคม  
4. ขอ้มูลเก่ียวกบัโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบาง 

ปะกง ตอน 5) 
5. เอกสารทางวชิาการและงานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้ง 
6. กรอบแนวคิดการวจิยั 
7. สมมติฐานการวจิยั 

 

1. แนวคดิทฤษฎเีกีย่วกบัผลกระทบ  
 จากการทบทวนงานวิจยัท่ีไดศึ้กษาเก่ียวกบัผลกระทบนั้นไดมี้นกัวิชาการให้ความหมายไว้
หลายท่าน และสามารถแบ่งผลกระทบออกได้หลายประเภท เช่น ผลกระทบด้านเศรษฐกิจ 
ผลกระทบด้านสังคม ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม ผลกระทบด้านสุขภาพ เป็นตน้ (สิโรตม์ นาค
สินธ์ุ, 2559) ซ่ึงมีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี 
 

 1.1 ความหมายของผลกระทบ 
 มีผูใ้หค้วามหมายไว ้ดงัน้ี 
 อนนัต ์เกตุวงศ ์(2532, หนา้ 26-27, อา้งถึงใน สิโรตม ์นาคสินธ์ุ, 2559) ผลกระทบ หมายถึง 
ผลท่ีตามมาจากผลงานหรือผลผลิต หรือผลประโยชน์ ในระดบัประถมของแผนหรือโครงการ
ผลกระทบอาจเป็นได้ทั้ งทางบวกและทางลบ และอาจเกิดข้ึนกับกลุ่มเป้าหมายและมิใช่
กลุ่มเป้าหมาย ทั้งในปัจจุบนัและอนาคต 
 สรวุฒิ แซ่โคว้ (ม.ป.ป. , อา้งถึงใน สิโรตม์ นาคสินธ์ุ, 2559) ได้ให้แนวคิดเก่ียวกบัการ
วิเคราะห์ผลกระทบไวว้า่ ค  าวา่ “ผลกระทบ” (Impact) ท่ีกล่าวถึงนั้น โดยทัว่ไปจะหมายถึง ผลของ
การด าเนินกิจกรรมของมนุษยท่ี์มีต่อการเปล่ียนแปลงในส่ิงแวดล้อมโดยผลกระทบดงักล่าว อาจ
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จ าแนกออกตามประเภท ขนาด และระยะเวลาได ้ดงัน้ี ประเภทของผลกระทบ ไดแ้ก่ การสูญเสีย
ทางเศรษฐกิจ เช่น การสูญเสียงาน ท่ีดินท ากิน มูลค่าบา้นและทรัพยสิ์นลดลง ความสูญเสียบริการ
ทางสังคม และความสูญเสียเก่ียวกบัวิถีด าเนินชีวิตขนาดของผลกระทบจะมีตั้งแต่ระดบัท่ีน้อยถึง
มาก และระยะเวลาของผลกระทบก็มีทั้งระยะสั้นและระยะยาว 

แสวง รัตนมงคลมาศ (2538, อ้างถึงใน สิโรตม์ นาคสินธ์ุ , 2559) ได้สรุปความหมาย
ผลกระทบ คือ ผลท่ีเกิดข้ึนจากการกระท าเร่ืองใดเร่ืองหน่ึง อาจเป็นผลท่ีเกิดข้ึนทั้งในปัจจุบนัและ
อนาคต เป็นไปทั้งทางบวกและทางลบ และอาจเกิดข้ึนกบักลุ่มเป้าหมายและมิใช่เป้าหมาย หรือ
ผลกระทบต่อสถานการณ์ต่าง ๆ ทั้งทางตรงและทางออ้ม อย่างไรก็ดีเราสามารถแบ่งผลกระทบ
ออกเป็นแง่มุมต่าง ๆ ได ้ดงัน้ี 

1. การแบ่งผลกระทบตามแง่มุมเน้ือหา อาจแบ่งออกไดเ้ป็นผลกระทบทางดา้นเศรษฐกิจ 
ดา้นสังคม ดา้นการเมือง ดา้นการบริหาร ดา้นส่ิงแวดลอ้ม และดา้นกายภาพ เช่น ผลกระทบจากการ
ด าเนินนโยบายสร้างเข่ือน ผลกระทบจากการดาเนินโครงการ คจก. ก่อให้เกิดความขดัแยง้ระหวา่ง
ชาวบา้นและทหารมากข้ึนเป็นตน้ 

2. การแบ่งผลกระทบตามแง่มุมของความเป็นจริงท่ีเกิดข้ึน อาจแบ่งไดเ้ป็น 2 ประเภทใหญ่ 
ๆ คือ ผลกระทบในเชิงภาวะวิสัย ซ่ึงไดแ้ก่ ผลกระทบท่ีเกิดข้ึนโดยท่ีไม่ข้ึนอยูก่บัความรู้สึกนึกคิด
ของคน เช่น การด าเนินนโยบายคุมก าเนิดจะท าให้สัดส่วนของผูสู้งอายุสูงข้ึนไม่ว่าใครจะรับรู้
หรือไม่ ผลกระทบอีกประเภทหน่ึง ก็คือ ผลกระทบเชิงอัตวิสัย ได้แก่ ผลกระทบท่ีเกิดข้ึนใน
ความรู้สึกนึกคิดของคน เช่น การด าเนินนโยบายส่งเสริมการท่องเท่ียวท่ีก่อให้เกิดการขยายตวัของ
โสเภณี ท าใหค้นไทยเป็นอนัมากอบัอายต่างชาติ 

3. การแบ่งตามแง่มุมของทิศทางท่ีกระทบ อาจแบ่งได้เป็นผลกระทบโดยตรงและ
ผลกระทบทางออ้ม 

4. การแบ่งตามแง่มุมของคุณค่าของผลกระทบ อาจแบ่งได้เป็นผลกระทบในเชิงบวก 
หมายถึง ผลกระทบท่ีเป็นส่ิงท่ีพึงปรารถนา และผลกระทบในเชิงลบ หมายถึง ผลกระทบท่ีไม่เป็นท่ี
พึงปรารถนา 

5. การแบ่งผลกระทบตามช่วงเวลาท่ีเกิด จะสามารถแบ่งออกเป็น 2 ประเภท คือ ผลกระทบ
ในระยะสั้น และอีกประเภทหน่ึง ไดแ้ก่ ผลกระทบท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคตหรือผลกระทบในระยะ
ยาว 

6. การแบ่งผลกระทบตามขอบเขตท่ีเกิดข้ึน สามารถแบ่งออกไดเ้ป็นผลกระทบท่ีมีผลใน
ช่วงกวา้งและผลกระทบท่ีมีผลในวงแคบ 



 15 

 สรุปได้ว่า ผลกระทบ หมายถึง ผลของการกระท าใด ๆ ท่ีเกิดข้ึน มกัจะส่งผลกระทบท่ี
สามารถเป็นได้ทั้ งทางบวกและทางลบให้กับกลุ่มท่ีเป็นเป้าหมาย หรือไม่เป็นเป้าหมายก็ได้ผล
กระทบตามแง่มุมแบ่งไดห้ลายแบบ เช่น แบ่งแบบทิศทาง คือ ผลกระทบทางตรงซ่ึงเป็นผลกระทบ
ท่ีเกิดข้ึนจากผลลพัธ์โดยตรง ผลกระทบทางออ้ม คือ ผลกระทบท่ีเกิดจากผลลพัธ์และส่งผลกระทบ
ต่อส่ิงอ่ืน ๆ ท่ีไม่ใช่ทางตรง เป็นตน้ 
 

 1.2 ประเภทของผลกระทบ 
 ผลกระทบมีทั้งดา้นบวกและดา้นลบ อีกทั้งแบ่งออกเป็นอีกหลายประเภท ซ่ึงสามารถแบ่ง
และมีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี 

1.2.1 ผลกระทบด้านเศรษฐกจิ 
1) ความหมายของผลกระทบด้านเศรษฐกจิ 
การเปล่ียนแปลงจากภาคเกษตรกรรมสู่ภาคอุตสาหกรรมเป็นมูลเหตุท่ีท าให้เกิดการ

เปล่ียนแปลงทางดา้นสังคมและเศรษฐกิจและผลกระทบตามมา จากการเปล่ียนแปลงยอ่มน าไปซ่ึง
ผลกระทบทางสังคม คือ ในสังคมเกษตรกรรม ครอบครัวใหญ่ท่ีมีจ  านวนสมาชิกจ านวนมากจะมี
โอกาสทางเศรษฐกิจท่ีดีกวา่ครอบครัวขนาดเล็ก ดว้ยเหตุน้ี สังคมเกษตรท่ีเป็นสังคมของครอบครัว
ขยาย ซ่ึงตรงกันข้ามกบัสังคมอุตสาหกรรมท่ีจะเปล่ียนแปลงมาในรูปแบบครอบครัวเดียวเป็น
ครอบครัวท่ีประกอบดว้ย พ่อ แม่ และลูก เท่านั้น เพื่อให้สอดคลอ้งและเหมาะสมกบัการผลิตของ
ระบบอุตสาหกรรม ดว้ยเหตุหลายประการ เช่น รายไดข้องครอบครัวมาจากภาษาใดท่ีแน่นอนมา
จ ากดัพอ่เล้ียงดูสมาชิกผูใ้กลชิ้ด (สุนนัทา สุวรรณโณดม, 2532, อา้งถึงใน สิโรตม ์นาคสินธ์ุ, 2559) 

สมศกัด์ิ สามคัคีธรรม (2533, อา้งถึงใน สิโรตม ์นาคสินธ์ุ, 2559) ให้ความหมาย รายได ้ไว้
ว่า รายไดท่ี้ได้จากค่าจา้งปกติค่าท างานล่วงเวลา สวสัดิการท่ีเป็นตวัเงิน อาทิ ค่ารถ ค่าอาหาร ค่า
ครองชีพ และรายไดพ้ิเศษนอกเหนือจากการท างาน อาทิ การขายของ การขายประกนัชีวติ เป็นตน้ 

สานักงานเศรษฐกิจแห่งชาติ (2559, อา้งถึงใน สิโรตม์ นาคสินธ์ุ, 2559) ได้พูดถึงรายได้
ของครัวเรือนทั้งหมดไว ้ดงัน้ี 

1. ค่าแรงและเงินเดือน เงินรางวลับริการ เงินโบนสั เป็นตน้ 
2. ก าไรสุทธิจากการประกอบธุรกิจ การเกษตร และธุรกิจอ่ืน ๆ 
3. รายไดจ้ากทรัพยสิ์น เช่น ค่าเช่าบา้น ค่าลิขสิทธ์ิ ดอกเบ้ีย และเงินปันผล 
4. เงินไดรั้บเป็นการช่วยเหลือ บ าเหน็จ บ านาญ และเงินทุนการศึกษา 
สานกังานสถิติแห่งชาติ (ม.ป.ป. , อา้งถึงใน สิโรตม ์นาคสินธ์ุ, 2559) ไดแ้บ่งค่าใชจ่้ายของ

ครอบครัวเป็น 2 หมวดใหญ่ ดงัน้ี 
 1. ค่าใชจ่้ายเพื่อการอุปโภคบริโภค 
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1.1 อาหารและเคร่ืองด่ืม เป็นค่าใช้จ่ายในการซ้ือกบัขา้ว แป้ง เน้ือสัตว ์นม เนย ไข่ผลไม ้
ผกั น ้าตาล ชา กาแฟ อาหารส าเร็จรูป เป็นตน้ 
1.2 เคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล ์
1.3 ยาสูบ เป็นค่าใชจ่้ายในการซ้ือบุหร่ี ซิการ์ ยานตัถุ ์เป็นตน้ 
1.4 เคร่ืองนุ่งห่มและเคร่ืองแต่งกาย 
1.5 ท่ีอยู่อาศยั ได้แก่ ค่าเช้ือเพลิงและแสงสว่าง ค่าเช่าท่ีดิน ค่าเช่าบ้าน ค่าน ้ า อุปกรณ์
ตลอดจนเคร่ืองมือช่างในบา้น 
1.6 ค่ารักษาพยาบาล 
1.7 การบันเทิง การอ่านและกิจกรรมทางศาสนา ได้แก่ ค่าผ่านประตู อุปกรณ์การกีฬา
หนงัสือท่ีไม่เก่ียวกบัการเรียน เป็นตน้ 
1.8 การศึกษา ได้แก่ ค่าเล่าเรียน ค่าบ ารุงการศึกษา ค่าหนังสือและอุปกรณ์การศึกษา
ค่าใชจ่้ายอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวกบัการศึกษา เป็นตน้ 
1.9 ค่าใช้จ่ายบุคคล ได้แก่ ของใช้บุคคล เช่น แปรงสีฟัน ยาสีฟัน เคร่ืองส าอางอัตรา
ค่าบริการส่วนบุคคล เช่น ค่าตดัผม ดดัผม เป็นตน้ 
2. ค่าใช้จ่ายท่ีไม่เก่ียวกบัการอุปโภคบริโภค คือ ค่าใช้จ่ายอ่ืน นอกเหนือจากการซ้ือสินคา้

และบริการทุกประเภท ไดแ้ก่ ค่าภาษี ของขวญั และเงินบริจาค ซ้ือสลากกินแบ่ง เป็นตน้  
สรุปผลกระทบทางดา้นเศรษฐกิจนั้น อาจเกิดข้ึนจากหลายปัจจยั เช่น เกิดข้ึนจากผลกระทบ

ทางส่ิงแวดล้อม เช่น ฝุ่ นละอองท่ีมากส่งผลกระทบให้ผูค้นไม่เขา้ไปในพื้นท่ีนั้น ๆ จึงท าให้การ
จบัจ่ายใช้สอยมีไม่มาก หรือสถานท่ีส่งกล่ินเหม็นส่งผลกระทบให้ท่ีดินตรงนั้นไม่มีใครเขา้ไปท า
ธุรกิจ 
 

1.2.2 ผลกระทบด้านสังคม 
1) ความหมายของผลกระทบด้านสังคม 
นิศาชล หังสวนัส (2546, หน้า 17, อา้งถึงใน สิโรตม์ นาคสินธ์ุ, 2559) หมายถึง การเกิด

ความผดิปกติในบุคคลหรือกลุ่มของบุคคลในสังคมนั้น เช่น ความวปิริตทางประสาท โจรผูร้้าย การ
เอาเปรียบ การทะเลาะววิาทการเดินขบวนนดัหยดุงาน จนท าใหส้ภาพสังคมเส่ือมไปจากเดิม 

2) การประเมินผลกระทบทางสังคม 
สถาบนันโยบายการศึกษา (2539 อ้างถึงใน นิศาชล หังสวนัส, 2546, อา้งถึงใน สิโรตม ์

นาคสินธ์ุ, 2559) กล่าวถึงการประเมินผลกระทบทางสังคม เป็นส่วนหน่ึงของการประเมินผล
กระทบทางส่ิงแวดล้อม (EIA) เป็นการศึกษาผลกระทบของโครงการท่ีจะเกิดข้ึนกบัชุมชนคนท่ี
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อาศยัในชุมชนและสังคมโดยจะคาดการณ์การเปล่ียนแปลงดา้นสังคม เศรษฐกิจ วฒันธรรม และ
คุณภาพชีวิตท่ีเกิดข้ึนพร้อมกบันาเสนอมาตรการในการลดผลกระทบทางสังคม เพื่อประกอบการ
พิจารณาทางเลือกโครงการและการปรับเปล่ียนโครงการใหส้อดคลอ้งกบัสภาพชุมชนและสังคมใน
พื้นท่ีและให้เกิดประโยชน์ รวมถึงลดผลกระทบทางลบแก่ชุมชนและสังคมให้มากท่ีสุด เพื่อให้ผู ้
ตดัสินใจโครงการพิจารณาว่า ผลกระทบท่ีเกิดข้ึนจะเป็นท่ียอมรับไดแ้ละคุม้ค่ากบัประโยชน์ท่ีจะ
เกิดข้ึนจากโครงการหรือไม่ โดยค านึงถึงปัจจยัท่ีมีผลกระทบทางสังคมโดยตรงต่อชีวิตของคนใน
ชุมชนและสังคม เช่น 

1. ประชากรการตั้งถ่ินฐาน ความสัมพนัธ์ของคนและส่ิงแวดลอ้มในชุมชน 
2. ความเจริญเติบโตของชุมชน รายได้ อาชีพ ทรัพย์สิน การใช้ประโยชน์ท่ีดิน และ
ทรัพยากรธรรมชาติ บริการชุมชน สาธารณูปโภค บริการสาธารณสุข และการศึกษา 
3. ความปลอดภยัในชีวติและทรัพยสิ์น 
4. คุณค่าทางศิลปวฒันธรรม ประวติัศาสตร์ โบราณคดี สถาปัตยกรรม ศาสนา ทศันียภาพ 
และภูมิทศัน์ 
5. การรวมกลุ่มในชุมชนและความเขม้แขง็ขององคก์รชุมชน 
สรุปผลกระทบทางสังคมนั้น เป็นการประเมินผลกระทบจากโครงการต่าง ๆ ท่ีจะส่งผลต่อ

คนในชุมชน เพื่อหาผลท่ีจะเกิดข้ึนต่อการเปล่ียนแปลงทางสังคม ใชป้ระกอบการพิจารณาทางเลือก
ท่ีดีท่ีสุด ในการใชป้ระโยชน์จากทรัพยากร เช่น ความเจริญเติบโตของชุมชนความปลอดภยัในชีวิต
และทรัพยสิ์น เป็นตน้ 

 
1.2.3 ผลกระทบด้านสุขภาพ 
1) ความหมายของสุขภาพ 
พระราชบญัญติัสุขภาพแห่งชาติ พ.ศ. 2550 (2550, อา้งถึงใน สิโรตม ์นาคสินธ์ุ, 2559) ให้

ความหมายของคาวา่ สุขภาพ คือ ภาวะท่ีมีความพร้อมสมบูรณ์ทั้งทางร่างกาย คือ ร่างกายท่ีสมบูรณ์
แขง็แรง คล่องแคล่ว มีกาลงัไม่เป็นโรค ไม่พิการ ไม่มีอุบติัเหตุอนัตราย และมีส่ิงแวดลอ้มท่ีส่งเสริม
สุขภาพ 

การประเมินผลกระทบด้านสุขภาพ คือ กระบวนการเรียนรู้ร่วมกันของสังคมในการ
วเิคราะห์และคาดการณ์ผลกระทบทั้งทางบวกและทางลบต่อสุขภาพของประชาชนท่ีอาจจะเกิดข้ึน
จากนโยบาย โครงการ หรือกิจกรรม อยา่งใดอยา่งหน่ึงหรือหลายอยา่ง หากด าเนินการในช่วงเวลา
และพื้นท่ีเดียวกนั โดยมีการประยุกต์ใชเ้คร่ืองมือท่ีหลากหลายและมีกระบวนการมีส่วนร่วมอยา่ง
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เหมาะสม เพื่อสนบัสนุนให้เกิดการตดัสินใจท่ีจะเป็นผลดีต่อสุขภาพของประชาชนทั้งระยะสั้นและ
ระยะยาว 

การประเมินผลกระทบด้านสุขภาพ หรือ เอช ไอ เอ ในประเทศไทยเร่ิมขบัเคล่ือนอย่าง
จริงจงัในช่วงท่ีมีการปฏิรูประบบสุขภาพ เม่ือปี พ.ศ. 2543 จนกระทัง่ได้มีการบรรจุไวใ้นพ.ร.บ. 
สุขภาพแห่งชาติ ท่ีมีการประกาศและมีผลบงัคบัใชเ้ม่ือวนัท่ี 20 สิงหาคม พ.ศ. 2550 การท าเอช ไอ 
เอ ตามเจตนารมณ์ของ พ.ร.บ. สุขภาพแห่งชาติ มิได้ตอ้งการให้เป็นเคร่ืองมือการอนุมติัอนุญาต
โครงการ หากแต่หวงัมุ่งให้เป็นกระบวนการเรียนรู้ร่วมกนัของสังคมในการตดัสินใจท่ีดีท่ีสุด เพื่อ
สุขภาวะของสังคม (สานกังานคณะกรรมการสุขภาพแห่งชาติ, 2559, อา้งถึงใน สิโรตม ์นาคสินธ์ุ, 
2559) การทา EIA นั้นเป็นการศึกษาผลกระทบทางดา้นสุขภาพท่ีจะเกิดข้ึนจากโครงการต่าง ๆ ไม่
วา่จะเป็นของภาครัฐหรือภาคเอกชน สุขภาพท่ีดีเป็นส่ิงท่ีทุกคนตอ้งการ แต่มีปัจจยัหลายอยา่งท่ีเขา้
มีผลสุขภาพ แบ่งเป็น 3 องคป์ระกอบ 

1. องคป์ระกอบดา้นปัจเจกบุคคล ประกอบดว้ย 
1.1 พฤติกรรมของประชาชนท่ีเก่ียวขอ้งกบัสุขภาพ เช่น พฤติกรรมการบริโภคพฤติกรรม

ทางเพศ พฤติกรรมการท างาน และการออกก าลังกายท่ีไม่เหมาะสม ท าให้แนวโน้มต่อไปน้ีจะ
เพิ่มข้ึน ไดแ้ก่ โรคหวัใจ ความดนัโลหิตสูง มะเร็ง อุบติัเหตุ และเอดส์ 

1.2 ความคิด ความเช่ือ มิติทางจิต และสังคม ขาดความสนใจเพราะมุ่งเศรษฐกิจตามกระแส
วตัถุนิยมและบริโภคนิยม และทศันะของการจดัการให้สุขภาพส าคญัในระดบัต ่าอิทธิพลจากส่ือ
โฆษณา ลว้นประกอบเป็นผลต่อความเช่ือ และทศันคติในสังคมผดิ ๆ ในการดูแลสุขภาพ 

1.3 พนัธุกรรม เทคโนโลยีทางพนัธุวิศวกรรม และเทคโนโลยีทางการแพทยก์า้วหน้ามีผล
ต่อการรักษาโรคท่ีไม่อาจรักษาหรือป้องกนับางโรคทางพนัธุกรรม เช่น โรคปัญญาอ่อนโรคโลหิต
จาง ธาลสัซีเมีย ซ่ึงจะเป็นแนวโนม้แกปั้ญหาโรคเหล่าน้ีต่อไปในอนาคต 

2. องคป์ระกอบดา้นสภาวะแวดลอ้ม ประกอบดว้ย 
2.1 การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของประเทศ 
2.2 การศึกษา 
2.3 การเมืองการปกครอง 
2.4 โครงสร้างพื้นฐาน เช่น การส่ือสาร การคมนาคม การสาธารณูปโภคจะมีการขยายตวั

อยา่งรวดเร็ว 
2.5 ความเจริญกา้วหนา้ทางเทคโนโลย ี
2.6 ปัจจยัทางด้านสังคมอ่ืน ๆ เช่น วฒันธรรม ความเช่ือ ค่านิยม ศีลธรรมและจริยธรรม 

ส่งผลต่อการมีสุขภาพดีหรือไม่ดีของประชาชน 
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2.7 การเปล่ียนแปลงดา้นประชากร 
2.8 การเปล่ียนแปลงของส่ิงแวดลอ้มทางกายภาพ เช่น ป่าไมล้ดลง ดินคุณภาพต ่า มีมลพิษ 

มีสารปนเป้ือนในน ้ าดิบท่ีใช้ท าน ้ าประปา การใช้สารเคมีและวตัถุอันตรายมากข้ึนส่งผลให้มี
คุณภาพชีวติท่ีไม่ดีและเส่ียงภยัต่ออนัตรายจากสารพิษได ้

2.9 ดา้นชีวภาพ มีการเปล่ียนแปลงจุลชีพท่ีเก่ียวกบัสุขภาพ รวมทั้งแมลงและสัตวน์ าโรคอยู่
ตลอดเวลา ส่งผลต่อวธีิการรักษาพยาบาลและกระทบต่อสุขภาพของประชาชน 

3. องคป์ระกอบดา้นระบบสาธารณสุข ประกอบดว้ย 
3.1 การกระจายโครงสร้างพื้นฐานของระบบบริการสาธารณสุข ทั้งภาครัฐและเอกชน มี

การกระจายมีการครอบคลุมมากข้ึนและการสร้างหลกัประกนัดา้นสุขภาพจะส่งผลให้ประชาชนมี
สุขภาพดีข้ึนได ้

3.2 โครงสร้างองค์กรการบริหารงานสาธารณสุข ในการบริหารการสาธารณสุขจะตอ้ง
ปรับองค์กรการท างานให้เล็กลง เน้นกระจายอ านาจไปสู่หน่วยปฏิบัติจะท าให้เกิดการปรับ
กระบวนการท างานใหต้อบสนองต่อภาวการณ์มีสุขภาพดีของประชาชน 

3.3 คุณภาพและประสิทธิภาพในการบริการ มีแนวโน้มการแข่งขนั การพฒันาคุณภาพ
บริการ และการพฒันาคุณภาพมาตรฐานของสถานพยาบาลทุกประเภท ทุกระดบัเกิดข้ึนแต่มีปัญหา
การกระจายทรัพยากรสาธารณสุขไม่ทดัเทียมกนัในภูมิภาค ส่งผลให้ปัญหาสุขภาพอนามยัของ
ประชาชนในบางพื้นท่ีมีปัญหารุนแรง 

3.4 ค่าใช้จ่ายด้านสุขภาพ มีการใช้ทรัพยากรอย่างส้ินเปลืองและไม่ประหยดั ท าให้
ค่าใชจ่้ายดา้นการรักษาพยาบาลในภาพรวมของสังคมสูงข้ึน 

3.5 การมีส่วนร่วมของประชาชน การพึ่งตนเองและการมีส่วนร่วมในการรักษาพยาบาล
ของประชาชนในการดูแลสุขภาพตนเอง ครอบครัว และชุมชน โดยเนน้การสาธารณสุขมูลฐานยงั
ท าไดผ้ลดีอยา่งแทจ้ริงในบางพื้นท่ีเท่านั้น และขาดความย ัง่ยืนในการพฒันา จ าเป็นตอ้งส่งเสริมให้
ประชาชนเห็นความส าคญัและหันมาพฒันาสุขภาพของตนเอง ชุมชน และสังคมไดด้ว้ยตนเอง (จี
ระศกัด์ิ เจริญพนัธ์, 2559, อา้งถึงใน สิโรตม ์นาคสินธ์ุ, 2559) 

สรุปผลกระทบทางสุขภาพ คือ ภาวะท่ีมีความสมบูรณ์ทั้งทางร่างกาย ส่ิงท่ีท าให้เกิดความ
ไม่สมบูรณ์ข้ึนอยูก่บัหลายปัจจยั เช่น พฤติกรรม ความเช่ือ การเจบ็ป่วย สภาพแวดลอ้ม เป็นตน้ ส่ิง
เหล่าน้ีเป็นปัจจยัท่ีจะท าให้เกิดการเปล่ียนแปลงในดา้นสุขภาพ เพื่อการท่ีดีควรมีการประเมินเพื่อดู
ความเพียงพอของสถานพยาบาล หรือความเส่ียงของบุคคลในการปฏิบติังาน 
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1.2.4 ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 
มนุษยย์อ่มเก่ียวขอ้งและสัมพนัธ์กบัส่ิงแวดลอ้ม โดยท่ีส่ิงแวดลอ้มเป็นตวัก าหนดแบบแผน

ชีวิตความเป็นอยู่ท่ีแตกต่างกันในแต่ละพื้นท่ี แต่ขณะเดียวกนัมนุษยก์็เป็นตวัการส าคญัท่ีท าให้
ส่ิงแวดลอ้มเปล่ียนแปลงไป โดยเฉพาะอยา่งยิง่สาเหตุจากการเพิ่มจ านวนประชากรอยา่งรวดเร็วท า
ให้มีการขยายตวัทางเศรษฐกิจอยา่งมาก มีผลให้ความตอ้งการใชท้รัพยากรเพิ่มอยา่งรวดเร็วตามไป
ดว้ย ประกอบกบัปัจจุบนัไดมี้การน าเทคโนโลยเีขา้มาใชใ้นกระบวนการผลิตและความกา้วหนา้ของ
เทคโนโลยีสมยัใหม่ ท าให้ทรัพยากรส้ินเปลืองอยา่งรวดเร็วและยงัส่งผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้มท า
ให้เกิดปัญหามลพิษในส่ิงแวดลอ้ม (เนตรทราย นิสสัยสุข, 2556, หน้า 26, อา้งถึงใน สิโรตม์ นาค
สินธ์ุ, 2559) 

1) ความหมายของส่ิงแวดล้อม 
พระราชบญัญติัส่งเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอ้ม พ.ศ. 2535 (2535, อา้งถึงใน สิโรตม ์

นาคสินธ์ุ, 2559) มาตรา 4 ได้บัญญัติว่า ส่ิงแวดล้อม หมายความว่า ส่ิงต่าง ๆ ท่ีมีลักษณะทาง
กายภาพและชีวภาพท่ีอยูร่อบตวัมนุษย ์ซ่ึงเกิดข้ึนโดยธรรมชาติและส่ิงท่ีมนุษยไ์ดท้  าข้ึน  

สุวจัน์ สงวนวงศ ์(2540, อา้งถึงใน สิโรตม ์นาคสินธ์ุ, 2559) ให้ความหมายวา่ “ส่ิงแวดลอ้ม 
คือ ทุกส่ิงทุกอย่างท่ีอยู่รอบ ตัวมนุษย์ทั้ งท่ีมีชีวิตและไม่มีชีวิต (จับต้องและมองเห็นได้) และ
นามธรรม (วฒันธรรม แบบแผนประเพณี ความเช่ือ) มีอิทธิพลเก่ียวโยงถึงกนั เป็นปัจจยัในการ
เก้ือหนุนซ่ึงกนัและกนั ผลกระทบจากปัจจยัหน่ึงจะมีส่วนเสริมสร้างหรือท าลายอีกส่วนหน่ึงอย่าง
หลีกเล่ียงมิได ้ส่ิงแวดลอ้มเป็นวงจรและวฎัจกัรท่ีเก่ียวขอ้งกนัไปทั้งระบบ” อยา่งไรก็ดีส่ิงแวดลอ้ม
อาจแยกออกเป็นลักษณะความสุข ยกตัวอย่าง ส่ิงแวดล้อมท่ีมนุษย์ในลักษณะมโนภาพ คือ 
เศรษฐกิจ วฒันธรรม ประเพณี ศาสนา กฎหมาย ระเบียบ กฎเกณฑ ์ฯลฯ 

พงษว์ุฒิ สิทธิผล (2547, หนา้ 10, อา้งถึงใน สิโรตม ์นาคสินธ์ุ, 2559) ส่ิงแวดลอ้ม หมายถึง 
ทุกส่ิงทุกอย่างท่ีอยู่รอบ ๆ คนเราทั้ งท่ีมีชีวิตและไม่มีชีวิต ทั้ งท่ีเป็นรูปธรรมและนามธรรม มี
อิทธิพลเก่ียวโยงถึงกันเป็นปัจจัยเก้ือหนุนซ่ึงกันและกัน ผลกระทบจากปัจจัยหน่ึงจะเกิดผล
เสริมสร้างหรือท าลายส่ิงอ่ืน ๆ อย่างหลีกเล่ียงไม่ได ้ส่ิงแวดล้อมเป็นวงจรและวฏัจกัรท่ีเก่ียวขอ้ง
สัมพนัธ์ทั้งระบบ 

วินัย วีระวฒันานนท์ (2532, หน้า 1, อ้างถึงใน สิโรตม์ นาคสินธ์ุ , 2559) ส่ิงแวดล้อม 
หมายถึง ส่ิงท่ีอยู่โดยรอบหรือปะปนกนัของสภาพภายนอกและภายในท่ีมีผลกระทบต่อชีวิต ส่ิงท่ี
อยูโ่ดยรอบท่ีมีผลต่อชีวิต โดยทัว่ ๆ ไปก็คงจะตอ้งหมายถึง ธรรมชาติ เช่น ดิน นา้ อากาศ ฯลฯ แต่
มนุษย์นั้ นมีส่ิงท่ีอยู่ภายในท่ีมากระทบต่อชีวิต มิใช่เพียงส่ิงแวดล้อมท่ีเป็นรูปธรรมเท่านั้ น 
วฒันธรรม ความเช่ือ ค่านิยม ฯลฯ ก็มีผลผกูพนัความนึกคิดและกิจกรรมของมนุษยต์ั้งแต่เกิดจนตาย 
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ซ่ึงเรียกวา่ เป็นส่ิงแวดลอ้มทางสังคมหรือส่ิงแวดลอ้มท่ีเป็นนามธรรมดว้ย ดงันั้น ส่ิงแวดลอ้มของ
มนุษยจึ์งรวมทั้งส่ิงแวดลอ้มทางกายภาพและส่ิงแวดลอ้มทางสังคมเขา้ดว้ยกนั 

เกษม จันทร์แก้ว (2540, อ้างถึงใน สิโรตม์ นาคสินธ์ุ , 2559) ให้ นิยามความหมาย 
ส่ิงแวดล้อม หมายถึง สรรพส่ิงท่ีเกิดข้ึนโดยธรรมชาติและส่ิงท่ีมนุษยส์ร้างข้ึน ให้ประโยชน์และ
โทษ และเห็นและไม่เห็นดว้ยตาเปล่าเป็นรูปธรรมและนามธรรม ส่ิงท่ีเป็นพิษและส่ิงท่ีไม่เป็นพิษ 
ซ่ึงสามารถกล่าวอีกนยัหน่ึงไดว้า่ส่ิงแวดลอ้ม หมายถึง ส่ิงท่ีอยูร่อบ ๆ ตวัเรา 

2) ประเภทของส่ิงแวดล้อม 
ศศิฌามนตร์ แสงสวสัด์ิ (2550, อา้งถึงใน สิโรตม ์นาคสินธ์ุ, 2559) ไดใ้ห้ความหมายไวว้่า 

ส่ิงแวดลอ้ม สามารถแบ่งได้เป็น 2 ประเภท คือ ส่ิงแวดลอ้มทางธรรมชาติ (Natural environment) 
และส่ิงแวดลอ้มท่ีมนุษยส์ร้างข้ึน (Man-mode environment) 

1. ส่ิงแวดลอ้มทางธรรมชาติ (Natural environment) ส่ิงท่ีเกิดข้ึนเองตามธรรมชาติ เช่น ป่า
ไม้ สัตว์ป่า อากาศ ดิน น้า มนุษย ์ส่ิงเหล่าน้ีต้องอาศยัส่ิงแวดล้อมอ่ืนประกอบ แบ่งออกเป็น 2 
ประเภทยอ่ย 

1.1 ส่ิงแวดลอ้มทางกายภาพ (Physical environment) หรือส่ิงแวดลอ้มท่ีไม่มีชีวิต (A biotic 
environment) เช่น แร่ธาตุ อากาศ และเสียง 

1.2 ส่ิงแวดล้อมท่ีมีชีวิต (Biotic environment) เกิดข้ึนเองตามธรรมชาติ มีคุณสมบัติ
เฉพาะตวัของส่ิงท่ีมีชีวติ เช่น พืช สัตว ์และมนุษย ์

2. ส่ิงแวดล้อมท่ีมนุษยส์ร้างข้ึน (Man-mode environment) ได้จากทรัพยากรดั้ งเดิมแล้ว
มนุษยเ์ป็นผูด้ดัแปลง เช่น ถนน บา้นเมือง ซ่ึงเป็นส่ิงแวดลอ้มเป็นนามธรรม (Abstract หรือ Social 
environment) เช่น วฒันธรรม ประเพณี การเมือง ศาสนา และกฎหมาย 

2.1 ส่ิงแวดลอ้มท่ีเป็นรูปธรรม (Concrete environment) ได้แก่ บา้นเรือน ถนน สนามบิน 
เข่ือน โรงงาน วดั เป็นตน้ 

2.2 ส่ิงแวดลอ้มท่ีเป็นนามธรรม (Abstract environment) ได้แก่ ขนบธรรมเนียม ประเพณี 
วฒันธรรม ศาสนา กฎหมาย ระบบเศรษฐกิจ การเมืองการปกครอง เป็นตน้ ก่ิงแกว้ เลลิ (2539, อา้ง
ถึงใน สิโรตม ์นาคสินธ์ุ, 2559) ไดก้ล่าวถึง ส่ิงแวดลอ้มท่ีเกิดข้ึนโดยธรรมชาติไว ้ดงัน้ี ส่ิงท่ีเกิดข้ึน
โดยธรรมชาติ เช่น ดิน น ้า แร่ ป่าไม ้สัตว ์มนุษย ์แสงแดด ฯลฯ ต่างก็เป็นส่ิงท่ีเกิดข้ึนตามธรรมชาติ 
จ  าแนกไดเ้ป็น 2 ประเภทใหญ่ ๆ คือ 

1. ส่ิงแวดลอ้มทางกายภาพ เป็นส่ิงท่ีมนุษยส์ร้างข้ึนมา มองเห็นได ้ไดแ้ก่ บา้นเรือน ถนน 
สะพาน รถยนต ์เคร่ืองบิน เรือ และเจดีย ์
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2. ส่ิงแวดลอ้มทางสังคมหรือนามธรรม เป็นส่ิงท่ีมนุษยส์ร้างข้ึน โดยความตั้งใจและไม่ได้
ตั้งใจ หรือเป็นการสร้างเพื่อความเป็นระเบียบของการอยูร่่วมกนัอยา่งมีความสุข เช่น ส่ิงแวดลอ้มท่ี
มนุษยใ์นลกัษณะมโนภาพ คือ เศรษฐกิจ วฒันธรรม ประเพณี ศาสนา กฎหมาย เป็นตน้ 
 

3) การประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
สานกัวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม (ม.ป.ป. อา้งถึงใน ปาริชาติ โชติยะ และชยัอนนัต ์สุ

มทวณิช, 2539, อ้างถึงใน สิโรตม์ นาคสินธ์ุ, 2559) ได้ให้ความหมายเก่ียวกบัหลกัการวิเคราะห์
ผลกระทบส่ิงแวดลอ้มไวว้่า หมายถึง การใช้หลกัวิชาการในการท านายหรือคาดการณ์ผลกระทบ
ส่ิงแวดลอ้ม ทั้งทางบวกและทางลบของการด าเนินโครงการพฒันา ท่ีจะมีผลต่อส่ิงแวดลอ้มในทุก 
ๆ ด้าน ทั้งทางทรัพยากรธรรมชาติทางเศรษฐกิจ และสังคม เพื่อจะได้หาทางป้องกนัผลกระทบ
ในทางลบท่ีอาจเกิดข้ึนให้เกิดนอ้ยท่ีสุด ในขณะเดียวกนัก็มีการใชท้รัพยากรธรรมชาติ ซ่ึงส่วนใหญ่
ไม่สามารถฟ้ืนคืนกลบัมาได้อย่างมีประโยชน์ มีประสิทธิภาพสูงสุด และคุม้ค่าท่ีสุด นอกจากน้ี 
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมยงัใช้เป็นแนวทางในการตดัสินใจของนักบริหารว่า 
สมควรด าเนินการหรือไม่ การวเิคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดลอ้มจะเป็นประโยชน์อยา่งมาก หากไดรั้บ
การน ามาในการวางแผนป้องกันปัญหาส่ิงแวดล้อม ตั้ งแต่ขั้นตอนศึกษาความเหมาะสมของ
โครงการจะช่วยลดค่าใช้จ่ายในการแกไ้ขปัญหาท่ีอาจเกิดข้ึนภายหลงัด าเนินโครงการไปแลว้ และ
เป็นวสิัยทศัน์ของนกับริหารโครงการในยคุโลกาภิวตัน์ท่ีมุ่งเนน้การป้องกนัมากกวา่การแกไ้ข 

ขั้นตอนการวเิคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม ประกอบดว้ย 
1. การกลัน่กรองโครงการท่ีตอ้งจดัทารายงานการวเิคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม 
2. การจดัท ารายงานการวเิคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม 
3. การพิจารณารายงานการวเิคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม 
4. การติดตามตรวจสอบ 
ปาริชาติ โชติยะ และชยัอนนัต ์สุมทวณิช (2539, อา้งถึงใน สิโรตม ์นาคสินธ์ุ, 2559) ไดพู้ด

ถึงการจดัทารายงานผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม (Environment impact assessment: EIA) ประกอบดว้ย 
การศึกษาท่ีครอบคลุมส่ิงแวดลอ้ม 4 ดา้น คือ 

 
1. ทรัพยากรกายภาพ เป็นการศึกษา เช่น ดิน น ้ า อากาศ และเสียง วา่จะมีการเปล่ียนแปลง

อยา่งไรบา้ง 
2. ทรัพยากรชีวภาพ หมายถึง การศึกษาถึงการเปล่ียนแปลงในด้านต่าง ๆ ท่ีมีต่อระบบ

นิเวศน์ เช่น ป่าไม ้สัตวป่์า ปะการัง เป็นตน้ 
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3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย ์เป็นการศึกษาถึงการใช้ประโยชน์จากทรัพยากรทั้ง
ทางกายภาพและชีวภาพของมนุษย์ เช่น  การใช้ประโยชน์ ท่ี ดิน การเกษตรกรรม ระบบ
สาธารณูปโภค วา่ไดรั้บผลกระทบอยา่งไร 

4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต เป็นการศึกษาถึงผลกระทบท่ีเกิดต่อมนุษย ์ชุมชน ระบบเศรษฐกิจ 
การประกอบอาชีพ วฒันธรรม ประเพณี ความเช่ือ ค่านิยม รวมถึง ทศันียภาพ คุณค่าความสวยงาม 

สรุปไดว้า่ ส่ิงแวดลอ้ม คือ ทุกส่ิงท่ีอยูร่อบ ๆ ตวัเรานัน่เอง ไม่วา่จะเป็นส่ิงมีชีวิตหรือไม่มี
ชีวิตก็ได ้เป็นส่ิงท่ีมนุษยส์ร้างข้ึนหรือธรรมชาติสร้างข้ึนมา เช่น อากาศ ดิน วฒันธรรม ค่านิยม ส่ิง
เหล่าน้ียงัส่งผลกระทบแบบลูกโซ่ เพราะทุกส่ิงลว้นมีความเก่ียวพนักนั ประเภทของส่ิงแวดลอ้มนั้น 
มกัจะแบ่งออกเป็น 2 ประเภทใหญ่ ๆ นัน่คือ ส่ิงแวดลอ้มท่ีเกิดข้ึนโดยธรรมชาติ เช่น ดิน น ้ า เป็น
ตน้ และส่ิงท่ีเกิดข้ึนโดยมนุษย ์เช่น ศาสนา กฎหมาย เป็นตน้ สาหรับการประเมินผลกระทบนั้น คือ 
การท านายหรือคาดเดาส่ิงท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคตโดยใชห้ลกัการ และวธีิการท่ีมีท าการประเมิน จึงจะ
ทราบถึงผลกระทบ อีกทั้งยงัเป็นแนวทางไดอี้กดว้ย สาเหตุท่ีตอ้งมีการประเมินเน่ืองจากส่ิงแวดลอ้ม
หรือทรัพยากรธรรมชาตินั้น มีอยู่อย่างจ ากดัหรือใช้แลว้หมดไป จึงตอ้งมีการประเมินผลเพื่อให้
กิจกรรมหรือโครงการนั้นมีประสิทธิภาพสูงท่ีสุด 
 

2. แนวคดิทฤษฎเีกีย่วกบันโยบายสาธารณะ 
 ในการศึกษาเก่ียวกบัแนวคิดทฤษฎีเก่ียวกบันโยบายสาธารณะน้ี จะศึกษาในประเด็นเร่ือง 
ความหมายของนโยบายสาธารณะ ความส าคญัของนโยบายสาธารณะ องค์ประกอบของนโยบาย 
วงจรนโยบายสาธารณะ การประเมินผลนโยบายสาธารณะ และความส าคัญของการประเมิน
นโยบายสาธารณะ (รมณ อินทวงษ,์ 2556) มีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี 
 

2.1 ความหมายของนโยบายสาธารณะ  
ความหมายของนโยบายสาธารณะนั้น มีนักวิชาการหลายท่านได้ให้ความหมายไวห้ลาย

ความหมายดว้ยกนัดงัต่อไปน้ี 
กวี รักษช์น (2541, หนา้ 3, อา้งถึงใน รมณ อินทวงษ์, 2556) กล่าววา่ นโยบายมีความหมาย 

2 ลักษณะท่ีมี ความสัมพันธ์กัน ลักษณะท่ีหน่ึงมีความหมายถึงกิจกรรม (Activities) ส่วนอีก
ลกัษณะหน่ึงจะมีความหมายในฐานะท่ีเป็นศาสตร์ (Science) ซ่ึง 2 ลกัษณะจะมีความสัมพนัธ์กนั 
กล่าวคือ นโยบายสาธารณะในฐานะท่ีเป็นศาสตร์จะท าการศึกษาจากนโยบายสาธารณะท่ีเป็น
กิจกรรมแลว้น ามาสะสมกนัเป็นความรู้หรือเป็นวิชา (Subject) เพื่อประโยชน์ในการศึกษาท่ีจะได้
ท าใหก้ารก าหนดนโยบายในฐานะท่ีเป็นกิจกรรมบรรลุผลอยา่งมีประสิทธิภาพต่อไป 
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สมบัติ ธารงธัญวงศ์ (2546, หน้า 2, อ้างถึงใน รมณ อินทวงษ์, 2556) กล่าวว่า นโยบาย
สาธารณะจะตอ้งเป็นกิจกรรมท่ีกระท าโดยรัฐบาล การตดัสินใจเลือกท่ีจะกระท าของรัฐบาลตอ้ง
ค านึงถึงคุณค่าของสังคมเป็นเกณฑโ์ดยมุ่งท่ีจะตอบสนองความตอ้งการของประชาชนเป็นหลกั 

ถวลัย ์วรเทพพุฒิพงษ์ (2536, หน้า 2, อา้งถึงใน รมณ อินทวงษ์, 2556) กล่าวว่า นโยบาย
สาธารณะเป็นแนวทางปฏิบติัของรัฐบาล มีวตัถุประสงคแ์น่นอนอยา่งใดอยา่งหน่ึงหรือหลายอยา่ง
แกปั้ญหาในปัจจุบนั ป้องกนัปัญหาในอนาคตก่อใหเ้กิดผลท่ีพึงปรารถนา 

กระมล ทองธรรมชาติ (2538, หน้า 32, อ้างถึงใน รมณ อินทวงษ์ , 2556) ได้กล่าวถึง 
นโยบายวา่ คือ แนวทางท่ีแต่ละประเทศไดเ้ลือกปฏิบติัไปเพื่อให้บรรลุถึงวตัถุประสงคอ์ยา่งใดอยา่ง
หน่ึงท่ีก าหนดไวอ้นัเป็นวตัถุประสงค์ท่ีเช่ือกนัว่าถ้าท าได้ส าเร็จก็จะเป็นผลดีต่อประเทศของตน 
โดยทัว่ไปนั้นรัฐบาลของประเทศจะตดัสินใจเลือกปฏิบติันโยบายท่ีมีการเส่ียงภยันอ้ยท่ีสุดปฏิบติั
ไดง่้ายท่ีสุดและเป็นประโยชน์ต่อชาติมากท่ีสุด 

กุลธน ธนาพงศธร (2530, หน้า 59, อา้งถึงใน รมณ อินทวงษ์, 2556) ได้แสดงทศันะของ
นโยบายวา่ ไม่วา่จะเป็นการพิจารณาให้ความหมายในแง่มุมใดก็ตาม นโยบายของรัฐก็คือ แนวทาง
กวา้ง ๆ ท่ีรัฐบาลของประเทศหน่ึง ๆ ไดก้ าหนดข้ึนเป็นโครงการ แผนการ หรือหมายก าหนดการ
เอาไว ้ล่วงหน้าเพื่อเป็นหนทางช้ีน าให้การปฏิบติัต่าง ๆ ตามมา ทั้งน้ีเพื่อให้บรรลุถึงเป้าหมาย และ
วตัถุประสงคท่ี์ไดว้างไวต้ลอดจนเพื่อธ ารงรักษาหรือเพื่อใหไ้ดม้าซ่ึงผลประโยชน์ของชาตินั้น ๆ 

ทินพันธ์ นาคะตะ (ม.ป.ป., หน้า 45, อ้างถึงใน รมณ อินทวงษ์ , 2556) ได้กล่าวไวว้่า 
นโยบายของรัฐ หมายถึง ส่ิงส าคญัสองประการ ประการแรก คือ แนวทางในการปฏิบติัของรัฐบาล 
ประการท่ีสอง คือ โครงการท่ีส าคญั ๆ ซ่ึงรัฐบาลจะตอ้งจดัให้มีข้ึน ดว้ยการก าหนดเป้าหมายและ
วธีิปฏิบติัเพื่อใหบ้รรลุส่ิงดงักล่าวนั้น 

ปิยะนุช เงินคล้าย (ม.ป.ป., หน้า 6, อ้างถึงใน รมณ อินทวงษ์, 2556) กล่าวว่า นโยบาย
สาธารณะ หมายถึง แนวทางหรือกิจกรรมต่าง ๆ ท่ีรัฐบาลหรือหน่วยงานของรัฐตดัสินใจว่าจะท า
หรือไม่ท า ภายใต้อ านาจ หน้าท่ีและความรับผิดชอบโดยก าหนดเป็นหลักการ แผนงานหรือ
โครงการ เพื่อก่อประโยชน์แก่สังคมและส่วนรวม 

ทศพร ศิริสัมพนัธ์ (2546, หน้า 3, อ้างถึงใน รมณ อินทวงษ์, 2556) ได้สรุปว่า นโยบาย
สาธารณะ คือ นโยบายท่ีถูกก าหนดข้ึนโดยรัฐบาล ซ่ึงอาจจะเป็นองค์กรหรือตวับุคคลท่ีมีอ านาจ
หนา้ท่ีโดยตรงตามกฎหมายภายใตร้ะบบการเมืองนั้น ๆ ทั้งน้ี นโยบายสาธารณะจะครอบคลุมตั้งแต่
ส่ิงท่ีรัฐบาลตั้งใจวา่จะกระท าหรือไม่กระท า การตดัสินใจของรัฐบาลในการแบ่งสรรทรัพยากรหรือ
คุณค่าต่าง ๆ ในสังคมกิจกรรมหรือการกระท าต่าง ๆ ของรัฐบาล รวมจนถึงผลผลิตและผลลพัธ์ท่ี
เกิดข้ึนจริง อนัเป็นส่ิงท่ีเกิดข้ึนติดตามมาจากการด าเนินงานของรัฐบาล 
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รุ่งเรือง สุขาภิรมย ์(2543, หนา้ 16, อา้งถึงใน รมณ อินทวงษ,์ 2556) ไดส้รุปความหมายของ
นโยบายสาธารณะวา่เป็นนโยบายท่ีก าหนดข้ึนโดยองคก์รหรือตวับุคคลท่ีมีอ านาจหนา้ท่ีของรัฐ ซ่ึง
มีลกัษณะส าคญั 3 ประการ คือ (1) แสดงถึงแนวทางการด าเนินงานท่ีรัฐตั้งใจ (2) เป็นการก าหนด
ข้ึนล่วงหนา้ (3) เป็นการน าไปสู่การบรรลุเป้าหมายหรือวตัถุประสงค ์

ศุภชยั ยาวะประภาษ (2533, หนา้ 1, อา้งถึงใน รมณ อินทวงษ์, 2556) ไดก้ล่าววา่ กิจกรรม
ทุกประเภทไม่วา่จะเป็นระดบัใดในหน่วยงานใด ลว้นมีก าเนิดมาจากความคิดอนัเป็นกรอบน าทาง
วา่ควรจะท าอะไร เม่ือใด ท่ีไหน โดยใคร และอยา่งไร หากปราศจากทิศทางท่ีแน่นอนชดัเจนในการ
ด าเนินกิจกรรมของรัฐบาล ความคิดหรือเจตนาก็เกิดข้ึนก่อนเช่นเดียวกนั จากนั้นค่อย ๆ พฒันา
ชดัเจนข้ึน กลายเป็นกรอบก าหนดทิศทางและแนวทางการด าเนินกิจกรรมต่าง ๆ ของรัฐบาล ซ่ึงใน
ความหมายกวา้ง ๆ คือ นโยบายของรัฐบาลหรือนโยบายสาธารณะ (Public Policy) นัน่เอง 

สร้อยตระกูล (ติวยานนท์) อรรถมานะ (2543, หน้า 144, อา้งถึงใน รมณ อินทวงษ์, 2556) 
ไดก้ล่าวว่า นโยบายสาธารณะของภาครัฐบาลและนโยบายสาธารณะของหน่วยงานเอกชนท่ีมิได้
แสวงหากาไร และมิไดส้ังกดัในภาครัฐบาล โดยนามาผสมผสานกนัอนัมีรัฐบาลเป็นแกนน าในการ
ก าหนดนโยบายสาธารณะอย่างครอบคลุม ซ่ึงมีการบ่งถึงแนวทางในการปฏิบติังานหรือโครงการ 
โดยมีการก าหนดเป้าหมาย (และ/ หรือปัญหาในสังคม) และวิธีการเพื่อให้บรรลุผล ทั้งน้ีเพื่อรัฐจะ
ไดจ้ดัสรรคุณค่าต่าง ๆ ให้แก่ สังคมโดยส่วนรวม ในขณะเดียวกนัองคก์ารท่ีมิไดแ้สวงหาก าไรและ
มิไดส้ังกดักบัรัฐบาลก็จะไดช่้วยรัฐบาลปฏิบติังานเพื่อสาธารณประโยชน์ดว้ยดงันั้นจึงสรุปได้ว่า 
นโยบายสาธารณะเป็นแนวทางปฏิบติัของรัฐบาล มีวตัถุประสงค์แน่นอน อยา่งใดอย่างหน่ึงหรือ
หลายอย่างเพื่อแก้ปัญหาในปัจจุบัน เพื่อป้องกันปัญหาในอนาคตหรือเพื่อก่อให้เกิดผลท่ีพึง
ปรารถนา ตลอดจนรัฐบาลมีความจริงใจท่ีจะให้น าไปปฏิบติั และผลจากการน าไปปฏิบติัแล้ว
อาจจะประสบความส าเร็จหรือลม้เหลวก็ได ้

ความหมายนโยบายสาธารณะของ พิทยา บวรวฒันา (2529) และศุภชัย ยาวะประภาษ 
(2533) 

นโยบายสาธารณะเป็นวิชาท่ีพยายามศึกษาวา่รัฐบาลเลือกท า และไม่ทาอะไร เพราะเหตุใด 
รัฐบาลมีแนวทางปฏิบติัอยา่งไร และการกระท าของรัฐบาลก่อให้เกิดผลอะไรบา้ง กล่าวอีกนยัหน่ึง 
การศึกษานโยบายสาธารณะเป็นไปเพื่อทราบเหตุและผลของนโยบาย เหตุของนโยบายมีอะไรบา้ง 
ปัจจยัอะไรบา้งเป็น ตวัก าหนดนโยบาย ผลของนโยบายสารธารณะมีอะไรบา้ง นโยบายของรัฐบาล
สามารถแกไ้ขบรรเทาปัญหาในสังคมมากนอ้ยแค่ไหนอยา่งไร (พิทยา บวรวฒันา, 2529, อา้งถึงใน 
รมณ อินทวงษ,์ 2556) 
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นโยบายสาธารณะ หมายถึง กิจกรรมทุกประเภทไม่วา่จะเป็นระดบัใด ในหน่วยงานใดลว้น
มีก าเนิดมาจากความคิดอนัเป็นกรอบน าทางว่า ควรจะท าอะไร ท่ีไหน และอย่างไร หากปราศจาก
ความคิดท่ีชดัเจน การกระท าท่ีตามมาคงปราศจากทิศทางท่ี แน่นอน ชัดเจนในการด าเนินกิจการ
ของรัฐบาล ความคิด หรือเจตนารมณ์ ก็เกิดข้ึนก่อน เช่นเดียวกนั จากนั้นค่อยๆ พฒันาชดัเจนข้ึน 
กลายเป็นกรอบก าหนดทิศทาง และแนวด าเนินกิจกรรมต่างๆ ของรัฐบาลซ่ึงในความหมายกวา้งๆ ก็
คือ นโยบายของรัฐบาล หรือนโยบายสาธารณะนัน่เอง (ศุภชยั ยาวะประภาษ, 2533, อา้งถึงใน รมณ 
อินทวงษ,์ 2556) 

จากค านิยามหรือความหมายดงักล่าวขา้งตน้ สามารถผนวกรวมเอาแนวคิดของนกัวิชาการ
ทั้งหมดเขา้ดว้ยกนั พอสรุปไดว้า่นโยบายสาธารณะ หมายถึง แนวทางปฏิบติัอยา่งกวา้งๆ ท่ีรัฐบาล
ประกาศหรือตดัสินใจเลือกวา่จะกระท า หรือไม่กระท าอนัจะเป็นเคร่ืองช้ีแนวทางปฏิบติัท่ีจะท าให้
บรรลุผลงานตามเป้าหมายหรือวตัถุประสงคท่ี์วางไว ้ทั้งน้ีโดยค านึงถึงการสนองตอบความตอ้งการ
ของประชาชนโดยส่วนรวมเป็นหลกั 

2.2 ความส าคัญของนโยบายสาธารณะ  
2.1 ฝ่ายรัฐบาล ถา้นโยบายท่ีรัฐบาลก าหนดข้ึนสอดคลอ้งตามความตอ้งการของประชาชน

จะท าใหรั้ฐบาลไดรั้บความศรัทธาเช่ือถือและเป็นท่ีนิยมชมชอบ 
2.2 ฝ่ายขา้ราชการ ถา้นโยบายเป็นรูปธรรม/เฉพาะเจาะจงปฏิบติัไดแ้ละวดัไดก้็จะช่วยให้

ข้าราชการ/ ผู ้น านโยบายไปปฏิบัติมีความเข้าใจในแนวทางการด าเนินงาน และเป้าหมาย/
วตัถุประสงคไ์ดง่้าย และสอดคลอ้งตรงกนั อนัจะส่งผลให้นโยบายนั้นบรรลุสัมฤทธ์ิผลท่ีตอ้งการ
ได ้

2.3 ฝ่ายประชาชน นโยบายของพรรคการเมืองท าให้ประชาชนสามารถตดัสินใจเลือก
ผูส้มคัร/ พรรคการเมืองท่ีผูส้มคัรรับเลือกตั้งสังกดัไดง่้ายและสะดวกมากข้ึน 

2.3 องค์ประกอบของนโยบาย  
แอนเดอร์สัน (Anderson, 1994, อ้างถึงใน รมณ อินทวงษ์, 2556) กล่าวว่า องค์ประกอบ

ของนโยบายสาธารณะมีดงัน้ี 
ประเด็นท่ี 1 นโยบายเป็นเร่ืองท่ีเก่ียวข้องกับการกระท าท่ีมีเป้าหมายหรือวตัถุประสงค์

ชดัเจน มากกวา่การกระท าโดยบงัเอิญหรือไม่ตั้งใจ 
ประเด็นท่ี 2 นโยบายประกอบดว้ยชุดหรือแบบแผนการกระท าท่ีต่อเน่ืองกนัโดยเจา้หนา้ท่ี

ของรัฐ มากไปกวา่การตดัสินใจเฉพาะเร่ือง และการตดัสินใจท่ีแยกจากกนั 
ประเด็นท่ี 3 นโยบายสาธารณะเกิดข้ึนเพื่อตอบสนองขอ้เรียกร้องในเชิงนโยบายหรือการ

เรียกร้องของผูข้อใหมี้การกระท าหรืองดเวน้การกระท าในเร่ืองใดๆ ท่ีเก่ียวกบัสาธารณะ 
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ประเด็นท่ี 4 นโยบายเก่ียวขอ้งกบัส่ิงท่ีรัฐบาลกระทาจริงๆ ไม่เป็นเพียงส่ิงท่ีตั้งใจจะทาหรือ
พูดวา่กาลงัจะทา 

ประเด็นท่ี 5 นโยบายสาธารณะอาจเป็นไดท้ั้งในเชิงบวกหรือเชิงลบ 
ประเด็นท่ี 6 นโยบายสาธารณะจะตอ้งอยูบ่นพื้นฐานของกฎหมายหรืออ านาจท่ีชอบธรรม 

 
2.4 วงจรนโยบายสาธารณะ  
วงจรนโยบายสาธารณะ (Public Policy Process/ Public Policy Cycle) ประกอบด้วย

ขั้นตอนดงัต่อไปน้ี (รมณ อินทวงษ,์ 2556) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพท่ี 2 วงจรนโยบายสาธารณะ 

 

ช่วงการก่อตัว

นโยบาย 

ช่วงการก าหนด

นโยบาย 
ช่วงการประเมินผล

นโยบาย 

ช่วงการน านโยบาย

ไปปฏิบัติ 

ช่วงการตัดสิน

นโยบาย 

เกิดอะไรขึ้นบ้าง? 

การด าเนินการตามแนวทาง 
ได้ผลหรือไม่ ? 

จะน าแนวทางที่ได้ไป 
ด าเนินการอย่างไร ? 

มีแนวทางอย่างไรบ้าง ? 

จะเลือก 
แนวทางใดดี ? 
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1) การก่อตวันโยบาย (Policy Formation) เป็นขั้นตอนแรกของกระบวนการนโยบายเร่ิมตน้
ดว้ยการวิเคราะห์ลกัษณะสภาพของปัญหาสาธารณะว่าปัญหาท่ีเกิดข้ึนเป็นปัญหาอะไรเกิดข้ึนกบั
คนกลุ่มใด มีผลกระทบต่อสังคมอยา่งไร จนเกิดเป็น Public Issue/ Public Problem  

Public Issue หมายถึง ส่ิงท่ีเป็นประเด็นถกเถียงกนัของสังคม แต่ยงัไม่เป็นประเด็นปัญหา 
Public Problem หมายถึง ส่ิงท่ีเป็นปัญหาของสังคม 
การระบุปัญหาท่ีชัดเจน เป็นพื้นฐานในการก าหนดวตัถุประสงค์ เพื่อแก้ปัญหาให้

สอดคลอ้งกบัสภาพปัญหา 
การก่อตัวนโยบายสาธารณะ จึงเร่ิมต้นสถานการณ์ท่ีเกิดนโยบาย (Public Issue/Public 

Problem) ตระหนัก และระบุ ปัญหา กลั่นกรองปัญหา จัดระเบียบวาระนโยบาย ก าหนด
วตัถุประสงคโ์ดยปัญหาสาธารณะจะกลายเป็นประเด็นเชิงนโยบายหรือเขา้สู่วาระ และไดรั้บความ
สนใจจากผูก้  าหนดนโยบายสาธารณะ ตอ้งมีคุณลกัษณะ ดงัน้ี 

1.1) เกิดข้ึนตามธรรมชาติ หรือ ความรุนแรงทางการเมือง เช่น ปัญหาน ้ าท่วม ภยัแลง้ เป็น
ตน้ 

1.2) มีการแตกตวัและขยายวงกวา้งออกไป เช่น ปัญหาความเป็นเมือง เป็นตน้ 
1.3) มีความกระเทือนต่อความรู้สึกและเป็นท่ีสนใจของส่ือมวลชนทั่วไป เช่น ปัญหา

อาชญากรรม แรงงานเด็ก เป็นตน้ 
1.4) มีผลกระทบต่อสภาพแวดลอ้ม เช่น ปัญหามลภาวะเป็นพิษ เป็นตน้ 
1.5) มีลักษณะท้าทายต่ออ านาจและความชอบธรรมของรัฐ เช่น ปัญหาการแบ่งแยก

ดินแดน เป็นตน้ 
1.6) เป็นเร่ืองร่วมสมยั เช่น ปัญหาการจราจร ปัญหาโรคเอดส์ เป็นตน้ 
เม่ือทราบลกัษณะปัญหานโยบายท่ีชดัเจนแล้ว จะตอ้งก าหนดวตัถุประสงค์ในการแกไ้ข

ปัญหาให้ชัดเจน โดยการก าหนดวตัถุประสงค์ของนโยบาย สามารถท าให้ทราบถึงล าดับ
ความส าคญัของนโยบายท่ีจะต้องท า และการเลือกใช้นโยบายให้สอดคล้องกับวตัถุประสงค์ท่ี
ตอ้งการ นอกจากน้ีวตัถุประสงคย์งัเป็นปัจจยัก าหนดทิศทางของทางเลือกนโยบายท่ีจะน าไปปฏิบติั
ให้ประสบความส าเร็จ และเป็นเกณฑ์ในการประเมินผลส าเร็ จของนโยบายว่าเป็นไปตาม
วตัถุประสงคท่ี์ไดก้ าหนดไวม้ากนอ้ยเพียงใด 

2) การก าหนดนโยบาย (Policy Formulation) เป็นขั้นตอนท่ี 2 ของกระบวนการนโยบาย 
ซ่ึงการก าหนดนโยบายถือไดว้่าเป็นจุดเร่ิมตน้ ซ่ึงจะก่อให้เกิดพฤติกรรมการเมืองและการบริหาร
อ่ืนๆ ตามมา การก าหนดนโยบายสาธารณะในปัจจุบันมิใช่เป็นภารกิจผูกขาดท่ีเป็นของรัฐ
โดยเฉพาะ 
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ผูมี้บทบาทในการก าหนดนโยบายสาธารณะ ประกอบดว้ย ฝ่ายบริหาร ฝ่ายนิติบญัญติั ฝ่าย
ตุลาการ และองคก์รอิสระต่าง ๆ 

การก าหนดนโยบาย ต้องศึกษาในเร่ืองของตัวแสดงในกระบวนนโยบายสาธารณะ 
(Actors) และตวัแบบเพื่อการวเิคราะห์นโยบายสาธารณะ (Model) ดงัน้ี 

ตวัแสดง เป็นองค์ประกอบท่ีส าคญั โดยตวัแสดงในนโยบายสาธารณะสามารถแบ่งได้
ดงัน้ีคือ 

2.1) ตวัแสดงในภาครัฐ 
2.2) ตวัแสดงในภาคสังคม 
2.3) ตวัแสดงในระบบระหวา่งประเทศ 
3) การตัดสินโยบาย (Policy Decision) หมายถึง การเลือกวิถีทางหรือแนวนโยบายท่ี

เหมาะสมท่ีสุด ซ่ึงสามารถบรรลุวตัถุประสงค์ไดต้ามตอ้งการ อาจรวมถึงนโยบายเทคนิคและกล
ยุทธ์ต่างๆ ท่ีสามารถแกไ้ขปัญหาไดเ้ป็นอยา่งดี หลกัจริยธรรมหรือคุณธรรมมีความส าคญัอย่างยิ่ง
ต่อค่านิยมท่ีเป็นรากฐานส าคญัในการเลือกนโยบาย รูปแบบการตดัสินใจนโยบายอาจพิจารณาได้
จากลกัษณะดงัต่อไปน้ี 

3.1) การต่อรอง (Bargaining) ในกระบวนการตดัสินใจ การต่อรองเป็นกระบวนการทาง
การเมืองท่ีส าคญั ซ่ึงบุคคลตั้งแต่ 2 คนข้ึนไป ซ่ึงอยู่ในต าแหน่งท่ีมีอ านาจ ท าการเจรจาเพื่อปรับ
เป้าหมายท่ีไม่สอดคลอ้งกนัให้เป็นท่ียอมรับร่วมกนั ทั้งน้ีเพื่อให้เกิดการยอมรับในการน านโยบาย
ไปปฏิบติั กล่าวโดยสรุป การต่อรองหมายรวมถึง การเจรจาต่อรอง (Negotiation) การให้และการ
รับ (Give-and-take) และการประนีประนอม (Compromise) การต่อรองอาจกระท าโดยเปิดเผย 
(Explicit) หรือบอกเป็นนัย (Implicit) ถ้าเป็นการกระท าโดยเปิดเผย หัวหน้ากลุ่มหรือผูบ้ริหารจะ
กล่าวถึงขอ้ตกลง (Agreement) อยา่งชดัเจนเพื่อป้องกนัความเขา้ใจท่ีผิดพลาด อย่างไรก็ตามมีการ
ต่อรองบ่อยคร้ังท่ีมิไดก้ระท าอยา่งชดัเจนและตรงไปตรงมา ท าให้ขอ้ตกลงมีลกัษณะคลุมเครือ ใน
กรณีเช่นน้ีมกัใชว้ลีประเภท “การสนบัสนุนในอนาคต” (Future Support) หรือ “มีแนวโนม้ท่ีจะเห็น
ด้วย” (Favorable Disposition) หรือ “ความร่วมมือในอนาคต” (Future Cooperation) เป็นต้น 
โดยทัว่ไปการต่อรองอาจจ าแนกได ้3 ประการ คือ 

ประการแรก การต่อรองทางลบั (Logrolling) เป็นวิธีการต่อรองเพื่อขอรับการสนับสนุน
จากผูท่ี้เพิกเฉย หรือมีความสนใจเพียงเล็กน้อยต่อประเด็นนโยบายของผูเ้สนอ ซ่ึงโดยปกติจะเป็น
การแลกเปล่ียนการสนับสนุนซ่ึงกนัและกนั และไม่เป็นท่ีเปิดเผยชัดแจง้ (Implicit) หรือเป็นการ
กระท าในทางลบั 
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ประการท่ีสอง การให้รางวลั (Side Payment) เป็นการต่อรองท่ีมีขอ้ตกลงว่าจะให้รางวลั 
(Rewards) แก่ผูใ้ห้การสนบัสนุน (Prospective Supporters) ท่ีมิไดเ้ก่ียวขอ้งโดยตรงกบัการตดัสินใจ 
แต่อาจมีบทบาทในการผลกัดนัให้ผูต้ดัสินใจเห็นคลอ้ยตาม อาทิเช่น การให้งบประมาณสนบัสนุน
พิเศษแก่กลุ่มผลประโยชน์ท่ีมีบทบาทในการสนับสนุนผู ้ตัดสินใจนโยบายและเป็นกลุ่มท่ีผู ้
ตดัสินใจนโยบายใหค้วามเกรงใจหรือใหค้วามส าคญั เป็นตน้ 

ประการท่ีสาม การประนีประนอม (Compromise) เป็นการต่อรองอย่างเปิดเผยโดยเน้นท่ี
เร่ืองใดเร่ืองหน่ึงโดยเฉพาะ (Single Issue) และเก่ียวขอ้งกบัค าถามวา่ “มากกวา่หรือนอ้ยกวา่” หรือ
การไดค้ร่ึงหน่ึงดีกวา่ไม่ไดอ้ะไรเลย การประนีประนอมจะก่อให้เกิดการปรับเปล่ียนความแตกต่าง 
โดยยกเลิกขอ้แตกต่างบางประการเพื่อให้ไดม้าซ่ึงขอ้ตกลง ซ่ึงตรงกนัขา้มกบัการต่อรองทางลบัท่ี
ไม่มีการเปล่ียนแปลงขอ้เสนอนโยบายแต่อยา่งใด 

3.2) การโน้มน้าว (Persuasion) คือ ความพยายามท่ีจะท าให้กลุ่มการเมืองอ่ืนเช่ือมัน่ใน
ความถูกตอ้งต่อข้อเสนอ นโยบายของตนหรือเช่ือมัน่ในฐานะต าแหน่งของตนท่ีจะเป็นเสมือน
หลกัประกนัต่อผูส้นับสนุน และท าให้ผูส้นับสนุนยอมรับ (Adopt) ขอ้เสนอด้วยความเต็มใจซ่ึง
ตรงกันข้ามกบัการต่อรอง (Bargaining) เพราะการโน้มน้าวเป็นการแสวงหาการสนับสนุนโดย
ปราศจากการปรับเปล่ียนขอ้เสนอของตน ทั้งน้ีโดยใช้ขอ้เท็จจริง ขอ้มูลประจกัษ์และเหตุผลเป็น
เคร่ืองมือในการเจรจา อยา่งไรก็ตามความส าเร็จของการโน้มน้าว นอกจากจะข้ึนอยูก่บัขอ้เท็จจริง 
ขอ้มูลประจกัษ ์และเหตุผลต่าง ๆ แลว้ ยงัข้ึนอยูก่บัศิลป์ (Art) ภาวะผูน้ า (Leadership) รวมทั้งความ
น่าเช่ือถือของผูเ้จรจาโน้มน้าวอีกด้วย ดงันั้น การโน้มน้าวจึงมิใช่เป็นส่ิงท่ีจะกระท าให้ส าเร็จได้
โดยง่าย แต่เป็นรูปแบบท่ีเกิดข้ึนเสมอในกระบวนการทางการเมือง เพื่อแสวงหาการสนบัสนุนการ
ตดัสินใจนโยบายใหป้ระสบความส าเร็จ 

3.3) ค  าสั่ง (Command) เป็นลกัษณะของการแสวงหาการสนับสนุนประการหน่ึง ค าสั่ง
เก่ียวขอ้งกบัความสัมพนัธ์ตามล าดบัชั้น (Hierarchy) ระหว่างผูบ้งัคบับญัชากบัผูใ้ตบ้งัคบับญัชา 
ค าสั่งเป็นการแสดงถึงการใช้อ านาจของผูท่ี้มีต าแหน่งสูงกวา่ เพื่อตดัสินใจในเร่ืองต่างๆ ท่ีมีผลต่อ
ผูใ้ต้บงัคบับญัชา โดยอาจใช้การให้รางวลัและการลงโทษเป็นเคร่ืองมือในการสั่งการให้ได้ผล 
เพื่อให้ผูรั้บค าสั่งตดัสินใจตามท่ีตนตอ้งการ อาทิเช่น การท่ีหัวหน้าพรรคการเมืองสั่งให้สมาชิก
พรรคสนบัสนุนการตดัสินใจของตนโดยมี เง่ือนไขวา่จะใหก้ารสนบัสนุนในการด ารงต าแหน่งทาง
การเมืองหรือให้การสนับสนุนด้านการเงินในการสมัครรับเลือกตั้ งคราวต่อไปหรือการท่ี
นายกรัฐมนตรี สั่งการให้รัฐมนตรีสนบัสนุนการตดัสินใจนโยบายของตนหากรัฐมนตรีคนใดไม่
ปฏิบติัตาม นายกรัฐมนตรีอาจขู่ว่าจะปลดออกจากต าแหน่ง เป็นต้น ดังนั้น การใช้ค  าสั่งจึงเป็น
รูปแบบส าคญัรูปแบบหน่ึงของการตดัสินใจนโยบาย 
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4) การน านโยบายไปปฏิบัติ (Policy Implementation) หมายถึง การเลือกวิถีทางหรือ
แนวนโยบายท่ีเหมาะสมท่ีสุด ซ่ึงสามารถบรรลุวตัถุประสงคไ์ดต้ามตอ้งการ ซ่ึงหลกัจริยธรรมหรือ
คุณธรรมมีความส าคญัอย่างยิ่งต่อค่านิยมท่ีเป็นรากฐานส าคญัในการเลือกนโยบายการพิจารณา
ทางเลือกนโยบาย 

4.1) ประสิทธิผล Effectiveness ความสามารถในการบรรลุเป้าหมายของทางเลือก 
4.2) ประสิทธิภาพ Efficiency ความสามารถในการผลิตผลผลิต โดยเปรียบเทียบจากตน้ทุน 
4.3) ความพอเพียง Adequacy ความสามารถของการด าเนินการให้บรรลุเป้าหมายภายใต้

เง่ือนไขของทรัพยากรท่ีมีอยู ่
4.4) ความเป็นธรรม Equity การกระจายตัวของผลการด าเนินการตามนโยบายต่อ

ประชาชนในสังคมทฤษฎีความเป็นธรรมในนโยบาย/ ความหมายนโยบายสาธารณะท่ีดี 
4.5) การตอบสนอง Responsiveness ความสามารถในการเติมเต็มความต้องการของ

ประชาชนกลุ่มต่าง ๆ 
4.6) ความเหมาะสม Appropriateness การพิจารณาเชิงคุณค่าและความเป็นไปได้ในทาง

ปฏิบติั 
5) การประเมินผลนโยบาย (Policy Evaluation) เพื่อให้ทราบผลวา่การนานโยบายไปสู่การ

ปฏิบติัเป็นไปตามเป้าหมาย หรือวตัถุประสงคห์รือไม่ ในกรณีท่ีไม่เป็นไปตามเป้าหมายจะไดมี้การ
ปรับแผน/ แผนงาน/ โครงการ ให้บรรลุเป้าหมายหรือวตัถุประสงคม์ากข้ึนเป็นเคร่ืองมือท่ีช่วยให้รู้
ว่า แผน/ แผนงาน/ โครงการนั้นควรจะด าเนินการต่อไปหรือยุติจุดมุ่งหมายของการประเมินผล
โครงการมักจะมี ค าถามอยู่ตลอดเวลาว่า ประเมินผลเพื่ออะไร - หรือ – ประเมินผลไปท าไม 
ปฏิบติังานตามโครงการแลว้ไม่มีการประเมินผลไม่ไดห้รือ ตอบไดเ้ลยวา่การบริหารแนวใหม่หรือ
การบริหารในระบบเปิด (Open System) นั้ นถือว่าการประเมินผลเป็นขั้นตอนท่ีส าคัญมากซ่ึง
จุดมุ่งหมายของการประเมินผลโครงการมีดงัน้ี 

5.1) เพื่อสนับสนุนหรือยกเลิก การประเมินผลจะเป็นเคร่ืองมือช่วยตดัสินใจว่าควรจะ
ยกเลิกโครงการหรือสนบัสนุนใหมี้การขยายผลต่อไป โดยเฉพาะการมีโครงการใหม่ๆ ยงัมิไดจ้ดัท า
ในรูปของโครงการทดลองซ่ึงมีโอกาสจะผิดพลาดหรือลม้เหลวไดง่้าย ความลม้เหลวของโครงการ
จึงมิใช่ความล้มเหลวของผูบ้ริหารเสมอไปดงันั้นถา้เรา ประเมินผลแลว้โครงการนั้นส าเร็จตามท่ี
ก าหนดวตัถุประสงค์และเป้าหมายไวก้็ควรด าเนินการต่อไป แต่ถา้ประเมินผลแลว้โครงการนั้นมี
ปัญหาหรือมีผลกระทบเชิงลบมากกวา่ เราก็ควรยกเลิกไป 

5.2) เพื่อทราบถึงความก้าวหน้าของการปฏิบติังานตามโครงการว่าเป็นไปตามท่ีก าหนด
วตัถุประสงคแ์ละเป้าหมายหรือกฎเกณฑ ์หรือมาตรฐานท่ีก าหนดไวเ้พียงใดกลุ่มนโยบายสาธารณะ 
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5.3) เพื่อปรับปรุงงาน ถ้าเรานาโครงการไปปฏิบัติแล้ว พบว่าบางโครงการไม่ได้เสีย
ทั้งหมด แต่ก็ไม่บรรลุวตัถุประสงคท่ี์ก าหนดไวทุ้กขอ้ เราควรน าโครงการนั้นมาปรับปรุงแกไ้ขให้ดี
ข้ึน โดยพิจารณาว่าโครงการนั้นบกพร่องในเร่ืองใด เช่น ขาดความร่วมมือของประชาชนขดัต่อ
ค่านิยมของประชาชน ขาดการประชาสัมพนัธ์หรือสมรรถนะขององค์การท่ีรับผิดชอบต ่า เม่ือเรา
ทราบผลของการประเมินผล เราก็จะไดป้รับปรุงแกไ้ขใหต้รงประเด็น 

5.4) เพื่อศึกษาทางเลือก โดยปกติในการน าโครงการไปปฏิบติันั้น ผูบ้ริหารโครงการจะ
พยายามแสวงหาทางเลือกท่ีดีท่ีสุด จากทางเลือกอยา่งนอ้ย 2 ทางเลือก ดงันั้น การประเมินผลจะเป็น
การเปรียบเทียบทางเลือกก่อนท่ีจะตดัสินใจเลือกทาง เลือกใดปฏิบติั ทั้งน้ี เพื่อลดความเส่ียงให้
นอ้ยลง 

5.5) เพื่อขยายผล ในการน าโครงการไปปฏิบติั ถา้เราไม่มีการติดตามและประเมินผลอยา่ง
ต่อเน่ือง เราอาจจะไม่ทราบถึงความส าเร็จของโครงการ แต่ถ้าเราประเมินผลโครงการเป็นระยะ 
สม ่าเสมอ ผลปรากฏวา่โครงการนั้นบรรลุผลส าเร็จตามท่ีก าหนดวตัถุประสงคเ์ราก็ควรจะขยายผล
โครงการนั้นต่อไป แต่การขยายผลนั้นมิไดห้มายความว่าจะขยายไปได้ทุกพื้นท่ีการขยายผลตอ้ง
ค านึงถึงมิติของประชากร เวลา สถานท่ี สถานการณ์ต่าง ๆ ปลูกพืชเมืองหนาวจะประสบ
ความส าเร็จดีในพื้นท่ีภาคเหนือ แต่ถา้ขยายผลไปยงัภูมิภาคอ่ืนอาจจะไม่ไดผ้ลดีเสมอไปเพราะตอ้ง
ค านึงถึงลกัษณะภูมิประเทศ ภูมิอากาศ เช้ือชาติ ค่านิยม ฯลฯ ดงันั้นส่ิงท่ีตอ้งค านึงถึงคือส่ิงท่ีน าไป
ในพื้นท่ีหน่ึงอาจได้ผลดี แต่น าไปขยายผลในพื้นท่ีหน่ึงอาจไม่ได้ผลหรือส่ิงท่ีเคยท าได้ผลดีใน
ช่วงเวลาหน่ึง อาจจะไม่ไดผ้ลดีในอีกช่วงเวลาหน่ึง 
 

2.5 การประเมินผลนโยบายสาธารณะ   
“การป ระ เมิ นผลนโยบ ายส าธารณ ะ ” (Public Policy Evaluation) ห รือ  “การวิจัย

ประเมินผล” (Evaluation Reseach) หรือ “การประเมินผลโครงการ” (Program Evaluation) เป็น
เร่ืองเดียวกันหรือใกล้เคียงกัน กล่าวคือ เป็นวิจยัประยุกต์มุ่งกระท าเพื่อนแก้ปัญหาสังคมโดยมี
แรงผลกัดนัมาจากประชาชนผูเ้สียภาษีตอ้งการทราบว่างบประมาณท่ีใช้ไปตามนโยบายและแผน
นั้นบรรลุผลมากน้อยเพียงใดและมีปัญหาอะไรท่ีจะต้องแก้ไขปรับปรุงบ้าง ขณะเดียวกันทาง
วิชาการถือว่าเป็นการใช้วิทยาศาสตร์เพื่อคน้หาความจริงตามปรัชญานิยม (Positivism) (Fischer, 
1982, p. 313) 

ในแง่ของความหมายนั้น การประเมินผลนโยบายสาธารณะหรือการวิจยัประเมินผลมี
ความหมายหลายอยา่ง ข้ึนอยูก่บัจุดเน้นท่ีนกัวิชาการตอ้งการเน้นตวัอย่างความหมายท่ีนกัวิชาการ
ไดใ้หไ้วด้งัต่อไปน้ี (เรืองวทิย ์เกษสุวรรณ, 2555, หนา้ 4, อา้งถึงใน รมณ อินทวงษ,์ 2556) 
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ครอนบาด (Cronbach, 1963, p. 672) นิยามว่า การประเมินผลเป็นการเก็บรวบรวมขอ้มูล
และใชข้อ้มูลเพื่อตดัสินใจเก่ียวกบัโครงการ 

ไวส์ (Weiss, 1972, p. 4, อา้งถึงใน รมณ อินทวงษ์, 2556) อธิบายว่า เป้าประสงค์ของการ
วจิยัประเมินผล คือ การวดัผลกระทบของโครงการต่อจุดมุ่งหมายท่ีก าหนดไว ้เพื่อเป็นแนวทางท่ีมี
ประโยชน์ต่อการตดัสินใจเก่ียวกบัโครงการและการปรับปรุงโครงการท่ีตามมา 

มอแรล (Morell, 1979, p. 1, อ้างถึงใน รมณ อินทวงษ์, 2556) อธิบายว่า การประเมินผล
โครงการไดก้ลายเป็นรูปแบบหน่ึงของวิจยัทางสังคมศาสตร์ซ่ึงแตกต่างจากรูปแบบการวิจยัท่ีมีมา
ก่อนอยา่งเห็นไดช้ดัตรงท่ีมีสมรรถนะอนัเป็นลกัษณะเฉพาะท่ีมุ่งแกปั้ญหาสังคม 

รูทแมน (Rutman, 1984, p. 10, อา้งถึงใน รมณ อินทวงษ์, 2556) นิยามว่า การประเมินผล
โครงการเป็นการใชว้ิธีการทางวิทยาศาสตร์วดัผลจากการนานโยบายไปปฏิบติัและวดัผลลพัธ์ของ
โครงการ เพื่อเป้าประสงคใ์นการตดัสินใจ 

แพ็ตตนั (Patton, 1986, p. 14, อา้งถึงใน รมณ อินทวงษ์, 2556) นิยามว่า การประเมินผล
โครงการเป็นการเก็บรวบรวมขอ้มูลเก่ียวกบักิจกรรม ลกัษณะและผลลพัธ์ของโครงการอย่างเป็น
ระบบ เพื่อใชป้ระโยชน์โดยใชบุ้คคลท่ีเจาะจง เพื่อลดความไม่แน่นนอน ปรับปรุงประสิทธิผล และ
การตดัสินใจเก่ียวกบัส่ิงท่ีโครงการกาลงัท าและมีผลกระทบ 

บิงแฮม และเฟลบิงเกอร์ (Bingham & Felbinger, 1989, p. 3, อ้างถึงใน รมณ อินทวงษ์, 
2556) นิยามว่า การประเมินผลโครงการของหน่วยงานหรือนโยบายของฝ่ายนิติบญัญติั คือการใช้
วิธีการอยา่งเป็นวิทยาศาสตร์เพื่อประมาณค่าความส าเร็จของการน านโยบายไปปฏิบติัและผลลพัธ์
ของโครงการหรือนโยบายท่ีเกิดข้ึนเพื่อเป้าประสงคใ์นการตดัสินใจ 

รอยซี และฟรีแมน (Rossi & Freeman, 1993, p. 3, อา้งถึงใน รมณ อินทวงษ์, 2556) นิยาม
ว่า การวิจยัประเมินผลเป็นการประยุกต์วิธีการวิจยัทางสังคมอย่างเป็นระบบ เพื่อประเมินกรอบ
แนวคิด การออกแบบการนานโยบายไปปฏิบติัและประโยชน์ของแผนการแทรกแซงทางสังคมหรือ
อีกนยัหน่ึงเป็นกรณีท่ีนกัประเมินผลใชร้ะเบียบวิธีวจิยัทางสังคมเพื่อใชดุ้ลพินิจตดัสินและปรับปรุง
วิธีการด าเนินนโยบายและโครงการท่ีให้บริการ ตั้งแต่ขั้นตอนขั้นแรกสุดของโครงการ ไดแ้ก่ การ
นิยามและออกแบบโครงการไปจนกระทัง่ถึงขั้นการพฒันาและน าโครงการไปปฏิบติั 

รอยส์ ไทเออร์ แพ็ดเจ็ต และโลแลนด์ (Royse, Thyer, Padgett, & Logan, 2001, p. 11, อา้ง
ถึงใน รมณ อินทวงษ์, 2556) นิยามว่า การประเมินผลโครงการเป็นการวิจยัประยุกต์ท่ีใช้ในส่วน
ของกระบวนการจดัการซ่ึงกระท าเพื่อช่วยคนตดัสินใจทางการบริการเก่ียวกบัแผนการให้บริการ 
ต่างจากการวิจยัท่ีเน้นการสร้างทฤษฎี เพราะการวิจยัท่ีสร้างทฤษฏีมุ่งเน้นการสร้างทฤษฎี แต่การ
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ประเมินผลโครงการเป็นการตรวจสอบให้บริการเพื่อเหตุผลในทางปฏิบติั ผูต้ดัสินใจอาจตอ้งการรู้
วา่โครงการบรรลุวตัถุประสงคห์รือไม่ มีคุณค่าพอท่ีจะไดรั้บงบประมาณในปีต่อไปหรือไม่ 

ฟิตซ์แพตทริก แซนด์เดอร์ และโวร์เทน (Fitzpatrick, Sanders, & Worthen, 2004, p. 5, อา้ง
ถึงใน รมณ อินทวงษ์ , 2556) นิยามว่า การประเมินผลเป็นการบ่งช้ี สร้างความกระจ่าง และ
ประยกุตใ์ชใ้นเกณฑท่ี์สามารถอธิบายได ้เพื่อนก าหนดคุณค่าของส่ิงท่ีประเมิน 

คณะกรรมการร่วมว่าด้วยมาตรฐานส าหรับการประเมินผลทางการศึกษา (The Joint 
Committee for Education Evaluation, 2003 cited in Stufflebeam & Shinkfield, 2007, p. 9, อ้างถึง
ใน รมณ อินทวงษ,์ 2556) นิยามวา่ การประเมินผลเป็นการประเมินค่าหรือตดัสินความดีแก่ส่ิงหน่ึง 

จากความต่างๆ ท่ีกล่าวมาทั้ งหมดสรุปได้ว่า การประเมินผลนโยบายสาธารณะเป็น
การศึกษาหาข้อมูลผลลัพธ์ของนโยบายท่ีได้กระท าไปว่ามีผลดีหรือผลเสียอย่างบ้างแล้วน ามา
ปรับปรุงแก้ไขนโยบายถา้เกิดผลดีควรกระท าต่อและถา้เกิดผลเสียมากกว่าผลดีรัฐบาลควรจะยุติ
นโยบายหรือไม่ 

2.6 ความส าคัญของการประเมินนโยบายสาธารณะ 
การประเมินนโยบายสาธารณะ (รมณ อินทวงษ,์ 2556) มีความส าคญัดงัน้ี 
สาเหตุท่ีหน่วยงานภาคราชการตอ้งมีการประเมินผลนโยบาย ทั้งก่อนด าเนินการ ระหวา่ง

การด าเนินการ และหลงัการด าเนินการ เน่ืองจากตอ้งมีการติดตาม ตรวจสอบอยู่เสมอว่านโยบาย
หรือแผนงาน และโครงการต่าง ๆ ซ่ึงเป็นส่วนประกอบของนโยบายสาธารณะนั้น ไดมี้การปฏิบติั
อยา่งถูกตอ้งหรือไม่ เพียงใด มีประสิทธิภาพและประสิทธิผลในการด าเนินงานเพียงใดมีปัญหา และ
อุปสรรคหรือขอ้บกพร่องเกิดข้ึนหรือไม่อยา่งไร มีการเบ่ียงเบนไปจากนโยบายท่ีก าหนดไวต้ั้งแต่
ตน้หรือไม่ ถา้มีเบ่ียงเบนเพราะเหตุใดจะไดห้าทางแกไ้ขปรับปรุงกระบวนการปฏิบติัในโครงการ
ให้มีความเหมาะสมต่อไป เพราะนโยบายบางอยา่งเหมาะสาหรับสถานการณ์และสภาพแวดลอ้ม
หน่ึง แต่เม่ือสถานการณ์เปล่ียนแปลงไปนโยบายนั้นอาจนาไปใช้ไม่บรรลุผลส าเร็จได้นโยบาย
สาธารณะจึงต้องมีการปรับปรุงให้เหมาะสมกบัเหตุการณ์ดังกล่าวด้วยการประเมินผลนโยบาย
สาธารณะจึงมีความส าคญัและมีความจ าเป็นยิ่ง เพราะเป็นเร่ืองท่ีเก่ียวขอ้งหรือมีผลต่อประชาชนทั้ง
ประเทศหรือเป็นผลต่อส่วนร่วมของชาติ 

เน่ืองจากการน านโยบายสาธารณะไปปฏิบัตินั้ นจะเก่ียวข้องกับหน่วยงานและบุคคล
หลายๆ ฝ่าย ทั้ งหน่วยงานหลักท่ีรับผิดชอบนโยบายนั้นโดยตรง หน่วยงานอ่ืนท่ีเก่ียวข้อง เช่น 
มหาวิทยาลยั องค์กรเอกชน รวมทั้งประชาชนท่ีเก่ียวขอ้งกบันโยบายนั้น ท่ีผ่านมามกัจะพบว่าทุก
ฝ่ายท่ีเก่ียวขอ้งมิได้ให้ความส าคญักับการประเมินผลนโยบายสาธารณะเท่าท่ีควร เช่น ไม่ค่อย
สนบัสนุนให้มีการประเมินผลโครงการอยา่งเป็นระบบ หรือมีการประเมินผลโครงการแต่เป็นการ
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ประเมินผลท่ีขาดความแม่นตรง และเช่ือถือได ้ทั้งท่ีเพราะการประเมินผลจะเป็นเคร่ืองมือท่ีส าคญัท่ี
จะวดัความส าเร็จหรือความล้มเหลวของนโยบาย สมรรถนะของหน่วยงานท่ีปฏิบัติตลอดจน
ประสิทธิผลและประสิทธิภาพของนโยบายต่างๆ ด้วย หน่วยงานบางหน่วยงานจึงไม่มีการ
ประเมินผลนโยบายสาธารณะอย่างจริงจงั ความคิดเช่นน้ีเป็นความคิดท่ีไม่ถูกต้องซ่ึงผูบ้ริหาร
จะตอ้งเปล่ียนค่านิยมและแนวคิดเสียใหม่ โดยช้ีใหผู้ป้ฏิบติังานเห็นความส าคญัของการประเมินผล
เพราะถ้ามีการประเมินผลนโยบายอย่างถูกตอ้งเป็นระบบ และน าผลการประเมินนั้นมาใช้อย่าง
จริงจงัย่อมท าให้เกิดประโยชน์หลายประการ โดนเฉพาะจะท าให้ทราบผลของการปฏิบัติตาม
นโยบายนั้นวา่บรรลุวตัถุประสงค์เพียงใด มีขอ้ผิดพลาดใดบา้ง อะไรเป็นปัญหาและอุปสรรคของ
การนานโยบายไปปฏิบติั เพื่อน าผลการประเมินไปปรับปรุงแกไ้ขนโยบายให้เหมาะสมต่อไป หรือ
ถา้ประเมินผลแล้วปรากฏว่าลม้เหลวเกิดผลกระทบทางลบมาก ก็อาจตดัสินใจยุตินโยบายนั้นได้
หรือถา้นโยบายนั้นบงัเกิดผลดีต่อส่วนรวมก็จะด าเนินการต่อไปอีกเร่ือยๆ และขยายผลไปหลายๆ 
พื้นท่ี จึงมีค ากล่าวท่ีวา่ “ถา้ไม่มีการประเมินผล ยอ่มเหมือนพายเรือในอ่าง เราจะไม่รู้ความกา้วหนา้
หรือขอ้บกพร่อง ก็เหมือนกบัส่ิงท่ีเราคิดหรือวางแผนไวแ้ล้วน าไปปฏิบติั แต่เราทิ้งไม่สนใจการ
ประเมิน” “การประเมินผล” จึงเปรียบเสมือนการหาใครสักคนเอากระจกมาส่องให้เราได้ดูหน้า
ตวัเอง ถา้กระจกมีคุณภาพดีก็จะออกมาชดัเจนดี ถา้กระจกไม่ดีภาพก็จะออกมาไม่ชดัเจนนัน่คือการ
ประเมินผลท่ีดีจะตอ้งมีวิธีการประเมินผลท่ีแม่นย  า (Validity) และเช่ือถือได ้(Reliability) ตลอดจน
ตอ้งเป็นท่ียอมรับ 

 

3. ข้อมูลเกีย่วกบัแผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม  
กรอบการจดัท าแผนยทุธศาสตร์กระทรวงคมนาคมเพื่อสนบัสนุนการพฒันาโลจิสติกส์ของ

ประเทศ ฉบบัท่ี 3 (พ.ศ.2560-2564) (ส านกันโยบายและแผนการขนส่งและจราจร, 2561) มีดงัน้ี 
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3.1 นโยบายและยุทธศาสตร์ที่ เกี่ยวข้อง และการวิเคราะห์ความเช่ือมโยงลงสู่แผน              
โลจิสติกส์ของกระทรวงคมนาคมฉบับที ่3 
 ปัจจุบนัแผนโครงการต่างๆ อยูภ่ายใตแ้ผนยุทธศาสตร์ระดบักรม กระทรวง ท่ีถ่ายทอดมา
จากยุทธศาสตร์ระดบัระดบัประเทศ ซ่ึงแผนท่ีก าหนดทิศทางประเทศไดแ้ก่ แผนยทุธศาสตร์ชาติ 20 
ปี (พ.ศ. 2560 - 2579) ซ่ึงไดถู้กถ่ายทอดยุทธศาสตร์ชาติลงสู่ยทุธศาสตร์ระดบักระทรวงเพื่อให้การ
ขบัเคล่ือนของชาติเป็นไปในทิศทางท่ีมีประสิทธิภาพ โดยรัฐบาลตั้งเป้าให้ประเทศขบัเคล่ือนไปสู่
ยุคใหม่โดยมอบหมายให้กระทรวงอุตสาหกรรมเป็นหน่วยงานหลักขบัเคล่ือนยุทธศาสตร์การ
พัฒนาอุตสาหกรรม 4.0 ระยะ 20 ปี  (พ.ศ. 2560 - 2579) หรือท่ี เรียกว่า Thailand 4.0 ในการน้ี
กระทรวงคมนาคมเล็งเห็นทิศทางการขบัเคล่ือนน้ีสู่ยุคใหม่จึงไดจ้ดัท าแผนยุทธศาสตร์กระทรวง
คมนาคม เพื่อสนับสนุนการพฒันาระบบโลจิสติกส์ของประเทศ ฉบบัท่ี 3 (พ.ศ.2560-2564) เพื่อ
รองรับบริบทแนวทางการพัฒนาของประเทศ โดยในการจดัท าได้มีการก าหนดยุทธศาสตร์ให้

เช่ือมโยงกบัแผน และยทุธศาสตร์อ่ืนๆ ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการพฒันาการขนส่งแลระบบโลจิสติกส์ของ
ประเทศ เพื่อให้แผนยุทธศาสตร์ฯ ฉบบัท่ี 3 น้ี มีความต่อเน่ืองกบัแผนและยุทธศาสตร์อ่ืนๆ โดย
แผนยทุธศาสตร์ต่างๆ และช่วงระยะเวลาท่ีนามาพิจารณา แสดงในภาพท่ี 3 

 
ภาพท่ี 3  แผนยทุธศาสตร์ท่ีเก่ียวขอ้งและระยะของแผนต่างๆ 

 



 37 

 3.2 แผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคมเพ่ือสนับสนุนการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของ
ประเทศ ฉบับที ่3 (พ.ศ. 2560-2564) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพท่ี 4 วสิัยทศัน์แผนยทุธศาสตร์กระทรวงคมนาคมเพื่อสนบัสนุนการพฒันาระบบโลจิสติกส์ของ

ประเทศ ฉบบัท่ี 3 (พ.ศ. 2560-2564) 
 

 3.2.1 วตัถุประสงค์เชิงยุทธศาสตร์ 
 1) เพื่อพฒันาโครงสร้างพื้นฐานดา้นการขนส่งและอ านวยความสะดวกระบบโลจิสติกส์ให้
มีความสมบูรณ์ ต่อเน่ือง และครอบคลุมทั้งประเทศ รวมทั้งเสริมสร้างประสิทธิภาพการเช่ือมโยงสู่
ประตูการคา้ เพื่อเพิ่มความสะดวกในดา้นการคา้ และการขนส่งระหวา่งประเทศ 

2) เพื่อพฒันาปัจจยัสนบัสนุนทางดา้นโลจิสติกส์ รองรับเขตเศรษฐกิจพิเศษ การพฒันาการ
รวมกลุ่มอุตสาหกรรม และการพฒันาเชิงพื้นท่ี ในฐานะเป็นกลไกในการขบัเคล่ือนเศรษฐกิจของ
ประเทศ 

3) เพื่อพฒันาส่งเสริมผูป้ระกอบการและบุคลากรดา้นโลจิสติกส์ใหมี้คุณภาพและมาตรฐาน
สามารถแข่งขนัไดก้บัต่างประเทศ  
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3.2.2 เป้าประสงค์หลกั 
เป็นการพฒันาระบบโลจิสติกส์ให้สมบูรณ์ต่อเน่ืองจากแผนฯ ก่อนหน้าน้ี ขจดัปัญหา 

Missing Link รองรับนโยบายส่งเสริมการรวมกลุ่มอุตสาหกรรม Super Cluster ท่ีรัฐบาลก าหนดให้
เป็นกลไกขับเคล่ือนเศรษฐกิจของประเทศในอนาคต ในยุค Thailand 4.0 ซ่ึงเป็นการยกระดับ
ความสามารถการแข่งขนัของประเทศพฒันาสู่เศรษฐกิจดิจิทลั เป้าหมายหลกัของแผนฉบบัน้ีอยู่
ภายใตว้สิัยทศัน์ท่ีวา่ 

 

“ต่อเน่ือง เช่ือมโยง ขับเคล่ือน ยัง่ยืน” 
 

3.2.3 เพ่ือให้บรรลุเป้าประสงค์หลกัแผนได้ถูกออกแบบภายใต้ยุทธศาสตร์ 4 ด้าน ดังนี ้
 
ยุทธศาสตร์ที ่1 : Domestic Infrastructure สร้างความต่อเน่ือง 

 
ภาพท่ี 5 ยทุธศาสตร์ท่ี 1 : Domestic Infrastructure สร้างความต่อเน่ือง 

 
การพฒันาโครงสร้างพื้นฐานดา้นการคมนาคมขนส่งและส่ิงอ านวยความสะดวก ทั้งดา้น

โครงสร้างพื้นฐานและส่ิงอ านวยความสะดวก (Hard side) และพฒันากฎระเบียบ มาตรการ (Soft 
side) ให้มีความต่อเน่ืองจากแผนท่ีได้ด าเนินการไวก่้อนหน้าน้ี เพื่อให้สามารถรองรับเครือข่าย               
โลจิสติกส์ในประเทศ เพิ่มประสิทธิภาพของการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ และเช่ือมโยงการคา้
การขนส่งกบัประตูการคา้ท่ีส าคญัๆ ของประเทศอยา่งบูรณาการ โดยมีแนวทางการด าเนินงาน ดงัน้ี 

กลยุทธ์ท่ี 1.1 “Infrastructure” พฒันาโครงสร้างพื้นฐานทางถนน ทางราง ทางน ้ า และทาง
อากาศให้มีความเช่ือมโยงกัน ลด Missing link เพื่อสนับสนุนให้เกิดจุดเช่ือมต่อการขนส่งท่ีมี
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ประสิทธิภาพ และการเช่ือมโยงหลายรูปแบบจากแหล่งผลิตไปยงัจุดปลายทาง ซ่ึงช่วยให้สามารถ
ลดตน้ทุนดา้นการขนส่งได ้รวมทั้งระบบการจดัการโลจิสติกส์ เช่น คลงัสินคา้ ศูนยก์ระจายสินคา้
บนแนวเส้นทางเช่ือมโยง (Logistics corridor) ภายในประเทศให้สามารถตอบสนองความตอ้งการ 
เพื่อใหเ้กิดการจดัการระบบโลจิสติกส์บนแนวเส้นทางการขนส่งอยา่งมีประสิทธิภาพ 

กลยทุธ์ท่ี 1.2 “Technology” ส่งเสริมการใชเ้ทคโนโลยีในระบบการจดัการโลจิสติกส์ เช่น
ระบบการติดตาม (Tracking and tracing) เช่น GPS, RFID เป็นตน้ เพื่อให้เกิดระบบโลจิสติกส์ท่ีมี
ประสิทธิภาพ รวมทั้งการจดัท าฐานขอ้มูลท่ีสามารถแบ่งปันกนั (Data sharing) เพื่อประโยชน์ใน
การน าไปใชต้ดัสินใจในการจดัการ 

 
ยุทธศาสตร์ที ่2 : Gateway สร้างความเช่ือมโยง 

 
 

ภาพท่ี 6 ยทุธศาสตร์ท่ี 2 : Gateway สร้างความเช่ือมโยง 
 

การพฒันาประตูการค้า เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการรองรับการไหลของสินค้า พฒันา
กลไกและส่ิงอ านวยความสะดวก รวมทั้งกฎระเบียบ มาตรการเพื่อสนับสนุนการขนส่งขา้มแดน 
และลดอุปสรรคทางการคา้ โดยมีแนวทางการด าเนินงาน ดงัน้ี 

กลยทุธ์ท่ี 2.1 “ปรับปรุงโครงข่าย (Hard side)” เพิ่มขีดความสามารถโครงข่ายโดยรอบและ
บริเวณใกล้เคียงประตูการขนส่งกับประเทศเพื่อนบ้าน (ระบบถนน ราง และน้า) ให้สามารถ
เช่ือมโยงกบัประตูการคา้ ด่านชายแดนไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ รองรับปริมาณสินคา้ผ่านแดนสา
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หรับการคา้ (Capacity of gateway) ส่งเสริมและสนบัสนุนการขนส่งสินคา้ระหวา่งประเทศไปสู่การ
ขนส่งภายในประเทศ และส่งเสริมการพฒันาเศรษฐกิจในพื้นท่ีประตูการคา้ และด่านชายแดน 

กลยุทธ์ท่ี 2.2 “Technology” พฒันาการจดัการฐานขอ้มูลสาหรับหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งใน
การอ านวยความสะดวกการคา้ผา่นแดนไดอ้ยา่งบูรณาการ 

กลยุทธ์ท่ี 2.3 “อ านวยความสะดวก” ปรับปรุงกฎระเบียบ และมาตรการสาหรับการผ่าน
แดนบูรณาการฐานขอ้มูลหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง เพื่ออ านวยความสะดวกทางการคา้ระหวา่งประเทศ 
ส่งเสริมให้การค้าระหว่างประเทศขนส่งผ่านแดนได้อย่างสะดวก ลดขั้นตอนด้านการขนส่ง 
(Seaming less boarding crossing) 
 
 

ยุทธศาสตร์ที ่3 : Area ขับเคล่ือนเศรษฐกจิ 

 
 

ภาพท่ี 7 ยทุธศาสตร์ท่ี 3 : Area ขบัเคล่ือนเศรษฐกิจ 
 

การพฒันาระบบโลจิสติกส์เพื่อรองรับภาคการผลิต รวมทั้งเขตเศรษฐกิจพิเศษของประเทศ
โดยเฉพาะ Eastern Economic Corridor (EEC) ซ่ึงเป็นเขตเศรษฐกิจนาร่อง ตามนโยบายขบัเคล่ือน
เศรษฐกิจตามนโยบายภาครัฐท่ีส่งเสริมใหเ้ป็นฐานอุตสาหกรรมการผลิตท่ีใชรู้ปแบบเทคโนโลยขีั้น
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สูง (Super cluster) อนัเป็นกลไกขบัเคล่ือนเศรษฐกิจของประเทศในอนาคต โดยมีแนวทางการ
ด าเนินงาน ดงัน้ี 

กลยุท ธ์ ท่ี  3.1 “รองรับ  EEC” พัฒนาระบบโลจิส ติกส์ให้ มีประสิทธิภาพ  รองรับ
อุตสาหกรรมภายในเขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวนัออก (Eastern economic corridor : EEC) เพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพความสามารถในการแข่งขนัของอุตสาหกรรมกลุ่ม Super cluster ท่ีเป็นกลไกใหม่ใน
การขบัเคล่ือนเศรษฐกิจของประเทศ รวมทั้งพฒันาระบบโลจิสติกส์รองรับการขนส่งจากพื้นท่ี EEC 
ออกสู่พื้นท่ีภายนอก 

กลยทุธ์ท่ี 3.2 “พฒันาเศรษฐกิจภายในพื้นท่ีและ SEZ” พฒันาระบบโครงสร้างพื้นฐานดา้น
การขนส่งและระบบโลจิสติกส์ในพื้นท่ีเขตเศรษฐกิจพิเศษ (Special Economic Zone) เพื่อรองรับ
การเจริญเติบโตของเศรษฐกิจภายในพื้นท่ี 

กลยุทธ์ท่ี 3.3 “พฒันา Real sector” พฒันาและส่งเสริมการจดัการระบบโลจิสติกส์ส าหรับ
ภาคการผลิต (ภาคการเกษตร ภาคอุตสาหกรรม และภาคบริการ) เพื่อให้เกิดการด าเนินธุรกิจท่ีมี
ประสิทธิภาพลดตน้ทุนทางดา้นโลจิสติกส์ เพิ่มศกัยภาพในการแข่งขนั 

 
ยุทธศาสตร์ที ่4 : Sustainable มีความยัง่ยืน 
 

 
ภาพท่ี 8 ยทุธศาสตร์ท่ี 4 : Sustainable มีความย ัง่ยนื 
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ส่งเสริมให้เกิดการพฒันาผูป้ระกอบการ และบุคลากรด้านโลจิสติกส์ในทุกระดบัให้มี
มาตรฐานการปฏิบติังานท่ีดี พฒันาสู่ความย ัง่ยืน รวมทั้งการพฒันาระบบโลจิสติกส์ในองคร์วม ท่ี
เป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อมซ่ึงเป็นเป็นจุดเร่ิมตน้ของ Green Logistics และ ระบบโลจิสติกส์ท่ีย ัง่ยืน 
(Sustainable logistic) โดยมีแนวทางการด าเนินงานดงัน้ี 

กลยุทธ์ท่ี 4.1 “พฒันาบุคลากรดา้นการขนส่ง” สนบัสนุนการพฒันาผูป้ระกอบการขนส่ง
รายย่อยภายในประเทศ และการพฒันาคุณภาพชีวิตของบุคลากรด้านโลจิสติกส์ ในระดับต่างๆ 
พฒันาคุณภาพ และมาตรฐานของการปฏิบติังานตามมาตรฐานวชิาชีพทางดา้นโลจิสติกส์ 

กลยุทธ์ท่ี  4.2 “ส่งเสริมการวิจัย” สนับสนุนการวิจัย และการพัฒนา (Research and 
Development) การสร้างนวตักรรม และเทคโนโลยดีา้นโลจิสติกส์ภายในประเทศ 

กลยุทธ์ท่ี 4.3 “Green Logistics” ส่งเสริมให้เกิดระบบโลจิสติกส์ท่ีย ัง่ยืน เพิ่มประสิทธิภาพ
การบริหารจัดการระบบโลจิสติกส์การน าส่งสินค้าจากผู ้ผลิตถึงผู ้บริโภค และช่วยเพิ่มขีด
ความสามารถให้แก่ภาคธุรกิจและอุตสาหกรรมทั้งในแง่การลดตน้ทุนการผลิต การสร้างมูลค่าเพิ่ม 
การประหยดัพลงังาน และการรักษาส่ิงแวดลอ้มไปพร้อมกนัดว้ย 

กลยุทธ์ท่ี 4.4 “Safety Logistics” ลดปัญหาอุบติัเหตุท่ีเก่ียวกับการขนส่งสินค้า ส่งเสริม
สวสัดิการของผูข้บัข่ีรถบรรทุก 

กลยุทธ์ท่ี 4.5 “การติดตาม และประเมินผล”การวดัผลการด าเนินงานหรือประเมินผลการ
ด าเนินงานในดา้นต่างๆ เพื่อสะทอ้นประสิทธิภาพ ประสิทธิผลในการปฏิบติังาน โดยการก าหนด
ตวัช้ีวดั (Key Performance Indicator (KPI)) 

3.3 สรุปแผนงาน/โครงการภายใต้ยุทธศาสตร์โลจิสติกส์กระทรวง ฉบับที่ 3 (พ.ศ. 2560–
2564) โดยสามารถแยกเป็นรายหน่วยได ้(ตารางท่ี 1) ดงัน้ี 
 
ตารางท่ี 1 แสดงสรุปแผนงาน/โครงการโดยสามารถแยกเป็นรายหน่วย 
 

ล าดับที ่ หน่วยงาน จ านวนโครงการ วงเงินรวม(ล้านบาท) 
1 กรมการขนส่งทางบก (ขบ.) 29 15,160.57 
2 กรมเจา้ท่า (จท.) 17 29,412.02 
3 กรมท่าอากาศยาน (ทย.) 11 5,367.71 
4 กรมทางหลวง (ทล.) 89 177,618.80 
5 กรมทางหลวงชนบท (ทช.) 68 181,884.59 
6 สานกังานนโยบายและแผนการขนส่งและ  

12 
 

266.38 
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จราจร (สนข.) 
7 การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 16 430,341.81 
8 การท่าเรือแห่งประเทศไทย (กทท.) 5 160,230.61 
9 การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) 2 45,572.00 

10 สถาบนัการบินพลเรือน (สบพ.) 1 453.70 
11 บริษทั การบินไทย จากดั (มหาชน) (บกท.) 1 25.00 
12 สานกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศ

ไทย (กพท.) 

 

1 
 

60.00 

รวมทั้งส้ิน 252 1,046,393.19 

 
 จากตารางท่ี 1 แสดงสรุปแผนงาน/โครงการภายใตยุ้ทธศาสตร์โลจิสติกส์กระทรวง ฉบบัท่ี 
3 (พ.ศ. 2560–2564) โดยสามารถแยกเป็นรายหน่วย จะเห็นไดว้่า กรมทางหลวง (ทล.) มีจ านวน
โครงการมากท่ีสุด คือ 89 โครงการ และหน่ึงในโครงการส าคัญของกรมทางหลวง (ทล.) คือ 
โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) 
 

4. ข้อมูลเกีย่วกบัโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบาง 
ปะกง ตอน 5) 
 
 4.1 ประวตัิโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สาย อ.บางปู – อ.บางปะกง ตอน 5) 

ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3 หรือ สุขุมวิท มีจุดเร่ิมตน้ตั้งแต่บริเวณเพลินจิต ตดัผ่านเขต
คลองเตย เขตพระโขนง และเขตบางนา กรุงเทพมหานคร ก่อนออกไปจงัหวดัสมุทรปราการ 
ฉะเชิงเทรา ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ไปส้ินสุดท่ีจังหวดัตราด เดิมใช้ช่ือว่า "ถนนกรุงเทพ-
สมุทรปราการ" เน่ืองจากไปส้ินสุดท่ีจงัหวดัสมุทรปราการ โดยเปิดใช้งานเม่ือ 8 กนัยายน 2479 
ต่อมาเป็น "ถนนสุขุมวิท" ตามราชทินนามของพระพิศาล สุขุมวิท (ประสพ สุขุม) อธิบดีกรมทาง
หลวงคนท่ี 5 เพื่อเป็นเกียรติแก่พระพิศาลสุขุมวิท เม่ือวนัท่ี 10 ธันวาคม 2493 ท่ีมีอยู่ เพื่อให้เกิด
ประโยชน์สูงสุด ประวติัการก่อสร้างและบูรณะ - เปิดใชง้านปี 2479 - ปี 2482, 2512 ก่อสร้างบูรณะ
แลว้เสร็จ - ปี 2518 - 2521 ท าการก่อสร้างปรับและขยายผิวจราจร จาก มาตรฐานเดิม 2 ช่องจราจร 
วิง่สวนทาง เป็น 4 ช่องจราจร วิง่แยกทิศทาง มีเกาะกลางตลอดช่วง - ปี 2528 - 2530 ท าการก่อสร้าง
ผิวคอนกรีต, ก่อสร้างทางเทา้, ก่อสร้างทางจกัรยานตามโครงการบูรณะและปรับปรุงทางหลวง
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แผ่นดินหมายเลข 3 สายสมุทรปราการ - บางต าหรุ ตอน 1 - ปี 2531 - 2533 ก่อสร้างเป็นทางคู่, 
ก่อสร้าง 2 ช่องจราจร ตามปรับปรุงทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3 สายสมุทรปราการ - บางต าหรุ 
ตอน 2, 3 - ปี 2536 ก่อสร้างสะพานและปรับปรุงบริเวณคอสะพานคลองด่าน - ปี 2537 - 2539 ศูนย์
สร้างทางกาญจนบุรี เข้าด าเนินการแก้ไขคันทาง Side - ปี 2537 - 2540 ก่อสร้างตามโครงการ
ก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 สาย ส าโรง - สมุทรปราการ - ปี 2548 - 2549 - ท าการก่อสร้าง
ปรับปรุงทางหลวงผา่นยา่นชุมชน - ท าการก่อสร้างปรับปรุงทางหลวง เพื่อสนบัสนุนการท่องเท่ียว 
- โครงการก่อสร้างสะพานลอยท่ีจุดตดัทางหลวงหมายเลข 334 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3 
ปัจจุบนัอยูใ่นความควบคุมของแขวงการทางสมุทรปราการ ระหวา่ง กม. 16+389 บริเวณส่ีแยกบาง
นา ทอ้งท่ีเขตบางนา กรุงเทพมหานคร ผ่านอ าเภอเมืองสมุทรปราการ และอ าเภอบางบ่อ จงัหวดั
สมุทรปราการ ถึง กม. 62+000 ส้ินสุดเขตจงัหวดัสมุทรปราการ ระยะทาง 45.611 กรมทางหลวงให้
ส านักก่อสร้างทางท่ี  1 ด าเนินการออกประกาศประกวดราคาจ้างด้วยวิธีประกวด ราคา
อิเล็กทรอนิกส์ งานจา้งเหมาท าการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 สาย อ.บางปู - อ.บางปะกง ตอน 5 
ระหวา่ง กม. 70+300.000 - กม. 76+022.000 ระยะทางยาวประมาณ 5.722 กม. เส้นทางตอนน้ีอยูใ่น
ทอ้งท่ีอ าเภอบางปะกง จงัหวดัฉะเชิงเทรา 

 
4.2 รายละเอยีดโครงการ 

 โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 สาย อ.บางปู - อบางปะกง ตอน 5 มีรายละเอียด
ของโครงการ ดงัน้ี 
 
ช่ือโครงการ :  โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 สาย อ.บางปู - อบางปะกง ตอน 5 

สัญญาท่ี :  สท.1/31/2561 

ท่ีตั้งโครงการ :  9/211 หมู่ท่ี 11 ต.บางปะกง อ.บางปะกง จ.ฉะเชิงเทรา 24130 

ระหวา่ง กม. - กม. : กม.70+300.000 - กม.76+022.000 

ระยะทางยาวประมาณ: 5.722    กิโลเมตร 

มาตรฐานทาง : ทางชั้นพิเศษขนาด 6 ช่องจราจร กวา้งช่องจราจรละ 3.50 ม. ผิวทางเป็น 

CONCRETE PAVEMENT หนา 28.00 ซม. 

ว/ด/ป เร่ิมตน้สัญญา : 27/ ก.พ./2561 

ว/ด/ป ส้ินสุดสัญญา : 13/ ก.ย./2563 

รวมระยะเวลาด าเนินการ : 930    วนั 
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ว/ด/ป ส้ินสุดสัญญาใหม่ : 00/00/543 

รวมระยะเวลาด าเนินการใหม่ : 930   วนั 

การต่ออายสุัญญา : -    

สาเหตุการต่ออายสุัญญา : - 

ชา้/เร็ว กวา่สัญญา : - 

ค่างานตามสัญญา : 551,600,000.00   บาท 

ค่าก่อสร้างจริง :  0.00    บาท 

ค่าปรับวนัละ :  1,379,000.00   บาท 

ผูรั้บจา้ง :  บริษทั บญัชากิจ จ ากดั 

ออกแบบโดย :  ส านกัส ารวจและออกแบบ กรมทางหลวง 

ผูค้วบคุมงาน :  ส านกัก่อสร้างทางท่ี 1 กรมทางหลวง 

ผูจ้ดัการโครงการ : นายสหสัชยั เรืองรุ่งโรจน์ 

นายช่างโครงการ : นายภูวเสฏฐ ์พรหมทอง 

คณะกรรมการตรวจการจา้ง/ กรรมการตรวจรับพสัดุ : นายอภิชาติ จนัทรทรัพย ์ประธานกรรมาการ

ตรวจการจา้ง (รองอธิบดีฝ่ายวิชาการ) นายสุระพล มณีวงศ ์ผูอ้  านวยการส านกังานทางหลวง- ท่ี 14 

นายชาติพงษ ์รตโนภาส ผูอ้  านวยการแขวงทางหลวง - ฉะเชิงเทรา นายสมพร รัตนบุรี วิศวกรโยธา

เช่ียวชาญ ส านกัส ารวจ - และออกแบบ นายพรชยั อดุลยธรรม วิศวกรโยธาช านาญการพิเศษส านกั 

ก่อสร้างทางท่ี1 นายภูวเสฏฐ ์พรหมทอง วศิวกรโยธาช านาญการพิเศษ นายช่างโครงการฯ 

 
 4.3 สถานะโครงการ 
 โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 สาย อ.บางปู – อ.บางปะกง ตอน 5 มีรายละเอียด
ของสถานะโครงการ ดงัน้ี 
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ตารางท่ี 2 แสดงสถานะโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 สาย อ.บางปู – อ.บางปะกง ตอน 5 
 

 
เดือน/ปี 

ผลงาน 
ประจ าเดือน

นี ้

แผนงาน 
ประจ าเดือน

นี ้

ผลงาน
รวม 

แผนงาน
รวม 

 
ช้า/เร็ว 

 

ปัญหา/การแก้ไข
ปัญหา 

ก.ย./
2563 

2.717 0.510 90.218 99.997 -9.779   ติดขดัเสาไฟฟ้าของ
การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค 

ส.ค./
2563 

0.939 7.029 87.501 99.487 -
11.986 

  ติดขดัเสาไฟฟ้าส่วน
ภูมิภาค 

ก.ค./
2563 

5.126 8.673 86.562 92.458 -5.896   ติดขดัเสาไฟฟ้า 

มิ.ย./
2563 

4.479 5.305 81.436 83.786 -2.350   ชา้กวา่แผน 
 
 

พ.ค./
2563 

3.463 5.036 76.957 78.481 -1.524   ชา้กวา่แผน 

เม.ย./
2563 

3.584 5.025 73.493 73.444 0.049    

มี.ค./
2563 

10.812 4.849 69.910 68.419 1.491    

ก.พ./
2563 

2.781 5.095 59.098 63.570 -4.472   ชา้กวา่แผน 

ม.ค./
2563 

3.101 5.142 56.317 58.475 -2.158   ชา้กวา่แผน 

ธ.ค./
2562 

3.229 5.063 53.215 53.333 -0.118   ชา้กวา่แผน 

พ.ย./
2562 

4.780 3.939 49.986 48.270 1.716    

 ผลงาน แผนงาน ผลงาน แผนงาน   

ปัญหา/การแก้ไข
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เดือน/ปี ประจ าเดือน
นี ้

ประจ าเดือน
นี ้

รวม รวม ช้า/เร็ว ปัญหา 

ต.ค./
2562 

5.206 4.439 45.206 44.331 0.875    

ก.ย./
2562 

0.419 4.269 40.000 39.892 0.108    

ส.ค./
2562 

2.450 2.903 39.581 35.623 3.958    

ก.ค./
2562 

3.347 2.679 37.133 32.720 4.413    

มิ.ย./
2562 

0.188 2.435 33.786 30.041 3.745    

พ.ค./
2562 

1.043 2.336 33.598 27.606 5.992    

เม.ย./
2562 

1.231 2.535 32.555 25.270 7.284    

มี.ค./
2562 

3.968 2.373 31.324 22.735 8.588    

ก.พ./
2562 

6.309 2.389 27.356 20.363 6.994    

ม.ค./
2562 

7.107 2.337 21.047 17.974 3.073    

ธ.ค./
2561 

2.126 2.247 13.940 15.637 -1.696   ชา้กวา่แผน 

พ.ย./
2561 

8.068 2.248 11.809 13.390 -1.580   ชา้กวา่แผน 

ต.ค./
2561 

1.505 2.247 3.741 11.142 -7.401   ชา้กวา่แผน 

 ผลงาน แผนงาน ผลงาน แผนงาน   
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เดือน/ปี ประจ าเดือน
นี ้

ประจ าเดือน
นี ้

รวม รวม ช้า/เร็ว ปัญหา/การแก้ไข
ปัญหา 

ก.ย./
2561 

1.191 2.257 2.236 8.895 -6.659   ชา้กวา่แผน 

ส.ค./
2561 

0.652 2.245 1.045 6.638 -5.593   ชา้กวา่แผน 

ก.ค./
2561 

0.196 2.191 0.393 4.393 -4.000   ชา้กวา่แผน 

มิ.ย./
2561 

0.038 1.203 0.197 2.202 -2.004   ชา้กวา่แผน 

พ.ค./
2561 

0.062 0.963 0.160 0.999 -0.839   ชา้กวา่แผน 

เม.ย./
2561 

0.090 0.036 0.097 0.036 0.061   เร็วกวา่แผน 
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4.4 แผนผงัโครงการ 
โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 สาย อ.บางปู – อ.บางปะกง ตอน 5 มีรายละเอียด

ของแผนผงัโครงการ (ภาพท่ี 9 - 11) ดงัน้ี 

ภาพท่ี 9 แสดงแผนผงัโครงการ (1) 
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ภาพท่ี 10  แสดงแผนผงัโครงการ (2) 
 

 
ภาพท่ี 11  แสดงแผนผงัโครงการ (3) 
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 สรุป โครงการโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 สาย อ.บางปู – อ.บางปะกง ตอน 5 
คือหน่ึงในโครงการส าคญัท่ีตอ้งด าเนินการโครงการให้บรรลุเป้าหมายเพื่อตอบเป้าประสงค์หลกั
ของแผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม ฉบบัท่ี 3 โดยขณะน้ีโครงการอยู่ระหว่างการด าเนินการ 
และยงัไม่เสร็จสมบูรณ์ 
  

และจากการทบทวนแนวคิด ทฤษฎี และงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง สามารถสรุปไดว้า่การศึกษา
เร่ือง ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – 
อ าเภอบางปะกง ตอน 5) ผูว้ิจยัมีความสนใจจะใช้แนวคิดตามท่ี สิโรตม์ นาคสินธ์ุ (2559) ได้เคย
ศึกษาไว ้คือ แนวคิดและทฤษฎีเก่ียวกบัผลกระทบ ซ่ึงประกอบดว้ยผลกระทบ 4 ดา้น คือ ผลกระทบ
ดา้นเศรษฐกิจ  ผลกระทบดา้นสังคม ผลกระทบดา้นสุขภาพ และผลกระทบดา้นส่ิงแวดลอ้ม 
 

5. เอกสารทางวชิาการและงานวจิยัทีเ่กีย่วข้อง 
จากการศึกษาข้อมูล ต ารา บทความ และงานวิจยัต่างๆ ท่ีเก่ียวกับเร่ือง ผลกระทบของ

ประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) 
มีดงัน้ี 
  
 ปัญญา ผนัดอนดู่ (2555) ไดศึ้กษาเร่ือง ความพึงพอใจการก่อสร้าง/ซ่อมแซมถนนในต าบล
หินดาด อ าเภอด่านขุนทด จงัหวดันครราชสีมา การศึกษาน้ีเป็นการศึกษาความพึงพอใจการ
ก่อสร้าง/ซ่อมแซมถนนในต าบลหินดาด โดยใช้งบประมาณในการก่อสร้าง/ซ่อมแซมถนนจาก
องคก์ารบริหารส่วนต าบลหินดาด และงบประมาณจากหน่วยงานอ่ืนๆ วตัถุประสงคข์องงานวจิยัคือ 
เพื่อศึกษาระดบัความพึงพอใจในการเดินทางของประชาชนในต าบลหินดาด ในการศึกษาคร้ังน้ีได้
ท าการเก็บขอ้มูลจากกลุ่มตวัอยา่งจ านวน 390 คน โดยใชแ้บบสอบถามเพื่อเก็บขอ้มูลความพึงพอใจ
ในดา้นขอ้มูลการให้บริการ, การอ านวยความสะดวก, การบ ารุงรักษาคุณภาพของถนน, การจดัการ
ก่อสร้าง/ซ่อมแซมถนน, ความปลอดภยั และการมีส่วนร่วมของประชาชน ผลการวิเคราะห์พบว่า
ความพึงพอใจดา้นการจดัการก่อสร้าง/ซ่อมแซมถนน อยูใ่นระดบัมาก ในขณะท่ีความพึงพอใจดา้น
อ่ืนๆอยู่ในระดบัปานกลาง ผลการศึกษาคร้ังน้ี สามารถน าไปใช้ในการปรับปรุงการท างานของ
องคก์ารบริหารส่วนต าบลหินดาดต่อไป 
 

 



 52 

 ฉัตรชัย อ านาจบุดดี (2556) ได้ศึกษาเร่ือง ความพึงพอใจของประชาชนท่ีมีต่อโครงการ

ก่อสร้างทางบริการทางหลวงหมายเลข 7 สายกรุงเทพมหานคร – บ้านฉาง  มีวตัถุประสงค์ 3 

ประการ คือ 1) เพื่อศึกษาถึงความพึงพอใจของประชาชน ด้านรูปแบบวิศวกรรม 2)เพื่อศึกษาถึง

ความพึงพอใจของประชาชน ด้านความสะดวกและปลอดภยัระหว่างการก่อสร้าง 3) เพื่อศึกษา

ความพึงพอใจของประชาชนดา้นงานก่อสร้างของกรมทางหลวง ผลจากการศึกษาพบวา่ ภาพรวม

ความพึงพอใจของประชาชนในพื้นท่ีอยูท่ี่ระดบัความพึงพอใจปานกลาง โดยสถานภาพส่วนบุคคล

ดา้น พื้นท่ีพกัอาศยั พาหนะท่ีใช ้และ ความถ่ีในการใชถ้นน ไม่มีผลต่อภาพรวมความพึงพอใจของ

ประชาชน เน่ืองจากความพึงพอใจในดา้นความสะดวกและปลอดภยัมีค่าเฉล่ียต ่าท่ีสุด ควรมีการ

ปรับปรุงเร่ืองความปลอดภยั ยิ่งกว่านั้นในแง่ของการด าเนินการก่อสร้างของกรมทางหลวงควรมี

การประชาสัมพนัธ์แจง้ใหป้ระชาชนในพื้นท่ีทราบเก่ียวกบัการก่อสร้าง 

 

 เจน จ าลองราช (2557) ได้ศึกษาเร่ือง ปัจจยัท่ีท าให้เกิดความล่าช้าภายในโครงการสร้าง

ถนน กรณีศึกษาเทศบาลนครปากเกร็ด จงัหวดันนทบุรี การศึกษาคร้ังน้ีมีจุดมุ่งหมายเพื่อศึกษาปัจจยั

ความล่าช้าในโครงการก่อสร้างของเทศบาลนครปากเกร็ด จงัหวดันนทบุรี โดยมีขอ้มูลทัว่ไปของ

ผูต้อบแบบสอบถาม ได้แก่ เพศ อายุ สถานภาพ ระดบัการศึกษา สายงานท่ีท างานอยู่ในปัจจุบนั 

ระยะเวลาในการปฏิบติังาน รายไดต่้อเดือน กลุ่มตวัอย่างท่ีใช้ในการศึกษาคือ กลุ่มตวัอย่างสังกดั

ภาคราชการ และสังกดัภาคเอกชนเทศบาลนครปากเกร็ด กลุ่มตวัอยา่งละ 30 คน โดยเก็บรวบรวม

ขอ้มูลแบบสอบถาม เดือนตุลาคม 2556 จ านวน 60 ชุด และน าขอ้มูลดงักล่าวมาวเิคราะห์โดยวธีิการ

ทางสถิติ ไดแ้ก่ การแจกแจงความถ่ี ค่าร้อยละ ค่าเฉล่ีย ค่าส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน และวิเคราะห์และ

เรียงล าดบัจากดชันีความรุนแรง ซ่ึงเป็นการรวมค่าระดบัความถ่ีและระดบัผลกระทบของแต่ละ

ปัจจยัเพื่อหาปัจจยัความล่าชา้ส าคญั ผลการศึกษาพบวา่ ปัจจยัท่ีท าใหเ้กิดความล่าชา้ภายในโครงการ

ก่อสร้างถนน ฝ่ายราชการและฝ่ายผูรั้บเหมา จ านวน 60 คน มีความเห็นตรงกนั 6 ปัจจยั ไดแ้ก่ แบบ

ก่อสร้างไม่มีความชดัเจน คลุมเครือหรือไม่ละเอียดพอ การท่ีไม่มีเคร่ืองจกัรประจ าเป็นของตวัเอง 

ติดระบบท่อประปาใตดิ้น ผูรั้บจา้งเขา้ด าเนินการในพื้นท่ีชา้ ผูค้วบคุมงานขาดการประสานงานกบั

ผูรั้บจ้าง ความคลุมเครือของสัญญาจ้าง และจากการทดสอบค่าทางสถิติของปัญหาร่วมของ

โครงการก่อสร้างถนนของฝ่ายราชการและฝ่ายผูรั้บเหมาท่ีมีความคิดเห็นตรงกนัท่ีเกิดข้ึนภายใน

โครงการก่อสร้างถนน ไดแ้ก่ ปัจจยัผูค้วบคุมงานขาดการประสานงานกบัผูรั้บจา้งเกิดข้ึนบ่อยคร้ัง

มากและมีผลกระทบความรุนแรงอยู่ในระดบัสูง และปัจจยัความคลุมเครือของสัญญาจา้ง เกิดข้ึน
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บ่อยคร้ังมากและมีผลกระทบความรุนแรงในระดบัสูง ผูศึ้กษาหวงัว่าปัจจยัความล่าช้าท่ีระบุใน

การศึกษาจะไดรั้บการพิจารณาอยา่งระมดัระวงัส าหรับผูท่ี้เก่ียวขอ้งในการบริหารโครงการ 

 

 ชัยเทพ สาครวิเศษ (2558) ได้ศึกษาเร่ือง แนวทางการปรับปรุงความปลอดภยัทางถนน 

กรณีศึกษาแยกสวนหย่อมธรรมนูญวิถี เทศบาลนครหาดใหญ่ งานวิจยัน้ีเป็นการน าเสนอแนว

ทางการปรับปรุงความปลอดภยัทางถนน โดยประยกุตใ์ชห้ลกัการของการแกไ้ขจุดอนัตรายและการ

ตรวจสอบความปลอดภยัทางถนน ผูว้จิยัไดพ้ิจารณาถนนธรรมนูญวิถีช่วงในเมืองของเทศบาลนคร

หาดใหญ่ เป็นเส้นทางการศึกษา เส้นทางดงักล่าวเป็นเส้นทางหลกัสายหน่ึงท่ีเช่ือมโยงการเดินทาง 

การคา้ และการท่องเท่ียวของเมืองหาดใหญ่ ในแนวตะวนัออก-ตะวนัตก อีกทั้งยงัรับรองปริมาณ

มากเพื่อเขา้สู่และออกจากสถาบนัการศึกษาในช่วงเชา้และเยน็ ผูว้ิจยัไดศึ้กษาและวิเคราะห์ขอ้มูลท่ี

มีอุบติัเหตุจราจรเกิดข้ึนบ่อยคร้ัง ผูว้ิจยัยงัไดส้ ารวจขอ้มูลกายภาพและปริมาณการจราจรบริเวณทาง

แยกดงักล่าว โดยพบวา่ มาตรการใชว้งเวียนและจดัการจราจรบริเวณทางแยก มีความเหมาะสมกบั

บริเวณดงักล่าว นอกจากน้ีผูว้ิจยัได้ประยุกต์ใช้แบบจ าลองสภาพการจราจรระดบัจุลภาคในการ

วเิคราะห์เปรียบเทียบดา้นสภาพการจราจร (ความล่าชา้) และดา้นความปลอดภยั (จ  านวนอุบติัเหตุ) 

กรณีไม่มีและมีมาตรการท่ีน าเสนอข้างต้น แล้วน าผลลัพธ์ท่ีได้มาวิเคราะห์ความคุ้มค่าทาง

เศรษฐศาสตร์ทั้งดา้นการจราจรและความปลอดภยั ผลการศึกษาน้ีจะเป็นแนวทางให้หน่วยงานท่ี

รับผดิชอบประยกุตใ์ชป้รับปรุงความปลอดภยับริเวณทางแยกศึกษาในอนาคตอนัใกล้ 

 

 กนกพล ทิมางกูร (2560) ไดศึ้กษาเร่ือง ผลกระทบของการสร้างถนนสายรองท่ีมีต่อวิถีชีวิต

ของชาวชุมชนเคหะบางพลี จงัหวดัสมุทรปราการ การวจิยัคร้ังน้ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาผลกระทบ

อันเน่ืองมาจากการสร้างถนนสายรองท่ี มี ต่อวิถี ชีวิตของชาวชุมชนเคหะบางพลี จังหวัด

สมุทรปราการใน 3 ด้าน คือ ด้านสุขภาพ ด้านเศรษฐกิจ ด้านสังคม และศึกษาความคิดเห็นของ

ประชาชนต่อการสร้างถนนสายรองในชุมชนเคหะบางพลี จงัหวดัสมุทรปราการ ประชากรและ

กลุ่มตวัอย่างท่ีใช่ในการวิจยั ได้แก่ หัวหน้าครอบครัวท่ีพกัอาศยัอยู่ในบริเวณชุมชนเคหะบางพลี 

จ านวน 364 คน เคร่ืองมือท่ีใช้ในการวิจยัเป็นแบบสอบถามมี 3 ตอน คือ แบบตรวจรายการ แบบ

มาตราส่วนประมาณค่า ค  าถามปลายเปิด ไดรั้บแบบสอบถามท่ีสมบูรณ์กลบัคืน จ านวน 348 ฉบบั 

คิดเป็นร้อยละ 95.60 วิเคราะห์ขอ้มูลโดยใชค้่าร้อยละ ค่าเฉล่ีย ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน ผลการวิจยั 

พบว่า ผูต้อบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นเพศชาย มีอายุระหว่าง 51-60 ปี มีการศึกษาระดับ



 54 

ประถมศึกษา ภูมิล าเนาเดิมส่วนใหญ่ อยูใ่นชุมชนเคหะบางพลีมาแต่ตั้งเดิม ระยะเวลาท่ีอาศยัอยูใ่น

ชุมชนเคหะบางพลี นานกวา่ 20 ปี ทีจ  านวนวนสมาชิกในครอบครัว 3-5 คน โดนปัจจุบนัประกอบ

อาชีพหลกั คือ ลูกจา้ง/รับจา้ง รายไดร้วมของครอบครัวประมาณ 10,001-20,000 บาทต่อเดือน 1)ขอ้

คน้พบว่าผลกระทบของการสร้างถนนสายรองท่ีมีต่อวิถีชีวิตของชาวชุมชนเคหะบางพลี จงัหวดั

สมุทรปราการ ในภาพรวมอยู่ในระดบัปานกลาง โดยมีผลกระทบทางสุขภาพมากท่ีสุด คือ การ

สร้างถนนสายรองท าใหค้นในชุมชนออกก าลงักายมากข้ึน รองลงมาคือ ดา้นเศรษฐกิจ คือ การสร้าง

ถนนสายรองมีผลท าใหมี้อาชีพทางการเกษตรลดลง และดา้นสังคม คือ การสร้างถนนสายรองมีผล

ท าให้ระดับการศึกษาของคนในชุมชนสูงข้ึน 2) ข้อเสนอแนะเก่ียวกับแนวทางแก้ไขปัญหา/

ผลกระทบด้านอ่ืนๆ พบว่า กลุ่มตวัอย่างตอ้งการให้มีการปรับสภาพแวดล้อมเพื่อให้สภาพความ

เป็นอยู่ดีข้ึน โดยการเรียงล าดบัความตอ้งการมากท่ีสุดลงมา ไดแ้ก่ การเพิ่มรถเก็บขยะ การสร้าง

สะพานลอย การสร้างสถานท่ีราชการเพิ่มเติม อาทิ สถานีอนามยั ตลาด สวนสาธารณะการมีระบบ

ระบายน ้าท่ีดรในชุมชน 

 

 อานนท์ ปัถพี (2560) ได้ศึกษาเร่ือง ผลกระทบโครงการก่อสร้างและบูรณะทางหลวง

แผ่นดินหมายเลข 344 (ชลบุรี-แกลง) ตอน ชลบุรี-บา้นบึง ท่ีมีต่อประชาชนในเขตอ าเภอบา้นบึง 

จงัหวดัชลบุรี มีวตัถุประสงค์เพื่อศึกษาผลกระทบโครงการก่อสร้างและบูรณะทางหลวงแผ่นดิน

หมายเลข 344 (ชลบุรี-แกลง) ตอน ชลบุรี-บา้นบึง ท่ีมีต่อประชาชนในเขต อ าเภอบา้นบึง จงัหวดั

ชลบุรี และเพื่อหาแนวทางในการแกไ้ขและป้องกนัผลกระทบจากโครงการก่อสร้างและบูรณะทาง

หลวงแผน่ดินหมายเลข 344 (ชลบุรี-แกลง) ตอน ชลบุรี-บา้นบึง ท่ีมีต่อประชาชนในเขตอ าเภอบา้น

บึง จงัหวดัชลบุรี กลุ่มตวัอย่างท่ีใช้ในการวิจยัได้แก่ ประชาชนท่ีมีอายุ 18 ปี ข้ึนไป และอาศยัอยู่

บริเวณเขตการก่อสร้างและบูรณะทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 344 (ชลบุรี-แกลง) ตอน ชลบุรี-บา้น

บึง จ านวน 400 คน เคร่ืองมือท่ีใช้ในการวิจยัไดแ้ก่ แบบสอบถาม สถิติท่ีใช้ในการวิเคราะห์ขอ้มูล

ประกอบดว้ย การแจกแจงค่าความถ่ี (Frequency) และค่าร้อยละ (Percentage) 

 ผลการศึกษาพบวา่ ดา้นเศรษฐกิจ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่ไดรั้บผลกระทบทางบวก คิดเป็น

ร้อยละ 42.25 ด้านสุขภาพ กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่ไม่ได้รับผลกระทบ คิดเป็นร้อยละ 50.75 ด้าน

สังคม กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่ไดรั้บผลกระทบทางลบ คิดเป็นร้อยละ 41.75 ดา้นส่ิงแวดลอ้ม กลุ่ม

ตวัอยา่งส่วนใหญ่ไดรั้บผลกระทบทางลบ คิดเป็นร้อยละ 71.50 ในส่วนแนวทางป้องกนัหรือวธีิการ

ลดผลกระทบ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่ เสนอใหห้น่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งควบคุมป้องกนัการเกิดอุบติัเหตุ 
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รองลงมาเป็นการควบคุมการจราจรบนถนนเพื่อแกปั้ญหารถติด อ านวยความสะดวกในการเดินทาง

ไปท างานในโรงงานอุตสาหกรรมของคนในชุมชนบริเวณเขตการก่อสร้างและอ านวยความสะดวก

ในการขา้มถนนของนกัเรียนและประชาชนในชุมชนเพื่อลดปัญหาการเกิดอุบติัเหตุ 
 

 ธานินทร์ คฤหานนท์ (2560) ไดศึ้กษาเร่ือง ผลกระทบทางสังคมต่อชุมชนจากการพฒันา

เส้นทางคมนาคมสู่ด่านชายแดนห้วยโก๋น จงัหวดัน่าน การด าเนินการวิจยัคร้ังน้ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อ 

1) ศึกษาสภาพทางสังคมในปัจจุบนัศิลปวฒันธรรม ขนบธรรมเนียมประเพณี การประกอบอาชีพ

ของประชากร ปัจจยัพื้นฐานการศึกษา การสาธารณสุข และการท่องเท่ียว 2) ศึกษาลกัษณะของ

โครงการพัฒนาเส้นทางคมนาคมสู่ด่านชายแดนห้วยโก๋น ความกวา้งผิวจราจร ความยาวของ

เส้นทาง แนวทางท่ีตดัผ่านระยะเวลาท่ีจะท าการก่อสร้าง 3) เพื่อศึกษาผลกระทบทางสังคมและ

ส่ิงแวดล้อมหลังจากการด าเนินโครงการพัฒนาเส้นทางคมนาคมสู่ด่านชายแดนห้วยโก๋นท่ี

เปล่ียนแปลงไปทั้งด้านการประกอบอาชีพ การศึกษา การสาธารณสุข ขนบธรรมเนียมประเพณี

ทอ้งถ่ิน และการท่องเท่ียว เป็นการวจิยัเชิงคุณภาพและเชิงปริมาณ โดยกลุ่มตวัอยา่งเป็นประชากรท่ี

อาศยัอยูส่องขา้งทางท่ีมีบา้นเรือนพกัอาศยัห่างจากเขตทางหลวงไม่เกิน 50 เมตร ตลอดเส้นทางท่ีมี

การพฒันาเส้นทางจ านวน 6 อ าเภอ คือ อ าเภอเมืองน่าน อ าเภอท่าวงัผา อ าเภอปัว อ าเภอเชียงกลาง 

อ าเภอทุ่งชา้ง และอ าเภอเฉลิมพระเกียรติ  

ผลการวิจยั พบว่า กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่ประกอบอาชีพเกษตรกร สภาพทางสังคมใน

ปัจจุบนั ประชาชนส่วนใหญ่ประสบปัญหาการมีงานท าและรายได้ รองลงมาคือประสบปัญหา

ความไม่ปลอดภยัในชีวิตและทรัพยสิ์น และปัญหาดา้นท่ีอยู่อาศยัและส่ิงแวดลอ้ม ด้านโครงการ

พฒันาเส้นทางคมนาคมสู่ด่านชายแดนหว้ยโก๋น ความกวา้งผวิจราจร ความยาวของเส้นทางแนวทาง

ท่ีตดัผ่าน ระยะเวลาท่ีจะท าการก่อสร้าง ความกวา้งผิวจราจร แบ่งเป็น 2 ช่วง คือ 1. ช่วงนอกเขต

ชุมชน ความกวา้ง 12.00 เมตร และ 2. ช่วงผา่นเขตชุมชน ความกวา้ง 24.10 เมตร ซ่ึงมีความยาวของ

เส้นทางทั้งหมด 140 กิโลเมตร มีแนวทางตดัผา่น 6 อ าเภอคือ อ าเภอเมือง อ าเภอท่าวงัผา อ าเภอปัว 

อ าเภอเชียงกลาง อ าเภอทุ่งช้าง และอ าเภอบ่อเกลือ ระยะเวลาท่ีจะท าการก่อสร้างข้ึนอยู่กับ

งบประมาณท่ีจะได้รับในแต่ละปี ทศันคติของกลุ่มตวัอย่างต่อผลกระทบท่ีเกิดข้ึนจากการพฒันา

เส้นทางคมนาคมสู่ด่านชายแดนห้วยโก๋น จังหวดัน่าน นั้ นในภาพรวมจะความคิดเห็นว่ามี

ผลกระทบอยูใ่นระดบัมาก โดยดา้นอาชีพ (การเปล่ียนแปลงอาชีพ) มีผลกระทบสูงท่ีสุด รองลงมา

คือดา้นสุขภาพและอนามยัส่วนดา้นขนบธรรมเนียมประเพณีทอ้งถ่ินจะมีผลกระทบนอ้ยท่ีสุด 
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กมลวรรณ แสงธรรมทวี (2561) ได้ศึกษาเร่ือง ผลกระทบจากการก่อสร้างถนนต่อการ

เปล่ียนแปลงลกัษณะทางกายภาพในจงัหวดันนทบุรี กรณีศึกษา ชุมชนริมคลองออ้มนนท ์การศึกษา

น้ี ศึกษาการเปล่ียนแปลงทางกายภาพอนัเน่ืองจากการก่อสร้างถนนราชพฤกษ์ ความคิดเห็นของ

ชุมชนต่อการก่อสร้างถนนราชพฤกษ ์และ แนวโนม้การเปล่ียนแปลงในอนาคตของชุมชนริมคลอง

ออ้มนนท์ เก็บรวบรวมขอ้มูลจากการสัมภาษณ์ สังเกตการณ์ และใช้ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ 

เพื่อการวิเคราะห์ขอ้มูล ผลการวิจยัพบว่า การก่อสร้างถนนราชพฤกษ์ก่อให้เกิดการเปล่ียนแปลง

ทางกายภาพของพื้นท่ีบริเวณถนนตดัผา่น เน่ืองดว้ยความสะดวกในการเขา้ถึงและการเพิ่มข้ึนของ

ราคาท่ีดิน ผนวกกบัพื้นท่ีเกษตรกรรมไดรั้บผลกระทบจากอุทกภยัและสภาวะน ้ าเค็มทา้ให้ผลผลิต

ไม่คุม้กบัการลงทุน เหล่าน้ีเป็นเหตุให้เกษตรกรขายท่ีดินทา้กินและทา้ให้เกิดการเปล่ียนแปลงอยา่ง

รวดเร็วและไร้ทิศทางของเมือง แต่อยา่งไรก็ตาม กลุ่มตวัอยา่งประชากรในชุมชนริมคลองออ้มนนท์

ร้อยละ 93.10 เห็นดว้ยกบัการก่อสร้างถนนราชพฤกษ ์ส าหรับแนวโนม้การเปล่ียนแปลงของชุมชน

ริมคลองออ้มนนท์ในอนาคตนั้น คาดการณ์ว่าจะยงัคงสภาพการขยายตวัต่อไป เน่ืองจากนโยบาย

ของจงัหวดันนทบุรีท่ียงัคงเอ้ือต่อการขยายตวัของเมือง 

 

 ดิเรก แสสนธ์ิ และ ศศินนัท์ วาสิน (2561) ไดศึ้กษาเร่ือง ความพึงพอใจของประชาชนต่อ

การสร้างทางกลับรถ บนถนนมิตรภาพ ก.ม. 42+725 ต าบลกลางดง อ าเภอปากช่อง จังหวดั

นครราชสีมา การวิจยัคร้ังน้ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อ 1) ศึกษาระดบัความพึงพอใจของประชาชนต่อการ

สร้างทางกลบัรถ บนถนนมิตรภาพ ก.ม. 42+725 ต าบลกลางดง อ าเภอปากช่อง จงัหวดันครราชสีมา 

และ 2) ศึกษารูปแบบเก่ียวกบัการสร้างทางกลบัรถ บนถนนมิตรภาพ ก.ม. 42+725 ต าบลกลางดง 

อ าเภอปากช่อง จงัหวดันครราชสีมา กลุ่มตวัอย่างท่ีใช้ในงานวิจยั คือ ประชาชนท่ีอาศยัในพื้นท่ี 

ต าบลกลางดง อ าเภอปากช่อง จงัหวดันครราชสีมา ไดม้าโดยใชว้ธีิของ Taro Yamane เคร่ืองมือท่ีใช้

ในการเก็บรวบรวมขอ้มูลในการศึกษาน้ีเป็นแบบสอบถามแบบปลายปิดและปลายเปิด โดยใชส้ถิติ

เชิงพรรณนา (Descriptive Statistics) ไดแ้ก่ ค่าร้อยละ ค่าความถ่ี ค่าเฉล่ีย ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน โดย

การวเิคราะห์ขอ้มูลสถิติใชโ้ปรแกรมส าเร็จรูป ผลจากการศึกษา พบวา่ 

 1. ระดับความพึงพอใจของประชาชน ต่อการสร้างทางกลบัรถ บนถนนมิตรภาพ ก.ม.

42+725 ต าบลกลางดง อ าเภอปากช่อง จงัหวดันครราชสีมา โดยภาพรวมและรายดา้นอยู่ในระดบั

มากท่ีสุด เรียงตามล าดบัตามค่าเฉล่ียจากมากไปหานอ้ย ไดแ้ก่ สะพานกลบัรถ U-Turn จะท าใหท้่าน
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สะดวกยิ่งข้ึน, การน าส้ินคา้ทางการเกษตรและส้ินค้าอ่ืนๆ โดยใช้สะพานกลับรถ U-Turn, การ

เดินทางโดยใช้การกลับบนสะพานกลับรถ U-Turn จะท าให้ท่านปลอดภยัมากข้ึน, ถ้าท่านเป็น

นกัท่องเท่ียวจะมีความความพอใจกบัสะพานกลบัรถ U-Turn 

2. รูปแบบเก่ียวกับการสร้างทางกลับรถ บนถนนมิตรภาพ ก.ม. 42+725 ต าบลกลางดง

อ าเภอปากช่อง จงัหวดันครราชสีมา พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งมีความคิดเห็นต่อรูปแบบสะพานกลบัรถ 

U-Turn มากสุดค่าเฉล่ีย = 4.79 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน = .578 รองลงมา คือ ทางลอดกลับรถ 

ค่าเฉล่ีย = 3.18 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน = .964 และ สัญญาณ ไฟจราจรค่าเฉล่ีย = 2.58 ส่วน

เบ่ียงเบนมาตรฐาน = 1.165 อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 

 

 พงษ์ศักด์ิ วิริยา (2562) ได้ศึกษาเร่ือง ผลกระทบต่อความคุ้มค่าในการลงทุนจากการ

ด าเนินการล่าชา้ (กรณีศึกษาโครงการทางหลวงพิเศษระหวา่งเมือง) งานวิจยัน้ีไดศึ้กษาความคุม้ค่า

ทางดา้นเศรษฐศาสตร์ ในการลงทุนและผลตอบแทนโครงการอนัเน่ืองมาจากความล่าช้าในการ

ด าเนินการโครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหวา่งเมือง สายบางปะอิน สระบุรี นครราชสีมา มี

ศึกษาตน้ทุนและผลตอบแทนโครงการฯท่ีเกิดข้ึนจริง โดยใช้ขอ้มูลจากการศึกษาความเป็นไปได้

ของโครงการฯ ปี พ.ศ.2547 รวมถึงการใช้ข้อมูลการคาดการณ์ปริมาณจราจร เน่ืองจากปริมาณ

จราจรมีผลโดยตรงกบัอตัราผลประโยชน์ท่ีจะเกิดข้ึนของโครงการฯ นาขอ้มูลท่ีไดม้าจากการศึกษา

ความเหมาะสมของโครงการฯปี 2547 มาท าการเปรียบเทียบตน้ทุนและผลตอบแทนท่ีเกิดข้ึนจริง

ตามระยะเวลาท่ีเร่ิมด าเนินการโครงการฯ วิเคราะห์หามูลค่าของการประหยดัค่าใชจ่้ายในการใชร้ถ 

(Vehicle Operating Cost : VOC) มูลค่าของการประหยดัเวลาในการเดินทาง (Value Of Time : 

VOT) คานวนหามูลค่าปัจจุบนัสุทธิของโครงการ (Net Present Value : NPV) อตัราผลประโยชน์ต่อ

ตน้ทุน (Benefit Cost Ratio: B/C Ratio) และอตัราผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ (Economic Internal 

Rate of Return : EIRR) รวมถึงอธิบายประเด็นส าคญัท่ีไดรั้บจากการวิจยัในคร้ังน้ีตอนทา้ยบทสรุป

และเสนอแนะ 

 ผลจากการศึกษาพบวา่ ตน้ทุนโครงการฯ ปี 2547 เท่ากบั 26,522.60 ลา้นบาท ปัจจุบนัมูลค่า

โครงการฯ ก่อสร้างจริง เท่ากบั 74,078.46 ลา้นบาท เพิ่มข้ึน 1.96 เท่า ผลประโยชน์ของโครงการฯ 

ปี 2547 เท่ากบั 1,054,555.30 ลา้นบาท จากการศึกษาใหม่ เท่ากบั 1,618,663.79 ลา้นบาท รวมไปถึง

รายได้จากค่าผ่านทางท่ีจะมีการแปรผนัตามปริมาณจราจรท่ีเพิ่มข้ึนเท่ากบั 80.09 เปอร์เซ็นต์ การ

วิเคราะห์ความเป็นไปได้ของโครงการฯ มีมูลค่าปัจจุบนัสุทธิของโครงการ (Net Present Value : 
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NPV) เท่ากับ 139,619.08 ล้านบาท เพิ่มข้ึน 76.2% อัตราผลประโยชน์ต่อต้นทุน (Benefit Cost 

Ratio: B/C Ratio) เท่ากบั 4.82 ลดลง 30.2% อตัราผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ (Economic Internal 

Rate of Return : EIRR) เท่ ากับ 33.02% ลดลง 4.9% และอัตราผลตอบแทนทางการเงินของ

โครงการ (Financial Internal Rate of Return : FIRR) เท่ากับ 13.89% ได้ผลการวิเคราะห์ทางด้าน

เศรษฐกิจช้ีชดัเจนวา่ โครงการฯ น้ียงัให้ผลตอบแทนทางดา้นเศรษฐกิจสูงมากมีความคุม้ค่ากบัการ

ลงทุน และสมควรจะด าเนินการก่อสร้างต่อไป ใชร้ะยะเวลาคืนทุน (Pay Back Period) เท่ากบั 10 ปี 

 

6. กรอบแนวคดิการวจิัย 
จากการศึกษาขอ้มูลแนวคิด ทฤษฎี ทบทวนเอกสารทางวิชาการและงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง 

การศึกษาเร่ือง ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบาง
ปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) มีกรอบแนวคิดการวจิยั ดงัน้ี 
 

                        ตัวแปรต้น                                               ตัวแปรตาม 
 

 
 

 

 

 

 

 

            

 

 

 

 

ภาพท่ี 12 กรอบแนวคิดการวิจยั 

ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้าง

ทางหลวงหมายเลข 3  

(สายอ.บางปู – อ.บางปะกง ตอน 5) 

ประกอบดว้ย 4 ดา้น 

(สิโรตม ์นาคสินธ์ุ, 2559) 

คือ 

1) ผลกระทบดา้นเศรษฐกิจ 

2) ผลกระทบดา้นสงัคม 

3) ผลกระทบดา้นสุขภาพ 

4) ผลกระทบดา้นส่ิงแวดลอ้ม 

 

 

 

ปัจจัยส่วนบุคคล 
 

 เพศ 
 อาย ุ
 สถานภาพ 
 ระดบัการศึกษา 
 อาชีพ 
 รายไดเ้ฉล่ียต่อเดือน 
 ระยะเวลาท่ีอาศยัในชุมชน 
 ระยะทางจากท่ีพกัอาศยัถึงโครงการ

ก่อสร้างฯลฯ  
 ประเภทยานพาหนะท่ีท่านใชเ้ป็น

ประจ า 
 ความถ่ีในการใชท้างหลวงหมายเลข 

3 (ตอน 5) 
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7. สมมติฐานการวจิัย 
จากการศึกษาขอ้มูลแนวคิด ทฤษฎี ทบทวนเอกสารทางวิชาการและงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง 

และสร้างกรอบแนวคิดการวจิยัแลว้ สามารถตั้งสมมติฐานในการวจิยัไดด้งัน้ี 
สมมติฐานท่ี 

1. ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – 

อ าเภอบางปะกง ตอน 5) แตกต่างกนัตามเพศ 

2. ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – 

อ าเภอบางปะกง ตอน 5) แตกต่างกนัตามอาย ุ

3. ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – 

อ าเภอบางปะกง ตอน 5) แตกต่างกนัตามสถานภาพ 

4. ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – 

อ าเภอบางปะกง ตอน 5) แตกต่างกนัตามระดบัการศึกษา 

5. ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – 

อ าเภอบางปะกง ตอน 5) แตกต่างกนัตามอาชีพ 

6. ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – 

อ าเภอบางปะกง ตอน 5) แตกต่างกนัตามรายไดเ้ฉล่ียต่อเดือน 

7. ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – 

อ าเภอบางปะกง ตอน 5) แตกต่างกนัตามระยะเวลาท่ีอาศยัในชุมชน 

8. ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – 

อ าเภอบางปะกง ตอน 5) แตกต่างกนัตามระยะทางจากท่ีพกัอาศยัถึงโครงการก่อสร้างฯลฯ 

9. ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – 

อ าเภอบางปะกง ตอน 5) แตกต่างกนัตามประเภทยานพาหนะท่ีท่านใชเ้ป็นประจ า 

10. ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – 

อ าเภอบางปะกง ตอน 5) แตกต่างกนัตามความถ่ีในการใชท้างหลวงหมายเลข 3 (ตอน 5) 
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บทที ่3 
วธีิด าเนินการวจิยั 

 
การวิจยัเร่ือง ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สาย

อ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) เป็นการวิจัยเชิงปริมาณ ซ่ึงมีวิธีการด าเนินการศึกษา
ตามล าดบัขั้นตอนต่อไปน้ี 

1. ประชากรและกลุ่มตวัอยา่ง 
2. เคร่ืองมือท่ีใชใ้นการเก็บขอ้มูล 
3. วธีิการสร้างเคร่ืองมือ 
4. การเก็บรวบรวมขอ้มูล 
5. การวเิคราะห์ขอ้มูล 

 

1. ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 
ประชากรท่ีใช้ในการวิจยัคร้ังน้ี ได้แก่ ประชาชนท่ีอาศยัอยู่ในอ าเภอบางปะกง จ านวน 

6,416 ราย (จ านวนประชากรและบา้น เดือนธันวาคม ประจ าปี พ.ศ.2560 จงัหวดัฉะเชิงเทรา ราย
หมู่บา้น, สืบคน้จาก www.cco.moph.go.th เม่ือวนัท่ี 13 พฤศจิกายน 2563) ซ่ึงมีขั้นตอนในการสุ่ม
กลุ่มตวัอยา่งดงัน้ี 

1) ผูว้จิยัก าหนดขนาดกลุ่มตวัอยา่ง โดยวิธีการค านวณขนาดกลุ่มตวัอยา่งของทาโร่ ยามาเน่     
จากประชากร จ านวน 6,416 ราย เม่ือค านวณแลว้ไดข้นาดกลุ่มตวัอยา่งส าหรับการศึกษาเป็นจ านวน  
377 ราย ดงัน้ี 

สูตร     n    =        N 
                         1+ ( Ne2 ) 
     n    =            6,416 
      1+(6,416 * 0.0025) 

n    =   377 
 
 
 
 

http://www.cco.moph.go.th/
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เม่ือ n คือ จ านวนตวัอยา่ง หรือขนาดของกลุ่มตวัอยา่ง 
 N คือ จ านวนหน่วยทั้งหมด /ขนาดของประชากรซ่ึงเท่ากบั 6,416 ราย 
 e คือ ความคลาดเคล่ือนในการสุ่มตวัอย่าง (sampling error) ในท่ีน้ีจะ

ก าหนดเท่ากบั +/- 0.05 ภายใตค้วามเช่ือมัน่ 95%   
ดงันั้นจึงควรใชจ้  านวนตวัอยา่งในการวจิยัคร้ังน้ีประมาณ  377 ราย จึงจะยอมรับได ้  
 
 2) เทคนิคการสุ่มตวัอย่าง จะใช้วิธีการค านวณกลุ่มตวัอย่างจากประชากรแบบชั้นภูมิ (ดงั
ตารางท่ี 3) จากนั้นจะน ากลุ่มตวัอย่างท่ีได้มาสุ่มแบบบงัเอิญอีกคร้ังจาก ประชาชนท่ีอาศยัอยู่ใน
อ าเภอบางปะกง 

 

ตารางท่ี 3 แสดงกลุ่มตวัอยา่งจากประชากรแบบชั้นภูมิตามพื้นท่ีการศึกษาตามต าบลบางปะกง 
  

พืน้ทีก่ารศึกษาในเขต 
ต าบลบางปะกง 

 

จ านวนประชาชน/ราย 
 

จ านวนกลุ่มตัวอย่าง/ราย 

1. หมู่ท่ี 1 ชุมชนบา้นบน 579 34 
2. หมู่ท่ี 2 ชุมชนใตว้ดั 689 40 
3. หมู่ท่ี 3 ชุมชนบา้นกลาง 685 40 
4. หมู่ท่ี 4 ชุมชนหวัตลาด 315 19 
5. หมู่ท่ี 5 ชุมชนบา้นตลาดบน 182 11 
6. หมู่ท่ี 6 ชุมชมบา้นตลาดกลาง 424 25 
7. หมู่ท่ี 7 ชุมชนตลาดศาลเจา้ 390 23 
8. หมู่ท่ี 8 ชุมชนหนา้วดักลาง 577 34 
9. หมู่ท่ี 9 ชุมชนคลองยายเมย้ 833 49 
10. หมู่ท่ี 10 ชุมชนบา้นล่าง 1,020 60 
11. หมู่ท่ี 11 ชุมชนสามแยกนอก 474 28 
12. หมู่ท่ี 18 ชุมชนบา้นปลายคลองยายเมย้ 121 7 
13. หมู่ท่ี 19 ชุมชนเมืองใหม่บางปะกง 127 7 

รวม 6,416 377 
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2. เคร่ืองมือทีใ่ช้ในการเกบ็ข้อมูล 
เคร่ืองมือท่ีใชใ้นการวิจยัคร้ังน้ีเป็นแบบสอบถาม (questionnaires) ท่ีผูศึ้กษาสร้างข้ึนจาก

การศึกษาแนวคิดจากทฤษฎี เอกสารต่างๆ ตลอดจนงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง แบบสอบถามแบ่งออกเป็น 
3 ตอน คือ 
            ตอนท่ี 1 ค าถามเก่ียวกบัปัจจยัส่วนบุคคล ของผูต้อบแบบสอบถามโดยใชแ้บบสอบถาม
แบบเลือกตอบ (Check list) เพื่อเลือกตอบตามระดบัการวดัข้อมูลประเภทนามบญัญติั (Nominal 
scale) และการวดัขอ้มูลประเภทล าดบั (Ordinal scale)  
 ตอนท่ี 2 ค าถามเก่ียวกับผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวง
หมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) มีลกัษณะเป็นแบบสอบถามมาตราส่วน
ประมาณค่า (Likert Scale)  
 ตอนท่ี 3 ขอ้เสนอแนะเพิ่มเติมเก่ียวกบัโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอ
บางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) (ค าถามปลายเปิด) 
          

3. วธิีการสร้างเคร่ืองมือ 
 การสร้างแบบสอบถามเพื่อใช้ในการเก็บรวบรวมขอ้มูลในการวิจยัคร้ังน้ี มีรายละเอียด 
ดงัน้ี 
 1) ศึกษาขอ้มูลจากต ารา เอกสาร บทความ แนวคิดทฤษฎี และงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งเพื่อ
ประกอบการสร้างแบบสอบถาม 
 2) สร้างแบบสอบถามข้ึนตามกรอบขอ้มูลท่ีตอ้งการศึกษา โดยใชค้  าจ  ากดัความหรือนิยาม
ปฏิบติัการตามตวัแปรท่ีก าหนดไวเ้ป็นหลกัในการสร้างค าถามต่างๆ ให้ครอบคลุมตวัแปรท่ีศึกษา
ทั้งหมด เพื่อใหแ้บบสอบถามสามารถวดัไดใ้นส่ิงท่ีตอ้งการจะวดั (validity)  
3) น าแบบสอบถามท่ีสร้างข้ึน พร้อมทั้งค  าจ  ากดัความหรือนิยามปฏิบติัการของตวัแปรเสนอต่อ
อาจารยท่ี์ปรึกษางานนิพนธ์ ไดแ้ก่ ดร.ธีระพงษ ์ภูริปาณิก และผูท้รงคุณวฒิุ ไดแ้ก่ 
1. ผูช่้วยศาสตราจารย ์ดร. ธีระ กุลสวสัด์ิ 2.  ผูช่้วยศาสตราจารย ์ดร. ชยัณรงค ์เครือนวน  
และ3. อาจารยเ์อกลกัษณ์ ณถัฤทธ์ิ เพื่อพิจารณาตรวจสอบวา่นิยามและแบบสอบถามท่ีสร้างข้ึนน้ีมี
ความชดัเจนถูกตอ้งหรือไม่ รวมทั้งการพิจารณาส านวนภาษาท่ีใชใ้นขอ้ความวา่สอดคลอ้งกบั
ลกัษณะท่ีตอ้งการจะวดัหรือไม่ เพื่อใหเ้คร่ืองมือมีความตรงเชิงเน้ือหา (content validity) ซ่ึงไดผ้ล
การตรวจสอบความตรงเชิงเน้ือหา ของมาตรวดัตวัแปรต่าง ๆ พบวา่ แบบสอบถามท่ีสร้างข้ึนท่ีผา่น
การพิจารณาต่ออาจารยท่ี์ปรึกษางานนิพนธ์และผูท้รงคุณวฒิุแลว้ มาตรวดัมีค่า IOC ภาพรวมอยูท่ี่ 
0.94 สรุปไดว้า่ทุกมาตรวดัมีความตรงเชิงเน้ือหา ซ่ึงสามารถแสดงเป็นรายขอ้ตามภาคผนวก ข    
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4) ปรับปรุงแกไ้ขแบบสอบถามใหมี้ความเหมาะสมยิง่ข้ึน ก่อนน าไปทดลองใช ้(try-out) 
  5) น าแบบสอบถามท่ีปรับปรุงแกไ้ขแลว้ ไปทดสอบความเท่ียง (reliability) ในภาคสนาม
กบักลุ่มท่ีมีลกัษณะใกลเ้คียงกบักลุ่มประชากรของการศึกษาท่ีมิใช่กลุ่มตวัอยา่งจริงของการวจิยัคร้ัง
น้ี จ  านวน 30 ราย ซ่ึงผูว้ิจยัได้เก็บรวมรวมข้อมูลในพื้นท่ีโครงการก่อสร้างสายทางเล่ียงเมือง
ฉะเชิงเทราดา้นใต ้จ.ฉะเชิงเทรา โดยเป็นพื้นท่ีท่ีมีลกัษณะการก่อสร้างเหมือนกบัโครงการก่อสร้าง
ทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) จึงเห็นว่าเป็นสถานท่ีท่ีสมควร
แก่การทดสอบแบบสอบถาม  แล้วน ามาค านวณหาค่าสัมประสิทธ์ิแอลฟาของครอนบัค 
(Cronbach’s Alpha Coefficient) ซ่ึงจะแสดงถึงระดบัของความเท่ียงของแบบสอบถาม โดยผลการ
วเิคราะห์หาค่าความเช่ือมัน่จากแบบสอบถามท่ีผา่นการคดัเลือก ผลท่ีไดจ้ะแสดงถึงระดบัความคงท่ี
ของแบบสอบถาม โดยจะมีค่าระหวา่ง 0≤α≤1 ค่าท่ีใกลเ้คียงกบั 1 แสดงวา่มีความเช่ือมัน่สูง 
 
 เกณฑก์ารแปลผลค่าความเช่ือมัน่ (เกียรติสุดา ศรีสุข, 2552, หนา้ 144) มีดงัน้ี  
 0.00 – 0.20  หมายถึง  มีความเช่ือมัน่ต ่ามาก/ ไม่มีเลย 
 0.21 – 0.40 หมายถึง  มีความเช่ือมัน่ต ่า 
 0.41 – 0.70  หมายถึง  มีความเช่ือมัน่ปานกลาง 
 0.71 – 1.00 หมายถึง  มีความเช่ือมัน่สูง 
 
 
 
 ความเช่ือมัน่ของแบบสอบถาม หรือ ค่าสัมประสิทธ์ิแอลฟาของครอนบคั (Cronbach’s 
alpha coefficient) ท่ียอมรับจะตอ้งมีค่ามากกวา่หรือเท่ากบั 0.70 ข้ึนไป โดยในการทดสอบไดค้่า = 
.810 ซ่ึงสามารถแสดงเป็นรายขอ้ตามภาคผนวก ค 

 6) แกไ้ขแบบสอบถามโดยอาจารยท่ี์ปรึกษาและผูท้รงคุณวฒิุ อีกคร้ัง จากนั้นจึงด าเนินการ
น าแบบสอบถามฉบับสมบูรณ์ไปเก็บรวบรวมข้อมูลกับกลุ่มตัวอย่างจริง จ านวน 377 ชุด ซ่ึง
สามารถจดัเก็บแบบสอบถามกลบัมาไดท้ั้งหมด เป็นจ านวน 377 ชุด คิดเป็นร้อยละ 100 
 

4. การเกบ็รวบรวมข้อมูล 
เพื่อให้สามารถเก็บขอ้มูลไดค้รบถว้นตามวตัถุประสงคข์องการวิจยั ผูว้ิจยัจึงไดอ้อกแบบ

วธีิการเก็บรวบรวมขอ้มูล ดงัน้ี 
1) ผูว้จิยัและทีมงาน ท าความเขา้ใจในเร่ืองของตวัแบบสอบถาม 
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 2)  ด าเนินการเก็บขอ้มูลโดยใชแ้บบสอบถามถามจากประชาชนในอ าเภอบางปะกง จ านวน 
377 ราย โดยผู ้วิจ ัยช้ีแจงวตัถุประสงค์และรายละเอียดในการเก็บข้อมูลและแนะน าการตอบ
แบบสอบถามแก่กลุ่มตัวอย่าง โดยอาศัยวิธีการพูดคุยเพื่อสร้างสัมพันธภาพท่ีดีต่อผู ้ตอบ
แบบสอบถาม เนน้ใหเ้ห็นประโยชน์ท่ีไดรั้บในการวจิยั 
 3)  ตรวจสอบความครบถว้นและความถูกตอ้งของขอ้มูลในแบบสอบถาม 
 4)  น าแบบสอบถามมาแปลขอ้มูลท่ีไดเ้ป็นรหสัพร้อมบนัทึกขอ้มูลดว้ยคอมพิวเตอร์ 

5)  การเก็บรวบรวมขอ้มูลทั้งจากแหล่งทุติยภูมิ (ต ารา บทความ งานวิจยัต่างๆ วทิยานิพนธ์ 
และส่ืออิเล็กทรอนิคส์) และจากแบบสอบถามไดก้ระท าในช่วงระยะเวลาตั้งแต่เดือนกรกฎาคมพ.ศ. 
2564 
 

5. การวเิคราะห์ข้อมูล 
 1) การประมวลผลขอ้มูล ใชโ้ปรแกรมส าเร็จรูปทางสังคมศาสตร์ ในการวเิคราะห์ขอ้มูล
โดยมีขั้นตอนดงัน้ี 
  1.1) ตรวจสอบความสมบูรณ์และความถูกต้องของแบบสอบถามหลังจาก
ด าเนินการเก็บรวบรวมขอ้มูลเพื่อให้ไดแ้บบสอบถามท่ีไดรั้บค าตอบท่ีสมบูรณ์ครบตามจ านวนท่ี
ระบุไว ้
  1.2) บันทึกข้อมูลท่ีเป็นรหัสลงในแบบบันทึกข้อมูล และเคร่ืองคอมพิวเตอร์
ตามล าดบั 
  1.3) ตรวจสอบความถูกตอ้งของขอ้มูลดว้ยโปรแกรมคอมพิวเตอร์ 

1.4) ประมวลผลขอ้มูลตามจุดมุ่งหมายของการศึกษาวจิยั 
 2) การวเิคราะห์ขอ้มูล ท าการวเิคราะห์ขอ้มูลตามวตัถุประสงคข์องการศึกษาดงัน้ี 
  2.1) วิเคราะห์กลุ่มตวัอยา่งท่ีท าการส ารวจ โดยใชส้ถิติเชิงพรรณาในการวิเคราะห์
โดยจ าแนกกลุ่มตวัอย่างตาม เพศ อายุ สถานภาพ ระดับการศึกษา อาชีพ รายได้เฉล่ียต่อเดือน 
ระยะเวลาท่ีอาศยัในชุมชน ระยะทางจากท่ีพกัอาศยัถึงโครงการก่อสร้างฯลฯ ประเภทยานพาหนะท่ี
ใช้เป็นประจ า และความถ่ีในการใช้ทางหลวงหมายเลข 3 (ตอน 5) ด้วยสถิติความถ่ี (Frequency) 
และค่าร้อยละ (Percentage) 
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  2.2) วเิคราะห์ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 
(สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) จากแบบสอบถามโดยก าหนดเกณฑ์การให้คะแนน
ตามมาตราวดัประเมินค่า 4 ระดบั (บุญชม ศรีสะอาด, 2546, หนา้ 162) ดงัน้ี 
 
  ค าตอบ     ค่าคะแนน (Interval Scale) 
  ไม่มีผลกระทบ     1 
  นอ้ย      2 
  ปานกลาง     3 
  มาก      4 
  
 การวิเคราะห์ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สาย
อ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) โดยใช้เกณฑ์การแปลความหมายเพื่อจดัระดับค่าเฉล่ีย
ออกเป็นช่วง โดยการหาอนัตรภาคชั้น ดงัน้ี 
 

อนัตรภาคชั้น  = คะแนนสูงสุด – คะแนนต ่าสุด 
       จ  านวนชั้น 
     = 4 – 1 
         4 
     = 0.75 
 
 การวิเคราะห์ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สาย
อ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) ใชก้ารค านวณค่าเฉล่ีย (Mean) และส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน 
(Standard Deviation) (บุญชม ศรีสะอาด, 2546, หนา้ 162) และน ามาจดัระดบัโดยใชเ้กณฑ ์ดงัน้ี 
 
  ค่าเฉลีย่     ระดับผลกระทบ 
  1.00-1.75    ไม่มีผลกระทบ 
           1.76-2.50    มีผลกระทบนอ้ย  
           2.51-3.25    มีผลกระทบปานกลาง  
           3.26-4.00    มีผลกระทบมาก  
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  2.3) ใชส้ถิติเชิงอนุมาน ในการวเิคราะห์เพื่ออา้งอิงผลการทดสอบจากกลุ่มตวัอยา่ง
ไปยงักลุ่มประชากร โดยทดสอบความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยคุณลักษณะของประชากรกับ
ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบาง
ปะกง ตอน 5) ด้วยสถิติ T-test ส าหรับคุณลักษณะของประชากรท่ีแบ่งได้ 2 กลุ่ม และสถิติ 
ANOVA ส าหรับคุณลกัษณะของประชากรท่ีแบ่งได้ 3 กลุ่มข้ึนไปท่ีระดบันัยส าคญัทางสถิติ .05 
หรือความเช่ือมัน่ 95% 
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บทที ่4 
ผลการวจิยั 

 
 การวิจยัเร่ือง ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สาย
อ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) เป็นผลการวิเคราะห์จากแบบสอบถามจ านวน 377 ชุด 
ผลการวจิยัสามารถน าเสนอออกเป็นส่วนต่างๆ ดงัต่อไปน้ี 
 
 สัญลกัษณ์ทีใ่ช้ในการวเิคราะห์ข้อมูล 

 x̅      แทน   ค่าเฉล่ีย 
 S.D. แทน  ความเบ่ียงเบนมาตรฐาน 
 n  แทน  จ านวนคนในกลุ่มตวัอยา่ง 
 t  แทน  ค่าสถิติท่ีใชแ้จกแจงแบบที 
 F  แทน ค่าสถิติท่ีไดจ้ากการวเิคราะห์ความแปรปรวนจ าแนกแบบทางเดียว 
 P  แทน ค่าความน่าจะเป็นของความคลาดเคล่ือน 
 *  แทน มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 
 
 การวเิคราะห์ข้อมูล ผู้วจัิยแบ่งการน าเสนอข้อมูล ออกเป็น 4 ตอน คือ 
 ตอนท่ี 1 ขอ้มูลทัว่ไปของผูต้อบแบบสอบถาม 
 ตอนท่ี 2 ค าถามเก่ียวกบัระดบัผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวง
หมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) 
 ตอนท่ี 3 การวิเคราะห์เปรียบเทียบความแตกต่างของข้อมูลส่วนบุคคลท่ีมีต่อระดับ
ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบาง
ปะกง ตอน 5) 
 ตอนท่ี 4 ปัญหาและขอ้เสนอแนะเพิ่มเติม 
  
 
 
 
 
 



 68 

ตอนที ่1 ข้อมูลทัว่ไปของผู้ตอบแบบสอบถาม 
 

ตารางท่ี 4 จ  านวนและร้อยละของกลุ่มตวัอยา่ง จ  าแนกตามเพศ (n=377) 
 

เพศ จ านวน ร้อยละ 
ชาย 214 56.8 
หญิง 163 43.2 

รวม 377 100.0 
 
 จากตารางท่ี 4 พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งของประชาชนท่ีตอบแบบสอบถามเป็นเพศชายมากท่ีสุด 
คิดเป็นร้อยละ 56.8 และเป็นเพศหญิง คิดเป็นร้อยละ 43.2 
 
ตารางท่ี 5 จ  านวนและร้อยละของกลุ่มตวัอยา่ง จ  าแนกตามอาย ุ(n=377) 
 

อายุ จ านวน ร้อยละ 
21 – 30 ปี 121 32.1 
31 – 40 ปี 128 34.0 
41 – 50 ปี 60 15.9 
51 – 60 ปี 59 15.6 
มากกวา่ 60 ปี 9 2.4 

รวม 377 100.0 
 
 จากตารางท่ี 5 พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งของประชาชนท่ีตอบแบบสอบถามมีอายรุะหวา่ง 31 – 40 
ปี มากท่ีสุด คิดเป็นร้อยละ 34.0 รองลงมาคือ มีอายุระหว่าง 21 – 30 ปี คิดเป็นร้อยละ 32.1 มีอายุ
ระหว่าง 41 – 50 ปี คิดเป็นร้อยละ 15.9 มีอายุระหว่าง 51 – 60 ปี คิดเป็นร้อยละ 15.6 และมีอายุ
มากกวา่ 60 ปี คิดเป็นร้อยละ 2.4 ตามล าดบั 
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ตารางท่ี 6 จ  านวนและร้อยละของกลุ่มตวัอยา่ง จ  าแนกตามสถานภาพ (n=377) 
 

สถานภาพ จ านวน ร้อยละ 
โสด  108 28.6 
สมรส 176 46.7 
หมา้ย/หยา่ร้าง 56 14.9 
แยกกนัอยู ่ 37 9.8 

รวม 377 100.0 
 
 จากตารางท่ี 6 พบว่า กลุ่มตวัอย่างของประชาชนท่ีตอบแบบสอบถามมีสถานภาพสมรส
มากท่ีสุด คิดเป็นร้อยละ 46.7 รองลงมาคือ มีสถานภาพโสด คิดเป็นร้อยละ 28.6 มีสถานภาพหมา้ย/
หยา่ร้าง คิดเป็นร้อยละ 14.9 และมีสถานภาพแยกกนัอยู ่คิดเป็นร้อยละ 9.8 ตามล าดบั 
 
ตารางท่ี 7 จ  านวนและร้อยละของกลุ่มตวัอยา่ง จ  าแนกตามระดบัการศึกษา (n=377) 
 

ระดับการศึกษา จ านวน ร้อยละ 
ไม่ไดเ้รียนหนงัสือ 28 7.4 
ประถมศึกษา 74 19.6 
มธัยมศึกษาตอนตน้ 54 14.3 
มธัยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. 43 11.4 
อนุปริญญา/ปวส. 99 26.3 
ปริญญาตรีข้ึนไป 79 21.0 

รวม 377 100.0 
 
 จากตารางท่ี 7 พบว่า กลุ่มตวัอย่างของประชาชนท่ีตอบแบบสอบถามมีระดบัการศึกษา
อนุปริญญา/ปวส. มากท่ีสุด คิดเป็นร้อยละ 26.3 รองลงมาคือ มีระดบัการศึกษาปริญญาตรีข้ึนไป คิด
เป็นร้อยละ 21.0 มีระดบัการศึกษาประถมศึกษา คิดเป็นร้อยละ 19.6 มีระดบัการศึกษามธัยมศึกษา
ตอนตน้ คิดเป็นร้อยละ 14.3 มีระดบัการศึกษามธัยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. คิดเป็นร้อยละ 11.4 และ
ไม่ไดเ้รียนหนงัสือ คิดเป็นร้อยละ 7.4 ตามล าดบั 
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ตารางท่ี 8 จ  านวนและร้อยละของกลุ่มตวัอยา่ง จ  าแนกตามอาชีพ (n=377) 
 

อาชีพ จ านวน ร้อยละ 
รับราชการ/รัฐวสิาหกิจ 36 9.5 
คา้ขาย/ธุรกิจส่วนตวั 121 32.1 
เกษตรกรรม/ประมง 48 12.7 
พนกังานบริษทั 100 26.5 
รับจา้ง/ก่อสร้าง 68 18.0 
อ่ืนๆ 4 1.1 

รวม 377 100.0 
 
 จากตารางท่ี 8 พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งของประชาชนท่ีตอบแบบสอบถามมีอาชีพคา้ขาย/ธุรกิจ
ส่วนตวัมากท่ีสุด คิดเป็นร้อยละ 32.1 รองลงมาคือ มีอาชีพพนักงานบริษทั คิดเป็นร้อยละ 26.5 มี
อาชีพรับจา้ง/ก่อสร้าง คิดเป็นร้อยละ 18.0 มีอาชีพเกษตรกรรม/ประมง คิดเป็นร้อยละ 12.7 มีอาชีพ
รับราชการ/รัฐวสิาหกิจ คิดเป็นร้อยละ 9.5 และมีอาชีพอ่ืนๆ คิดเป็นร้อยละ 1.1 ตามล าดบั 
 
ตารางท่ี 9 จ  านวนและร้อยละของกลุ่มตวัอยา่ง จ  าแนกตามรายไดต่้อเดือน (n=377) 
 

รายได้ต่อเดือน จ านวน ร้อยละ 
ไม่เกิน 10,000 บาท  57 15.1 
10,001 - 20,000 บาท 202 53.6 
20,001 - 30,000 บาท 80 21.2 
30,001 - 40,000 บาท 35 9.3 
40,001 – 50,000 บาท - - 
มากกวา่ 50,000 บาท 3 .8 

รวม 377 100.0 
 
 จากตารางท่ี 9 พบว่า กลุ่มตวัอย่างของประชาชนท่ีตอบแบบสอบถามมีรายได้ต่อเดือน
ระหวา่ง 10,001 - 20,000 บาท มากท่ีสุด คิดเป็นร้อยละ 53.6 รองลงมาคือ มีรายไดต่้อเดือนระหวา่ง 
20,001 - 30,000 บาท คิดเป็นร้อยละ 21.2 มีรายไดต่้อเดือนไม่เกิน 10,000 บาท คิดเป็นร้อยละ 15.1 
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มีรายได้ต่อเดือนระหว่าง 30,001 - 40,000 บาท คิดเป็นร้อยละ 9.3 และมีรายได้ต่อเดือนมากกว่า 
50,000 บาท คิดเป็นร้อยละ .8 ตามล าดบั    
 
ตารางท่ี 10 จ านวนและร้อยละของกลุ่มตวัอยา่ง จ  าแนกตามระยะเวลาท่ีอาศยัในชุมชน (n=377) 
 

ระยะเวลาทีอ่าศัยในชุมชน  จ านวน ร้อยละ 
1 – 5 ปี 120 31.8 
6 – 10 ปี 112 29.7 
11 – 15 ปี 70 18.6 
16 – 20 ปี 32 8.5 
มากกวา่ 20 ปี 43 11.4 

รวม 377 100.0 
 
 จากตารางท่ี 10 พบวา่ กลุ่มตวัอย่างของประชาชนท่ีตอบแบบสอบถามมีระยะเวลาท่ีอาศยั
ในชุมชนระหวา่ง 1 – 5 ปี มากท่ีสุด คิดเป็นร้อยละ 31.8 รองลงมาคือ มีระยะเวลาท่ีอาศยัในชุมชน
ระหว่าง 6 – 10 ปี คิดเป็นร้อยละ 29.7 มีระยะเวลาท่ีอาศยัในชุมชนระหว่าง 11 – 15 ปี คิดเป็นร้อย
ละ 18.6 มีระยะเวลาท่ีอาศยัในชุมชนมากกว่า 20 ปี คิดเป็นร้อยละ 11.4 และมีระยะเวลาท่ีอาศยัใน
ชุมชนระหวา่ง 16 – 20 ปี คิดเป็นร้อยละ 8.5 ตามล าดบั 
 
ตารางท่ี 11 จ านวนและร้อยละของกลุ่มตวัอยา่ง จ  าแนกตามระยะทางจากท่ีพกัอาศยัถึงโครงการ
ก่อสร้างฯลฯ (n=377) 
 

ระยะทางจากทีพ่กัอาศัยถึงโครงการก่อสร้าง
ฯลฯ  

จ านวน ร้อยละ 

ต ่ากวา่ 1 กิโลเมตร  29 7.7 
1 – 3 กิโลเมตร 117 31.0 
4 – 6 กิโลเมตร 90 23.9 
7 – 9 กิโลเมตร 63 16.7 
10 กิโลเมตรข้ึนไป 78 20.7 

รวม 377 100.0 
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 จากตารางท่ี 11 พบว่า กลุ่มตวัอย่างของประชาชนท่ีตอบแบบสอบถามมีท่ีพกัอาศยัถึง
โครงการก่อสร้างฯลฯ ระหวา่ง 1 – 3 กิโลเมตร มากท่ีสุด คิดเป็นร้อยละ 31.0 รองลงมาคือ มีท่ีพกั
อาศยัถึงโครงการก่อสร้างฯลฯ ระหวา่ง 4 – 6 กิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 23.9 มีท่ีพกัอาศยัถึงโครงการ
ก่อสร้างฯลฯ 10 กิโลเมตรข้ึนไป คิดเป็นร้อยละ 20.7 มีท่ีพกัอาศยัถึงโครงการก่อสร้างฯลฯ ระหวา่ง 
7 – 9 กิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 16.7 และมีท่ีพกัอาศยัถึงโครงการก่อสร้างฯลฯ ต ่ากวา่ 1 กิโลเมตร 
คิดเป็นร้อยละ 7.7 ตามล าดบั 
 
ตารางท่ี 12 จ านวนและร้อยละของกลุ่มตวัอยา่ง จ  าแนกตามประเภทยานพาหนะท่ีใชเ้ป็นประจ า  
(n=377) 
 

ประเภทยานพาหนะทีใ่ช้เป็นประจ า จ านวน ร้อยละ 
รถยนตส่์วนตวั 178 47.2 
รถจกัรยานยนตส่์วนตวั 113 30.0 
รถสามลอ้พว่งขา้งส่วนตวั 48 12.7 
รถโดยสารสาธารณะ  34 9.0 
อ่ืนๆ 4 1.1 

รวม 377 100.0 
 
 จากตารางท่ี 12 พบว่า กลุ่มตวัอย่างของประชาชนท่ีตอบแบบสอบถามมียานพาหนะท่ีใช้
เป็นประจ าเป็นรถยนต์ส่วนตวัมากท่ีสุด คิดเป็นร้อยละ 47.2 รองลงมาคือ มียานพาหนะท่ีใช้เป็น
ประจ าเป็นรถจกัรยานยนตส่์วนตวั คิดเป็นร้อยละ 30.0 มียานพาหนะท่ีใชเ้ป็นประจ าเป็นรถสามลอ้
พว่งขา้งส่วนตวั คิดเป็นร้อยละ 12.7 มียานพาหนะท่ีใชเ้ป็นประจ าเป็นรถโดยสารสาธารณะ คิดเป็น
ร้อยละ 9.0 และมียานพาหนะท่ีใชเ้ป็นประจ าเป็นอ่ืนๆ คิดเป็นร้อยละ 1.1 ตามล าดบั 
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ตารางท่ี 13 จ านวนและร้อยละของกลุ่มตวัอยา่ง จ  าแนกตามความถ่ีในการใชท้างหลวงหมายเลข 3 
(ตอน 5) (n=377) 
 

ความถี่ในการใช้ทางหลวงหมายเลข 3 (ตอน 
5) 

จ านวน ร้อยละ 

ทุกวนั 175 46.4 
ประมาณ 2-3 วนัต่อสัปดาห์ 143 37.9 
ประมาณ 1 วนัต่อสัปดาห์ 24 6.4 
ประมาณ 1 คร้ังต่อเดือน 35 9.3 

รวม 377 100.0 
 
 จากตารางท่ี 13 พบว่า กลุ่มตวัอยา่งของประชาชนท่ีตอบแบบสอบถามมีความถ่ีในการใช้
ทางหลวงหมายเลข 3 (ตอน 5) ทุกวนัมากท่ีสุด คิดเป็นร้อยละ 46.4 รองลงมาคือ มีความถ่ีในการใช้
ทางหลวงหมายเลข 3 (ตอน 5) ประมาณ 2-3 วนัต่อสัปดาห์ คิดเป็นร้อยละ 37.9 มีความถ่ีในการใช้
ทางหลวงหมายเลข 3 (ตอน 5) ประมาณ 1 คร้ังต่อเดือน คิดเป็นร้อยละ 9.3 และมีความถ่ีในการใช้
ทางหลวงหมายเลข 3 (ตอน 5) ประมาณ 1 วนัต่อสัปดาห์ คิดเป็นร้อยละ 6.4 ตามล าดบั 
 

ตอนที ่2 ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สาย
อ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) 

ค าถามเก่ียวกบัระดบัผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 
(สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) ประกอบดว้ย 4 ดา้น คือ 1) ผลกระทบดา้นเศรษฐกิจ  
2) ผลกระทบดา้นสังคม 3) ผลกระทบดา้นสุขภาพ และ 4) ผลกระทบดา้นส่ิงแวดลอ้ม ดงัน้ี 
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1) ผลกระทบด้านเศรษฐกจิ   
 
ตารางท่ี 14 ค่าเฉล่ียและส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน ผลกระทบของกลุ่มตวัอยา่ง จ าแนกตามดา้น
เศรษฐกิจ (n=377) 
 

 

ประเด็น 
 

x̅ 
 

S.D. 
แปลความหมาย

ระดับ 

 

ล าดับที ่

1. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อการคา้ขาย
ภายในชุมชน 

2.78 .72 ปานกลาง 10 

2. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อการสร้าง
งาน การสร้างอาชีพของประชาชนภายใน
ชุมชน 

2.80 .75 ปานกลาง 9 

3. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อช่องทาง
รายไดข้องประชาชนภายในชุมชน  
 

2.81 .74 ปานกลาง 8 

4. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อการเกิด
แหล่งลงทุนใหม่ในชุมชน เช่น โรงงาน
อุตสาหกรรม หา้งสรรพสินคา้ เป็นตน้ 

2.87 .75 ปานกลาง 5 

5. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อการ

เปล่ียนแปลงทางดา้นอาชีพของคนในชุมชน  
2.85 .71 ปานกลาง 6 

6. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อการกระจาย
รายไดใ้หแ้ก่คนในชุมชน  

2.81 .73 ปานกลาง 7 

7. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อการลงทุน
ภายในชุมชน เช่น ตลาดนดั บริษทัเอกชน เป็น
ตน้ 

2.91 .77 ปานกลาง 4 

8. เม่ือโครงการฯ แลว้เสร็จ ส่งผลต่อทางเลือก
ในการบริโภคสินคา้และการบริการของ
ประชาชนในชุมชน  

3.08 .78 ปานกลาง 3 

9. เม่ือโครงการฯ แลว้เสร็จ ส่งผลต่อการ

คมนาคมและการขนส่งสินคา้ทางเศรษฐกิจ 
3.21 .79 ปานกลาง 2 
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ประเด็น 
(ต่อตารางท่ี 4.11) 

 

x̅ 
 

S.D. 
แปลความหมาย

ระดับ 

 

ล าดับที ่

10. เม่ือโครงการฯ แลว้เสร็จ ส่งผลต่อ
โครงสร้างพื้นฐานต่างๆในชุมชน เช่น ระบบ
ประปา ไฟฟ้า และโทรคมนาคม เป็นตน้ 

3.27 .78 มาก 1 

รวม 2.93 .75 ปานกลาง - 
 

จากตารางท่ี 14 ผลการส ารวจการได้รับผลกระทบของกลุ่มตัวอย่าง จ  าแนกตามด้าน
เศรษฐกิจ พบวา่ โดยภาพรวมประชาชนไดรั้บผลกระทบ อยูใ่นระดบัปานกลาง (x̅=2.93) 

เม่ือพิจารณาในรายขอ้ พบวา่ ประชาชนไดรั้บผลกระทบอยูใ่นระดบัมาก 1 ขอ้ คือ ประเด็น
ท่ี 10 เม่ือโครงการฯ แลว้เสร็จ ส่งผลต่อโครงสร้างพื้นฐานต่างๆในชุมชน เช่น ระบบประปา ไฟฟ้า 
และโทรคมนาคม เป็นตน้ (x̅=3.27) 

และพบวา่ประชาชนไดรั้บผลกระทบอยูใ่นระดบัปานกลาง 9 ขอ้ ซ่ึงสามารถเรียงตามล าดบั
จากมากไปหาน้อย ได้ดงัน้ี ประเด็นท่ี 9 เม่ือโครงการฯ แล้วเสร็จ ส่งผลต่อการคมนาคมและการ
ขนส่งสินคา้ทางเศรษฐกิจ (x̅=3.21) ประเด็นท่ี 8 เม่ือโครงการฯ แลว้เสร็จ ส่งผลต่อทางเลือกในการ
บริโภคสินคา้และการบริการของประชาชนในชุมชน (x̅=3.08) ประเด็นท่ี 7 การก่อสร้างโครงการฯ 
ส่งผลต่อการลงทุนภายในชุมชน เช่น ตลาดนดั บริษทัเอกชน เป็นตน้ (x̅=2.91) ประเด็นท่ี 4 การ
ก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อการเกิดแหล่งลงทุนใหม่ในชุมชน เช่น โรงงานอุตสาหกรรม 
ห้างสรรพสินคา้ เป็นตน้ (x̅=2.87) ประเด็นท่ี 5 การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อการเปล่ียนแปลง
ทางดา้นอาชีพของคนในชุมชน (x̅=2.85) ประเด็นท่ี 6 การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อการกระจาย
รายไดใ้ห้แก่คนในชุมชน (x̅=2.81) ประเด็นท่ี 3 การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อช่องทางรายได้
ของประชาชนภายในชุมชน (x̅=2.81) ประเด็นท่ี 2 การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อการสร้างงาน 
การสร้างอาชีพของประชาชนภายในชุมชน (x̅=2.80) และประเด็นท่ี 1 การก่อสร้างโครงการฯ 
ส่งผลต่อการคา้ขายภายในชุมชน (x̅=2.78) ตามล าดบั 
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2) ผลกระทบด้านสังคม 

 
ตารางท่ี 15 ค่าเฉล่ียและส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน ผลกระทบของกลุ่มตวัอยา่ง จ าแนกตามดา้นสังคม 
(n=377) 
 

 

ประเด็น 
 

x̅ 
 

S.D. 
แปลความหมาย

ระดับ 

 

ล าดับที ่

11. ระหวา่งการก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อ
ระยะเวลาในการเดินทางของคนในชุมชน เช่น 
การเดินทางไปท างาน การเดินทางไปศึกษา 
เป็นตน้ 

3.31 .69 มาก 1 

12. ระหวา่งการก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อ
ความปลอดภยัของคนในชุมชน  

2.99 .82 ปานกลาง 3 

13. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อ
ความสัมพนัธ์ของคนภายในชุมชน  

2.64 .92 ปานกลาง 5 

14. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อการมีส่วน
ร่วมกิจกรรมสาธารณะของคนภายในชุมชน  

2.58 .89 ปานกลาง 6 

15. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อคุณภาพ
ชีวติของคนภายในชุมชน 

2.86 .79 ปานกลาง 4 

16. เม่ือโครงการฯ แลว้เสร็จ ส่งผลต่อความ
สะดวกในการเดินทางของคนในชุมชน 

3.23 .72 ปานกลาง 2 

รวม 2.93 .80 ปานกลาง - 
 

จากตารางท่ี 15 ผลการส ารวจการไดรั้บผลกระทบของกลุ่มตวัอยา่ง จ  าแนกตามดา้นสังคม  
พบวา่ โดยภาพรวมประชาชนไดรั้บผลกระทบ อยูใ่นระดบัปานกลาง (x̅=2.93) 

เม่ือพิจารณาในรายขอ้ พบวา่ ประชาชนไดรั้บผลกระทบอยูใ่นระดบัมาก 1 ขอ้ คือ ประเด็น
ท่ี 11 ระหวา่งการก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อระยะเวลาในการเดินทางของคนในชุมชน เช่น การ
เดินทางไปท างาน การเดินทางไปศึกษา เป็นตน้ (x̅=3.31) 

และพบว่าประชาชนไดรั้บผลกระทบอยู่ในระดบัปานกลาง 5 ขอ้ สามารถเรียงตามล าดบั
จากมากไปหาน้อย ได้ดงัน้ี ประเด็นท่ี 16 เม่ือโครงการฯ แล้วเสร็จ ส่งผลต่อความสะดวกในการ
เดินทางของคนในชุมชน (x̅=3.23) ประเด็นท่ี 12 ระหว่างการก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อความ
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ปลอดภยัของคนในชุมชน (x̅=2.99) ประเด็นท่ี 15 การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อคุณภาพชีวิต
ของคนภายในชุมชน (x̅=2.86) ประเด็นท่ี 13 การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อความสัมพนัธ์ของ
คนภายในชุมชน (x̅=2.64) และประเด็นท่ี 14 การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อการมีส่วนร่วม
กิจกรรมสาธารณะของคนภายในชุมชน (x̅=2.58) ตามล าดบั 
 

3) ผลกระทบด้านสุขภาพ 
ตารางท่ี 16 ค่าเฉล่ียและส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน ผลกระทบของกลุ่มตวัอยา่ง จ าแนกตามดา้น
สุขภาพ (n=377) 
 

 

ประเด็น 
 

x̅ 
 

S.D. 
แปลความหมาย

ระดับ 

 

ล าดับที ่

17. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อสุขภาพ
ทางกายดา้นระบบทางเดินหายใจของ
ประชาชน 

3.04 .79 ปานกลาง 3 

18. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อสุขภาพ
ทางจิตใจดา้นความหวาดระแวงจากแรงงาน
นอกพื้นท่ี  

2.91 .72 ปานกลาง 6 

19. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อการดูแล
สุขภาพของประชาชนในชุมชน เช่น การหา
อุปกรณ์หนา้กากกนัฝุ่ นมาใช ้เป็นตน้ 

3.19 .72 ปานกลาง 1 

20. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อค่าใชจ่้าย
ส าหรับอุปกรณ์ป้องกนัเพื่อดูแลสุขภาพ เช่น 
หนา้กากกนัฝุ่ นละออง เป็นตน้ 

3.10 .72 ปานกลาง 2 

21. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อการเกิด
อุบติัเหตุระหวา่งการก่อสร้าง 

2.97 .77 ปานกลาง 4 

22. ระหวา่งการก่อสร้างโครงการฯ มีการ
อ านวยความสะดวกในการใชช่้องทางของ
รถบรรทุก  

2.95 .66 ปานกลาง 5 

23. ระหวา่งการก่อสร้างโครงการฯ มีการ
อ านวยความสะดวกในการขา้มถนนของ
นกัเรียนและประชาชนในชุมชน  

2.90 .67 ปานกลาง 7 
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ประเด็น 
(ต่อตารางท่ี 4.11) 

 

x̅ 
 

S.D. 
แปลความหมาย

ระดับ 

 

ล าดับที ่

24. ระหวา่งการก่อสร้างโครงการฯ มีการ
อ านวยความสะดวกแก่ผูเ้จบ็ป่วยฉุกเฉินใน
ชุมชน เพื่อเดินทางไปถึงสถานพยาบาล 

2.80 .71 ปานกลาง 8 

รวม 2.98 .72 ปานกลาง - 
 
 
 

จากตารางท่ี 16 ผลการส ารวจการได้รับผลกระทบของกลุ่มตัวอย่าง จ  าแนกตามด้าน
สุขภาพ พบวา่ โดยภาพรวมประชาชนไดรั้บผลกระทบ อยูใ่นระดบัปานกลาง (x̅=2.98) 

เม่ือพิจารณาในรายข้อ พบว่าประชาชนได้รับผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 8 ข้อ 
สามารถเรียงตามล าดบัจากมากไปหาน้อย ไดด้งัน้ี ประเด็นท่ี 19 การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อ
การดูแลสุขภาพของประชาชนในชุมชน เช่น การหาอุปกรณ์หนา้กากกนัฝุ่ นมาใช ้เป็นตน้ (x̅=3.19) 
ประเด็นท่ี 20 การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อค่าใช้จ่ายส าหรับอุปกรณ์ป้องกนัเพื่อดูแลสุขภาพ 
เช่น หน้ากากกันฝุ่ นละออง เป็นต้น (x̅=3.10) ประเด็นท่ี 17 การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อ
สุขภาพทางกายด้านระบบทางเดินหายใจของประชาชน (x̅=3.04) ประเด็นท่ี 21 การก่อสร้าง
โครงการฯ ส่งผลต่อการเกิดอุบติัเหตุระหว่างการก่อสร้าง (x̅=2.97) ประเด็นท่ี 22 ระหว่างการ
ก่อสร้างโครงการฯ มีการอ านวยความสะดวกในการใชช่้องทางของรถบรรทุก (x̅=2.95) ประเด็นท่ี 
18 การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อสุขภาพทางจิตใจดา้นความหวาดระแวงจากแรงงานนอกพื้นท่ี 
(x̅=2.91) ประเด็นท่ี 23 ระหว่างการก่อสร้างโครงการฯ มีการอ านวยความสะดวกในการขา้มถนน
ของนกัเรียนและประชาชนในชุมชน (x̅=2.90) และประเด็นท่ี 24 ระหวา่งการก่อสร้างโครงการฯ มี
การอ านวยความสะดวกแก่ผูเ้จ็บป่วยฉุกเฉินในชุมชน เพื่อเดินทางไปถึงสถานพยาบาล (x̅=2.80) 
ตามล าดบั 
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4) ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 
ตารางท่ี 17 ค่าเฉล่ียและส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน ผลกระทบของกลุ่มตวัอยา่ง จ าแนกตามดา้น
ส่ิงแวดลอ้ม (n=377) 
 

 

ประเด็น 
 

x̅ 
 

S.D. 
แปลความหมาย

ระดับ 

 

ล าดับที ่

25. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อสภาพ
อากาศ เช่น ฝุ่ นละอองในอากาศ เป็นตน้ 

3.13 .76 ปานกลาง 1 

26. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อการ
สั่นสะเทือนจากการขนส่ง เช่น การวิง่ของ
รถบรรทุกขนาดใหญ่ เป็นตน้ 

2.87 .81 ปานกลาง 5 

27. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อการ
สั่นสะเทือนจากการก่อสร้าง เช่น การใช้
เคร่ืองมือขนาดใหญ่ การขดุเจาะถนน เป็นตน้ 

2.87 .96 ปานกลาง 6 

28. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อเสียงจาก
การขนส่ง เช่น เสียงจากรถบรรทุกขนาดใหญ่ 
เป็นตน้ 

2.99 .90 ปานกลาง 4 

29. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อเสียงจาก
การก่อสร้าง เช่น การใชเ้คร่ืองมือขนาดใหญ่ 
เป็นตน้ 

3.01 .94 ปานกลาง 3 

30. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อระบบการ
ระบายน ้าของชุมชน เช่น หิน/ดิน/ทราย ในท่อ
ระบาย เป็นตน้ 

3.02 .93 ปานกลาง 2 

รวม 2.98 .88 ปานกลาง - 
 

จากตารางท่ี 17 ผลการส ารวจการได้รับผลกระทบของกลุ่มตัวอย่าง จ  าแนกตามด้าน
ส่ิงแวดลอ้ม พบวา่ โดยภาพรวมประชาชนไดรั้บผลกระทบ อยูใ่นระดบัปานกลาง (x̅=2.98) 

เม่ือพิจารณาในรายข้อ พบว่าประชาชนได้รับผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 6 ข้อ 
สามารถเรียงตามล าดบัจากมากไปหาน้อย ไดด้งัน้ี ประเด็นท่ี 25 การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อ
สภาพอากาศ เช่น ฝุ่ นละอองในอากาศ เป็นต้น (x̅=3.13) ประเด็นท่ี 30 การก่อสร้างโครงการฯ 
ส่งผลต่อระบบการระบายน ้ าของชุมชน เช่น หิน/ดิน/ทราย ในท่อระบาย เป็นตน้ (x̅=3.02) ประเด็น
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ท่ี 29 การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อเสียงจากการก่อสร้าง เช่น การใชเ้คร่ืองมือขนาดใหญ่ เป็นตน้ 
(x̅=3.01) ประเด็นท่ี 28 การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อเสียงจากการขนส่ง เช่น เสียงจาก
รถบรรทุกขนาดใหญ่ เป็นต้น (x̅=2.99) ประเด็นท่ี 26 การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อการ
สั่นสะเทือนจากการขนส่ง เช่น การวิ่งของรถบรรทุกขนาดใหญ่ เป็นตน้ (x̅=2.87) และประเด็นท่ี 
27 การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อการสั่นสะเทือนจากการก่อสร้าง เช่น การใช้เคร่ืองมือขนาด
ใหญ่ การขดุเจาะถนน เป็นตน้ (x̅=2.87) ตามล าดบั 
 
ตารางท่ี 18 ค่าเฉล่ียและส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน ผลกระทบของกลุ่มตวัอยา่ง จ  าแนกตามรายดา้น 
(n=377) 
 

 

ประเด็น 
 

x̅ 
 

S.D. 
แปลความหมาย

ระดับ 

 

ล าดับที ่

ผลกระทบดา้นเศรษฐกิจ 2.93 .75 ปานกลาง 3 
ผลกระทบดา้นสังคม 2.93 .80 ปานกลาง 4 
ผลกระทบดา้นสุขภาพ 2.98 .72 ปานกลาง 1 
ผลกระทบดา้นส่ิงแวดลอ้ม 2.98 .88 ปานกลาง 2 

รวม 2.95 .78 ปานกลาง - 
 

จากตารางท่ี 18 ผลการส ารวจการได้รับผลกระทบของกลุ่มตวัอย่าง พบว่า โดยภาพรวม
ประชาชนไดรั้บผลกระทบ อยูใ่นระดบัปานกลาง (x̅=2.95) 

เม่ือพิจารณาในรายดา้น สามารถเรียงตามล าดบัจากมากไปหานอ้ย ไดด้งัน้ี ผลกระทบดา้น
สุขภาพ (x̅=2.98) ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม (x̅=2.98) ผลกระทบด้านเศรษฐกิจ (x̅=2.93) และ
ผลกระทบดา้นสังคม (x̅=2.93) ตามล าดบั 
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ตอนที ่3 การวเิคราะห์เปรียบเทยีบความแตกต่างของข้อมูลส่วนบุคคลทีม่ต่ีอระดับ
ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – 
อ าเภอบางปะกง ตอน 5) 
 

ตารางท่ี 19 ความสัมพนัธ์ระหวา่งเพศ กบั ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวง
หมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) 
 

เพศ n df Mean t p 
ชาย 214 375 2.96 .137 .891 
หญิง 163  2.96   
 

 จากตารางท่ี 19 พบว่า ประชาชนท่ีมีเพศต่างกัน ได้รับผลกระทบของประชาชนจาก
โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) ไม่แตกต่างกนั  
 
ตารางท่ี 20 ความสัมพนัธ์ระหวา่งอาย ุกบั ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวง
หมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) 
 

แหล่งความแปรปรวน df SS MS F p 
ระหวา่งกลุ่ม 4 1.013 .253 1.484 .206 
ภายในกลุ่ม 372 63.509 .171   

รวม 376 64.522    
 

 จากตารางท่ี 20 พบว่า ประชาชนท่ีมีอายุต่างกัน ได้รับผลกระทบของประชาชนจาก
โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) ไม่แตกต่างกนั 
  
ตารางท่ี 21 ความสัมพนัธ์ระหวา่งสถานภาพ กบั ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้าง
ทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) 
 

แหล่งความแปรปรวน df SS MS F p 
ระหวา่งกลุ่ม 3 .408 .136 .791 .500 
ภายในกลุ่ม 373 64.115 .172   

รวม 376 64.522    
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 จากตารางท่ี 21 พบวา่ ประชาชนท่ีมีสถานภาพต่างกนั ไดรั้บผลกระทบของประชาชนจาก
โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) ไม่แตกต่างกนั 

 
ตารางท่ี 22 ความสัมพนัธ์ระหวา่งระดบัการศึกษา กบั ผลกระทบของประชาชนจากโครงการ
ก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) 
 

แหล่งความแปรปรวน df SS MS F p 
ระหวา่งกลุ่ม 5 3.511 .702 4.270 .001* 
ภายในกลุ่ม 371 61.011 .164   

รวม 376 64.522    
* มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 
 

 จากตารางท่ี 22 พบวา่ ประชาชนท่ีมีระดบัการศึกษาต่างกนั ไดรั้บผลกระทบของประชาชน
จากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) แตกต่าง
กนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 

เพื่อให้ทราบว่าประชาชนท่ีมีระดบัการศึกษาต่างกนั ไดรั้บผลกระทบของประชาชนจาก
โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5)แตกต่างกนั
อยา่งไร ดงันั้นจึงไดท้  าการเปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ียเป็นรายคู่ ดว้ยวธีิผลต่างนยัส าคญั
นอ้ยท่ีสุด (Bonferroni) เพื่อตรวจสอบความแตกต่างของค่าเฉล่ีย ซ่ึงปรากฏผลดงัตารางท่ี 4.20 
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ตารางท่ี 23 เปรียบเทียบความแตกต่างรายคู่ระหวา่งระดบัการศึกษา กบั ผลกระทบของประชาชน
จากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) 
 

ระดบัการศึกษา 

 
≤̅ 

 
ไม่ไดเ้รียน
หนงัสือ 

ประถม 
ศึกษา 

มธัยม 
ศึกษา
ตอนตน้ 

มธัยม 
ศึกษา
ตอน
ปลาย/
ปวช. 

อนุ 
ปริญญา/
ปวส. 

ปริญญา
ตรีข้ึนไป 

2.78 2.99 2.88 2.92 2.92 3.12 
ไม่ไดเ้รียน
หนงัสือ 

2.78 - .20975 .10675 .14499 .14008 .34064* 

ประถม 
ศึกษา 

2.99  - .10300 .06476 .06967 .13089 

มธัยมศึกษา
ตอนตน้ 

2.88   - .03824 .03333 .23390* 

มธัยมศึกษาตอน
ปลาย/ปวช. 

2.92    - .00491 .19565 

อนุปริญญา/ปวส. 2.92     - .20056* 
ปริญญาตรี 
ข้ึนไป 

3.12      - 

* มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 
 จากตารางท่ี 23 การเปรียบเทียบความแตกต่างรายคู่ระหวา่งระดบัการศึกษา กบั ผลกระทบ
ของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 
5) พบวา่ คู่ท่ีมีความแตกต่างอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 มี 3 คู่คือ  

1. ระหว่างกลุ่มประชาชนท่ีไม่ได้เรียนหนังสือ กับ กลุ่มประชาชนท่ีมีระดับการศึกษา
ปริญญาตรีข้ึนไป หมายความวา่ กลุ่มประชาชนท่ีมีระดบัการศึกษาปริญญาตรีข้ึนไป จะมีค่าเฉล่ีย
การไดรั้บผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – 
อ าเภอบางปะกง ตอน 5) อยูใ่นระดบัมากกวา่กลุ่มประชาชนท่ีไม่ไดเ้รียนหนงัสือ 

2. ระหว่างกลุ่มประชาชนท่ีมีระดบัการศึกษามธัยมศึกษาตอนตน้ กบั กลุ่มประชาชนท่ีมี
ระดบัการศึกษาปริญญาตรีข้ึนไป หมายความวา่ กลุ่มประชาชนท่ีมีระดบัการศึกษาปริญญาตรีข้ึนไป 
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จะมีค่าเฉล่ียการไดรั้บผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สาย
อ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) อยู่ในระดบัมากกว่ากลุ่มประชาชนท่ีมีระดับการศึกษา
มธัยมศึกษาตอนตน้ 

3. ระหว่างกลุ่มประชาชนท่ีมีระดบัการศึกษาอนุปริญญา/ปวส. กับ กลุ่มประชาชนท่ีมี
ระดบัการศึกษาปริญญาตรีข้ึนไป หมายความวา่ กลุ่มประชาชนท่ีมีระดบัการศึกษาปริญญาตรีข้ึนไป 
จะมีค่าเฉล่ียการไดรั้บผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สาย
อ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) อยู่ในระดบัมากกว่ากลุ่มประชาชนท่ีมีระดับการศึกษา
อนุปริญญา/ปวส. 
 
ตารางท่ี 24 ความสัมพนัธ์ระหวา่งอาชีพกบั ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทาง
หลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) 
 

แหล่งความแปรปรวน df SS MS F p 
ระหวา่งกลุ่ม 5 1.428 .286 1.679 .139 
ภายในกลุ่ม 371 63.095 .170   

รวม 376 64.522    
 

 จากตารางท่ี 24 พบว่า ประชาชนท่ีมีอาชีพต่างกัน ได้รับผลกระทบของประชาชนจาก
โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) ไม่แตกต่างกนั  
 
ตารางท่ี 25 ความสัมพนัธ์ระหวา่งรายไดต่้อเดือนกบั ผลกระทบของประชาชนจากโครงการ
ก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) 
 

แหล่งความแปรปรวน df SS MS F p 
ระหวา่งกลุ่ม 4 .369 .092 .535 .710 
ภายในกลุ่ม 372 64.154 .172   

รวม 376 64.522    
 

 จากตารางท่ี 25 พบวา่ ประชาชนท่ีมีรายไดต่้อเดือนต่างกนั ไดรั้บผลกระทบของประชาชน
จากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) ไม่แตกต่าง
กนั  
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ตารางท่ี 26 ความสัมพนัธ์ระหวา่งระยะเวลาท่ีอาศยัในชุมชน กบั ผลกระทบของประชาชนจาก
โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) 
 

แหล่งความแปรปรวน df SS MS F p 
ระหวา่งกลุ่ม 4 .966 .242 1.414 .229 
ภายในกลุ่ม 372 63.556 .171   

รวม 376 64.522    
 

 จากตารางท่ี 26 พบว่า ประชาชนท่ีมีระยะเวลาท่ีอาศยัในชุมชนต่างกนั ไดรั้บผลกระทบ
ของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 
5) ไม่แตกต่างกนั  
 

ตารางท่ี 27 ความสัมพนัธ์ระหวา่งระยะทางจากท่ีพกัอาศยัถึงโครงการก่อสร้างฯลฯ กบั ผลกระทบ
ของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง  
ตอน 5) 
 

แหล่งความแปรปรวน df SS MS F p 
ระหวา่งกลุ่ม 4 .953 .238 1.394 .235 
ภายในกลุ่ม 372 63.569 .171   

รวม 376 64.522    
 

 จากตารางท่ี 27 พบว่า ประชาชนท่ีมีระยะทางจากท่ีพกัอาศยัถึงโครงการก่อสร้างฯลฯ
ต่างกนั ไดรั้บผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู 
– อ าเภอบางปะกง ตอน 5) ไม่แตกต่างกนั  
 

ตารางท่ี 28 ความสัมพนัธ์ระหวา่งประเภทยานพาหนะท่ีใชเ้ป็นประจ า กบั ผลกระทบของประชาชน
จากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) 
 

แหล่งความแปรปรวน df SS MS F p 
ระหวา่งกลุ่ม 4 1.704 .426 2.522 .041* 
ภายในกลุ่ม 372 62.819 .169   

รวม 376 64.522    
* มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 
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 จากตารางท่ี 28 พบว่า ประชาชนท่ีมีประเภทยานพาหนะท่ีใช้เป็นประจ าต่างกนั ได้รับ
ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบาง
ปะกง ตอน 5) แตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 

เพื่อให้ทราบวา่ประชาชนท่ีมีประเภทยานพาหนะท่ีใชเ้ป็นประจ าต่างกนั ไดรั้บผลกระทบ
ของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 
5) แตกต่างกนัอยา่งไร ดงันั้นจึงไดท้  าการเปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ียเป็นรายคู่ ดว้ยวิธี
ผลต่างนยัส าคญัน้อยท่ีสุด (Bonferroni) เพื่อตรวจสอบความแตกต่างของค่าเฉล่ีย ซ่ึงปรากฏผลดงั
ตารางท่ี 4.26 
 

ตารางท่ี 29 เปรียบเทียบความแตกต่างรายคู่ระหวา่งประเภทยานพาหนะท่ีใชเ้ป็นประจ า กบั 
ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบาง
ปะกง ตอน 5) 
 

ประเภทยานพาหนะท่ีใช้
เป็นประจ า 

 
≤̅ 

 

รถยนต์
ส่วนตวั 

รถจกัร 
ยานยนต์
ส่วนตวั 

รถสามลอ้
พว่งขา้ง
ส่วนตวั 

รถ
โดยสาร
สาธารณะ 

อ่ืนๆ 

3.00 2.96 2.79 2.98 2.90 
รถยนตส่์วนตวั 3.00 - .04731 .21027* .02318 .10749 
รถจกัรยานยนตส่์วนตวั 2.96  - .16295 .02414 .06018 
รถสามลอ้พว่งขา้ง
ส่วนตวั 

2.79 
  - .18709 .10278 

รถโดยสารสาธารณะ 2.98    - .08431 
อ่ืนๆ 2.90     - 
* มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 
 จากตารางท่ี 29 การเปรียบเทียบความแตกต่างรายคู่ระหว่างประเภทยานพาหนะท่ีใช้เป็น
ประจ า กบั ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – 
อ าเภอบางปะกง ตอน 5) พบวา่ คู่ท่ีมีความแตกต่างอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 มี 1 คู่คือ  

1. ระหว่างกลุ่มประชาชนท่ีมีประเภทยานพาหนะท่ีใช้เป็นประจ าเป็นรถยนต์ส่วนตวั กบั 
กลุ่มประชาชนท่ีมีประเภทยานพาหนะท่ีใชเ้ป็นประจ าเป็นรถสามลอ้พ่วงขา้งส่วนตวั หมายความวา่ 
กลุ่มประชาชนท่ีมีประเภทยานพาหนะท่ีใช้เป็นประจ าเป็นรถยนต์ส่วนตวั จะมีค่าเฉล่ียการไดรั้บ
ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบาง
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ปะกง ตอน 5) อยู่ในระดับมากกว่ากลุ่มประชาชนท่ีมีประเภทยานพาหนะท่ีใช้เป็นประจ าเป็น
รถสามลอ้พว่งขา้งส่วนตวั 
 
ตารางท่ี 30 ความสัมพนัธ์ระหวา่งความถ่ีในการใชท้างหลวงหมายเลข 3 (ตอน 5) กบั ผลกระทบ
ของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง  
ตอน 5) 
 

แหล่งความแปรปรวน df SS MS F p 
ระหวา่งกลุ่ม 3 .081 .027 .156 .926 
ภายในกลุ่ม 373 64.442 .173   

รวม 376 64.522    
 

 จากตารางท่ี 30 พบวา่ ประชาชนท่ีมีความถ่ีในการใชท้างหลวงหมายเลข 3 (ตอน 5)ต่างกนั 
ได้รับผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – 
อ าเภอบางปะกง ตอน 5) ไม่แตกต่างกนั  
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ตอนที ่4 ปัญหาและข้อเสนอแนะ 
 ขอ้เสนอแนะและความคิดเห็นอ่ืนๆ ของประชาชนเก่ียวกบัส่ิงท่ีตอ้งการให้เทศบาลต าบล
บางปะกง จงัหวดัฉะเชิงเทรา ด าเนินการปรับปรุงแกไ้ขในดา้นต่างๆ เพื่อให้การบริการตรงกบัความ
ตอ้งการของประชาชน ซ่ึงมีรายละเอียดดงัน้ี 
 

ตารางท่ี 31 ส่ิงท่ีตอ้งการให้เทศบาลต าบลบางปะกง จงัหวดัฉะเชิงเทรา ด าเนินการปรับปรุงแกไ้ข 
 

ล าดับที ่ ข้อเสนอแนะของประชาชน 

1 
ตอ้งการให้ทางเทศบาลฯ ก ากบัการด าเนินงานของโครงการฯ ให้มีความปลอดภยัเพิ่ม
มากยิง่ข้ึน เช่น การเพิ่มไฟฟ้าส่องสวา่ง การจดัเก็บอุปกรณ์ให้เรียบร้อยหลงัเลิกงานของ
ทุกวนั เป็นตน้ 

2 
ตอ้งการให้ทางหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งไดเ้ปิดโอกาสให้ประชาชนทัว่ไปหรือประชาชนใน
พื้นท่ีไดเ้ขา้มามีส่วนร่วมในการตรวจสอบงบประมาณ เพื่อสร้างการด าเนินงานท่ีมีความ
โปร่งใสมากยิง่ข้ึน 

3 
ต้องการให้ทางเทศบาลฯ เข้าไปจดัการเร่ืองระบบสาธารณสุขในพื้นท่ีก่อสร้างของ
โครงการฯ ให้มากยิ่งข้ึน เช่น การทิ้งขยะให้เป็นท่ี การปล่อยน ้ าเสียไม่ให้รบกวน
ประชาชนโดยรอบพื้นท่ีก่อสร้างโครงการฯ เป็นตน้ 

4 

ตอ้งการให้ทางเทศบาลฯ ก ากบัการด าเนินงานของโครงการฯ เร่ืองความถ่ีในการรดน ้ า
ถนน และ ท าความสะอาด เศษหิน ดิน ทราย ให้มากยิง่ข้ึน เพื่อลดปัญหาเร่ืองทศันะวสิัย
ในการมองเห็นเพื่อความปลอดภยัในการเดินทาง และเพื่อป้องกนัผลกระทบต่อด้าน
สุขภาพในระยะยาว  

 
 
 จากตารางท่ี 31 ประชาชนตอ้งการให้โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอ
บางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) ซ่ึงอยู่ในเขตพื้นท่ีเทศบาลต าบลบางปะกง จงัหวดัฉะเชิงเทรา 
ปรับปรุงในเร่ืองต่างๆ ดงัน้ี ตอ้งการให้ทางเทศบาลฯ ก ากบัการด าเนินงานของโครงการฯ ให้มี
ความปลอดภยัเพิ่มมากยิ่งข้ึน เช่น การเพิ่มไฟฟ้าส่องสวา่ง การจดัเก็บอุปกรณ์ให้เรียบร้อยหลงัเลิก
งานของทุกวนั เป็นตน้ ตอ้งการให้ทางหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งไดเ้ปิดโอกาสให้ประชาชนทัว่ไปหรือ
ประชาชนในพื้นท่ีไดเ้ขา้มามีส่วนร่วมในการตรวจสอบงบประมาณ เพื่อสร้างการด าเนินงานท่ีมี
ความโปร่งใสมากยิ่งข้ึน ตอ้งการให้ทางเทศบาลฯ เขา้ไปจดัการเร่ืองระบบสาธารณสุขในพื้นท่ี
ก่อสร้างของโครงการฯ ให้มากยิ่งข้ึน เช่น การทิ้งขยะให้เป็นท่ี การปล่อยน ้ าเสียไม่ให้รบกวน
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ประชาชนโดยรอบพื้นท่ีก่อสร้างโครงการฯ เป็นต้น และต้องการให้ทางเทศบาลฯ ก ากับการ
ด าเนินงานของโครงการฯ เร่ืองความถ่ีในการรดน ้าถนน และ ท าความสะอาด เศษหิน ดิน ทราย ให้
มากยิ่งข้ึน เพื่อลดปัญหาเร่ืองทศันะวิสัยในการมองเห็นเพื่อความปลอดภยัในการเดินทาง และเพื่อ
ป้องกนัผลกระทบต่อดา้นสุขภาพในระยะยาว 
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บทที ่5 
สรุปผล และข้อเสนอแนะ 

 
 การวิจยัผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอ
บางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) มีวตัถุประสงคท่ี์ส าคญั คือ เพื่อศึกษาผลกระทบของประชาชนจาก
โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) และ เพื่อศึกษา
เปรียบเทียบความแตกต่างของขอ้มูลส่วนบุคคลท่ีมีต่อระดบัผลกระทบของประชาชนจากโครงการ
ก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) 

ประชากรและกลุ่มตวัอยา่งท่ีใชใ้นการศึกษาวิจยัคร้ังน้ี ไดแ้ก่ ประชาชนท่ีอาศยัอยูใ่นอ าเภอ
บางปะกง จ านวน 377 คน เคร่ืองมือท่ีใช้ในการศึกษา คือ แบบสอบถาม (QuestioNNaire) ท่ีได้มี
การพฒันาเคร่ืองมือ และออกแบบให้มีลกัษณะของค าถามแบบปลายปิด (Closed-eNded QuestioN) 
ท่ีผูว้ิจยัสร้างข้ึนมาเอง โดยผ่านการตรวจสอบจากอาจารย์ท่ีปรึกษา การค้นควา้อิสระโดยมีค่า
สัมประสิทธ์ิแอลฟ่า เท่ากับ .810 ซ่ึงแบบสอบถามจะประกอบด้วย 3 ตอน คือ ตอนท่ี 1 ค าถาม
เก่ียวกบัปัจจยัส่วนบุคคล ของผูต้อบแบบสอบถามโดยใชแ้บบสอบถามแบบเลือกตอบ (Check list) 
เพื่อเลือกตอบตามระดับการวดัข้อมูลประเภทนามบัญญัติ (Nominal scale) และการวดัข้อมูล
ประเภทล าดับ (Ordinal scale) ตอนท่ี 2 ค าถามเก่ียวกับผลกระทบของประชาชนจากโครงการ
ก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) มีลักษณะเป็น
แบบสอบถามมาตราส่วนประมาณค่า (Likert Scale)  และตอนท่ี 3 ขอ้เสนอแนะเพิ่มเติมเก่ียวกบั
โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) (ค าถาม
ปลายเปิด) 
 การวิ เคราะห์ข้อมูล ท าการวิ เคราะห์โดยใช้ส ถิ ติการแจกแจงความถ่ี  ( FrequeNcy 
DistributioN), ค่าอัตราส่วนร้อยละ (PerceNtage DistributioN ), ค่าเฉล่ีย (MeaN), ค่าเบ่ียงเบน
มาตรฐาน ( StaNdard DeviatioN ) จากนั้นทดสอบความสัมพนัธ์ระหว่างปัจจยัคุณลักษณะของ
ประชากรกบัผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู 
– อ าเภอบางปะกง ตอน 5) ดว้ยสถิติ T-test ส าหรับคุณลกัษณะของประชากรท่ีแบ่งได ้2 กลุ่ม และ
สถิติ ANOVA ส าหรับคุณลกัษณะของประชากรท่ีแบ่งได ้3 กลุ่มข้ึนไปท่ีระดบันยัส าคญัทางสถิติ 
.05 หรือความเช่ือมัน่ 95% กรณีพบความแตกต่างอย่างมีนัยส าคญัทางสถิติจะท าการตรวจสอบ
ความแตกต่างเป็นรายคู่ โดยใชสู้ตรตามวธีิของ BoNferroNi เพื่อเปรียบเทียบค่าเฉล่ียกลุ่มตวัอยา่ง  
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 โดยในบทท่ี 5 น้ีจะแบ่งหวัขอ้การน าเสนอออกเป็น  
 5.1 สรุปผลการศึกษา  
 5.2 อภิปรายผลการศึกษา  
 5.3 ขอ้เสนอแนะ 
 

5.1 สรุปผลการศึกษา 
 จากการศึกษาวิจยัเร่ือง ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 
3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) สามารถสรุปผลการศึกษา ไดด้งัน้ี 
 
 ผลการวิเคราะห์ข้อมูลทั่วไป พบว่า ประชาชนท่ีอาศยัอยู่ในในอ าเภอบางปะกง นั้น กลุ่ม
ตวัอยา่งส่วนใหญ่เป็นเพศชายมากท่ีสุด คิดเป็นร้อยละ 56.8 มีอายุระหวา่ง 31 – 40 ปี มากท่ีสุด คิด
เป็นร้อยละ 34.0 มีสถานภาพสมรสมากท่ีสุด คิดเป็นร้อยละ 46.7 มีระดบัการศึกษาอนุปริญญา/
ปวส. มากท่ีสุด คิดเป็นร้อยละ 26.3 มีอาชีพคา้ขาย/ธุรกิจส่วนตวัมากท่ีสุด คิดเป็นร้อยละ 32.1 มี
รายไดต่้อเดือนระหวา่ง 10,001 - 20,000 บาท มากท่ีสุด คิดเป็นร้อยละ 53.6 มีระยะเวลาท่ีอาศยัใน
ชุมชนระหวา่ง 1 – 5 ปี มากท่ีสุด คิดเป็นร้อยละ 31.8 มีท่ีพกัอาศยัถึงโครงการก่อสร้างฯลฯ ระหวา่ง 
1 – 3 กิโลเมตร มากท่ีสุด คิดเป็นร้อยละ 31.0  มียานพาหนะท่ีใชเ้ป็นประจ าเป็นรถยนตส่์วนตวัมาก
ท่ีสุด คิดเป็นร้อยละ 47.2 และมีความถ่ีในการใชท้างหลวงหมายเลข 3 (ตอน 5) ทุกวนัมากท่ีสุด คิด
เป็นร้อยละ 46.4 
 
 ผลการวิเคราะห์ข้อมูลผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 
(สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) 
 ข้อค้นพบตามวัตถุประสงค์ข้อที่ 1 เพื่อศึกษาระดบัผลกระทบของประชาชนจากโครงการ
ก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) มีข้อค้นพบตาม
รายละเอียดค่าเฉล่ียรายดา้น ดงัตารางท่ี 5.1 
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ตารางท่ี 32 ผลการวเิคราะห์ระดบัผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวง
หมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) รายดา้น 
 

 

ด้าน ≤̅ SD. 
แปลความหมาย

ระดับ 
อนัดับที่ 

ผลกระทบดา้นเศรษฐกิจ 2.93 .75 ปานกลาง 3 
ผลกระทบดา้นสังคม 2.93 .80 ปานกลาง 4 
ผลกระทบดา้นสุขภาพ 2.98 .72 ปานกลาง 1 
ผลกระทบดา้นส่ิงแวดลอ้ม 2.98 .88 ปานกลาง 2 

รวม 2.95 .78 ปานกลาง - 
 

จากตารางท่ี 32 ผลการส ารวจการได้รับผลกระทบของกลุ่มตวัอย่าง พบว่า โดยภาพรวม
ประชาชนไดรั้บผลกระทบ อยูใ่นระดบัปานกลาง (x̅=2.95) 

เม่ือพิจารณาในรายดา้น สามารถเรียงตามล าดบัจากมากไปหานอ้ย ไดด้งัน้ี ผลกระทบดา้น
สุขภาพ (x̅=2.98) ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม (x̅=2.98) ผลกระทบด้านเศรษฐกิจ (x̅=2.93) และ
ผลกระทบดา้นสังคม (x̅=2.93) ตามล าดบั 

 
 ผลการวิเคราะห์การศึกษาเปรียบเทียบความแตกต่างของข้อมูลส่วนบุคคลที่มีต่อระดับ
ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบาง
ปะกง ตอน 5) 
 ข้อค้นพบตามวัตถุประสงค์ข้อที่ 2 เพื่อศึกษาเปรียบเทียบความแตกต่างของข้อมูลส่วน
บุคคลท่ีมีต่อระดบัผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอ
บางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) และเปรียบเทียบโดยจ าแนกตามขอ้มูลส่วนบุคคล ซ่ึงวิเคราะห์
ตามสมมติฐานการวิจัย คือ ประชาชนท่ีมีขอ้มูลส่วนบุคคลต่างกนั จะมีความแตกต่างของขอ้มูล
ส่วนบุคคลท่ีมีต่อเปรียบเทียบความแตกต่างของขอ้มูลส่วนบุคคลท่ีมีต่อผลกระทบของประชาชน
จากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) แตกต่าง
กนั โดยขอ้มูลส่วนบุคคล ประกอบดว้ย เพศ อายุ สถานภาพ ระดบัการศึกษา อาชีพ รายไดเ้ฉล่ียต่อ
เดือน ระยะเวลาท่ีอาศัยในชุมชน ระยะทางจากท่ีพักอาศัยถึงโครงการก่อสร้างฯลฯ ประเภท
ยานพาหนะท่ีใชเ้ป็นประจ า และความถ่ีในการใชท้างหลวงหมายเลข 3 (ตอน 5) โดยใชส้ถิติ T-test 
และสถิติ F-test ท่ีระดบันยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 มีผลการศึกษาตามรายละเอียดดงัต่อไปน้ี 



 93 

 เพศ  ผลการศึกษาพบว่า ประชาชนท่ีมีเพศต่างกัน ได้รับผลกระทบของประชาชนจาก
โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) ไม่แตกต่างกนั 
 อายุ ผลการศึกษาพบว่า ประชาชนท่ีมีอายุต่างกัน ได้รับผลกระทบของประชาชนจาก
โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) ไม่แตกต่างกนั 
 สถานภาพ  ผลการศึกษาพบว่า ประชาชนท่ีมีสถานภาพต่างกัน ได้รับผลกระทบของ
ประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) 
ไม่แตกต่างกนั 
 ระดับการศึกษา ผลการศึกษาพบวา่ ประชาชนท่ีมีระดบัการศึกษาต่างกนั ไดรั้บผลกระทบ
ของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 
5) แตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 พบวา่ คู่ท่ีมีความแตกต่างอยา่งมีนยัส าคญัทาง
สถิติท่ีระดบั .05 มี 3 คู่คือ  

1. ระหว่างกลุ่มประชาชนท่ีไม่ได้เรียนหนังสือ กับ กลุ่มประชาชนท่ีมีระดับการศึกษา
ปริญญาตรีข้ึนไป หมายความวา่ กลุ่มประชาชนท่ีมีระดบัการศึกษาปริญญาตรีข้ึนไป จะมีค่าเฉล่ีย
การไดรั้บผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – 
อ าเภอบางปะกง ตอน 5) อยูใ่นระดบัมากกวา่กลุ่มประชาชนท่ีไม่ไดเ้รียนหนงัสือ 

2. ระหว่างกลุ่มประชาชนท่ีมีระดบัการศึกษามธัยมศึกษาตอนตน้ กบั กลุ่มประชาชนท่ีมี
ระดบัการศึกษาปริญญาตรีข้ึนไป หมายความวา่ กลุ่มประชาชนท่ีมีระดบัการศึกษาปริญญาตรีข้ึนไป 
จะมีค่าเฉล่ียการไดรั้บผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สาย
อ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) อยู่ในระดบัมากกว่ากลุ่มประชาชนท่ีมีระดับการศึกษา
มธัยมศึกษาตอนตน้ 

3. ระหว่างกลุ่มประชาชนท่ีมีระดบัการศึกษาอนุปริญญา/ปวส. กับ กลุ่มประชาชนท่ีมี
ระดบัการศึกษาปริญญาตรีข้ึนไป หมายความวา่ กลุ่มประชาชนท่ีมีระดบัการศึกษาปริญญาตรีข้ึนไป 
จะมีค่าเฉล่ียการไดรั้บผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สาย
อ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) อยู่ในระดบัมากกว่ากลุ่มประชาชนท่ีมีระดับการศึกษา
อนุปริญญา/ปวส. 

อาชีพ ผลการศึกษาพบว่า ประชาชนท่ีมีอาชีพต่างกนั ไดรั้บผลกระทบของประชาชนจาก
โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) ไม่แตกต่างกนั 
 รายได้เฉลี่ยต่อเดือน ผลการศึกษาพบว่า ประชาชนท่ีมีรายได้ต่อเดือนต่างกัน ได้รับ
ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบาง
ปะกง ตอน 5) ไม่แตกต่างกนั  
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ระยะเวลาที่อาศัยในชุมชน ผลการศึกษาพบว่า ประชาชนท่ีมีระยะเวลาท่ีอาศยัในชุมชน
ต่างกนั ไดรั้บผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู 
– อ าเภอบางปะกง ตอน 5) ไม่แตกต่างกนั  

ระยะทางจากที่พักอาศัยถึงโครงการก่อสร้างฯลฯ ผลการศึกษาพบว่า ประชาชนท่ีมี
ระยะทางจากท่ีพักอาศัยถึงโครงการก่อสร้างฯลฯต่างกัน ได้รับผลกระทบของประชาชนจาก
โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) ไม่แตกต่างกนั 

ประเภทยานพาหนะที่ใช้เป็นประจ า ผลการศึกษาพบวา่ ประชาชนท่ีมีประเภทยานพาหนะ
ท่ีใช้เป็นประจ าต่างกนั ไดรั้บผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 
(สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) แตกต่างกัน อย่างมีนัยส าคญัทางสถิติท่ีระดับ .05 
พบวา่ คู่ท่ีมีความแตกต่างอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 มี 1 คู่คือ  

1. ระหว่างกลุ่มประชาชนท่ีมีประเภทยานพาหนะท่ีใช้เป็นประจ าเป็นรถยนต์ส่วนตวั กบั 
กลุ่มประชาชนท่ีมีประเภทยานพาหนะท่ีใชเ้ป็นประจ าเป็นรถสามลอ้พ่วงขา้งส่วนตวั หมายความวา่ 
กลุ่มประชาชนท่ีมีประเภทยานพาหนะท่ีใช้เป็นประจ าเป็นรถยนต์ส่วนตวั จะมีค่าเฉล่ียการไดรั้บ
ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบาง
ปะกง ตอน 5) อยู่ในระดับมากกว่ากลุ่มประชาชนท่ีมีประเภทยานพาหนะท่ีใช้เป็นประจ าเป็น
รถสามลอ้พว่งขา้งส่วนตวั 

ความถี่ในการใช้ทางหลวงหมายเลข 3 (ตอน 5) ผลการศึกษาพบวา่ ประชาชนท่ีมีความถ่ีใน
การใชท้างหลวงหมายเลข 3 (ตอน 5)ต่างกนั ไดรั้บผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้าง
ทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) ไม่แตกต่างกนั 
 และประชาชนท่ีมีค่าเฉล่ียผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวง
หมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) ท่ีอยู่ในระดับสูงท่ีสุดของกลุ่ม คือ 
ประชาชนท่ีมีเพศหญิง ประชาชนท่ีมีอายมุากกวา่ 60 ปี ประชาชนท่ีมีสถานภาพสมรส ประชาชนท่ี
มีระดบัการศึกษาปริญญาตรีข้ึนไป ประชาชนท่ีมีอาชีพอ่ืนๆ ประชาชนท่ีมีรายไดต่้อเดือนมากกว่า 
50000 บาท ประชาชนท่ีมีระยะเวลาท่ีอาศยัในชุมชนระหวา่ง 11-15 ปี ประชาชนท่ีมีท่ีพกัอาศยัถึง
โครงการก่อสร้างฯลฯ ต ่ากวา่ 1 กม. ประชาชนท่ีมียานพาหนะท่ีใช้เป็นประจ าเป็นรถยนต์ส่วนตวั 
และประชาชนท่ีมีความถ่ีในการใชท้างหลวงหมายเลข 3 (ตอน 5) 1 วนัต่อสัปดาห์ 
 ส่วนประชาชนท่ีมีค่าเฉล่ียผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวง
หมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) ท่ีอยู่ในระดับน้อยท่ีสุดของกลุ่ม คือ 
ประชาชนท่ีมีเพศชาย ประชาชนท่ีมีอายุระหว่าง 41-50 ปี ประชาชนท่ีมีสถานภาพหมา้ย/หย่าร้าง 
ประชาชนท่ีไม่ไดเ้รียนหนงัสือ ประชาชนท่ีมีอาชีพรับจา้ง/ก่อสร้าง ประชาชนท่ีมีรายไดต่้อเดือนไม่
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เกิน 10000 บาท ประชาชนท่ีมีระยะเวลาท่ีอาศยัในชุมชนระหวา่ง 16-20 ปี ประชาชนท่ีมีท่ีพกัอาศยั
ถึงโครงการก่อสร้างฯลฯ 10 กม.ข้ึนไป ประชาชนท่ีมียานพาหนะท่ีใชเ้ป็นประจ าเป็นรถสามลอ้พว่ง
ขา้งตวั และประชาชนท่ีมีความถ่ีในการใชท้างหลวงหมายเลข 3 (ตอน 5) 1 คร้ังต่อเดือน 
 ดังนั้ น ผลการวิเคราะห์ข้อมูลส่วนบุคคลท่ีต่างกัน ว่ามีผลต่อระดับผลกระทบของ
ประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) 
หรือไม่ สามารถสรุปไดด้งัตารางท่ี 5.2 
 
ตารางท่ี 33 สรุปผลการศึกษาตามสมมติฐานการวจิยั 
 

 

สมมติฐานตามปัจจัยส่วนบุคคล 
ผลการทดสอบ
สมมติฐาน 

ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สาย
อ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) แตกต่างกนัตามเพศ 

ปฏิเสธสมมติฐาน 

ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สาย
อ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) แตกต่างกนัตามอาย ุ

ปฏิเสธสมมติฐาน 

ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สาย
อ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) แตกต่างกนัตามเพศ 

ปฏิเสธสมมติฐาน 

ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สาย
อ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) แตกต่างกนัตามสถานภาพ 

ปฏิเสธสมมติฐาน 

ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สาย
อ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) แตกต่างกนัตามระดบัการศึกษา 

ยอมรับสมมติฐาน 

ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สาย
อ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) แตกต่างกนัตามอาชีพ 

ปฏิเสธสมมติฐาน 

ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สาย
อ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) แตกต่างกนัตามรายไดเ้ฉล่ียต่อ
เดือน 

ปฏิเสธสมมติฐาน 

ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สาย
อ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) แตกต่างกนัตามระยะเวลาท่ีอาศยั
ในชุมชน 

ปฏิเสธสมมติฐาน 
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สมมติฐานตามปัจจัยส่วนบุคคล 
(ต่อตารางท่ี 5.2) 

ผลการทดสอบ
สมมติฐาน 

ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สาย
อ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) แตกต่างกนัตามระยะทางจากท่ีพกั
อาศยัถึงโครงการก่อสร้างฯลฯ 

ปฏิเสธสมมติฐาน 

ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สาย
อ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) แตกต่างกนัตามประเภท
ยานพาหนะท่ีท่านใชเ้ป็นประจ า 

ยอมรับสมมติฐาน 

ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สาย
อ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) แตกต่างกนัตามความถ่ีในการใช้
ทางหลวงหมายเลข 3 (ตอน 5) 

ปฏิเสธสมมติฐาน 

 

 จากตารางท่ี 33 ผลการทดสอบสมมติฐาน พบว่า ข้อมูลส่วนบุคคลท่ีมีผลต่อระดับ
ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบาง
ปะกง ตอน 5) คือ  ระดบัการศึกษา และประเภทยานพาหนะท่ีท่านใช้เป็นประจ า ส่วนขอ้มูลส่วน
บุคคลท่ีไม่มีผลต่อระดบัผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สาย
อ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) คือ เพศ อายุ สถานภาพ อาชีพ รายได้เฉล่ียต่อเดือน 
ระยะเวลาท่ีอาศยัในชุมชน ระยะทางจากท่ีพกัอาศยัถึงโครงการก่อสร้างฯลฯ และความถ่ีในการใช้
ทางหลวงหมายเลข 3 (ตอน 5) 
 

 สรุปผลการศึกษาทั้งหมดได้ว่า ประชาชนมีระดบัผลกระทบของประชาชนจากโครงการ
ก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) ในภาพรวม อยูใ่นระดบั
ปานกลาง โดยเรียงจากผลกระทบดา้นสุขภาพ ผลกระทบดา้นส่ิงแวดลอ้ม ผลกระทบดา้นเศรษฐกิจ 
และผลกระทบดา้นสังคม ตามล าดบั ซ่ึงประชาชนท่ีมีระดบัการศึกษา และประเภทยานพาหนะท่ี
ท่านใช้เป็นประจ าต่างกัน มีระดับผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวง
หมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) แตกต่างกนั ส่วนประชาชนท่ีมีเพศ อาย ุ
สถานภาพ อาชีพ รายได้เฉล่ียต่อเดือน ระยะเวลาท่ีอาศยัในชุมชน ระยะทางจากท่ีพกัอาศยัถึง
โครงการก่อสร้างฯลฯ และความถ่ีในการใช้ทางหลวงหมายเลข 3 (ตอน 5) ต่างกัน มีระดับ
ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบาง
ปะกง ตอน 5) ไม่แตกต่างกนั 
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5.2 อภิปรายผลการศึกษา  
จากผลการศึกษา พบว่า ระดบัผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวง

หมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) โดยภาพรวมอยู่ในระดบัปานกลาง ซ่ึงมี
รายละเอียดรายดา้น ดงัน้ี 

ผลกระทบด้านเศรษฐกิจ ใจความส าคญัของดา้นน้ีประกอบดว้ย การก่อสร้างโครงการฯ 
ส่งผลต่อการคา้ขายภายในชุมชน การสร้างงาน การสร้างอาชีพของประชาชนภายในชุมชน ส่งผล
ต่อช่องทางรายได้ของประชาชนภายในชุมชน ส่งผลต่อการเกิดแหล่งลงทุนใหม่ในชุมชน เช่น 
โรงงานอุตสาหกรรม ห้างสรรพสินคา้ เป็นตน้ ส่งผลต่อการเปล่ียนแปลงทางดา้นอาชีพของคนใน
ชุมชน และการกระจายรายได้ให้แ ก่คนในชุมชน การลงทุนภายในชุมชน เช่น ตลาดนัด 
บริษทัเอกชน เป็นตน้ และเม่ือโครงการฯ แลว้เสร็จ ส่งผลต่อทางเลือกในการบริโภคสินคา้และการ
บริการของประชาชนในชุมชน การคมนาคมและการขนส่งสินค้าทางเศรษฐกิจ และส่งผลต่อ
โครงสร้างพื้นฐานต่างๆในชุมชน เช่น ระบบประปา ไฟฟ้า และโทรคมนาคม เป็นตน้ ซ่ึงผลการ
ส ารวจการไดรั้บผลกระทบของกลุ่มตวัอยา่ง พบวา่ โดยภาพรวมประชาชนได้รับผลกระทบ อยู่ใน
ระดับปานกลาง สอดคลอ้งกบังานวิจยัของ ปัญญา ผนัดอนดู่ (2555) ไดศึ้กษาเร่ือง ความพึงพอใจ
การก่อสร้าง/ซ่อมแซมถนนในต าบลหินดาด อ าเภอด่านขนุทด จงัหวดันครราชสีมา ผลการวเิคราะห์
พบวา่ความพึงพอใจดา้นขอ้มูลการให้บริการ, การอ านวยความสะดวก, การบ ารุงรักษาคุณภาพของ
ถนน อยู่ในระดบัปานกลาง และสอดคลอ้งกบังานวิจยัของ ฉัตรชัย อ านาจบุดดี (2556) ได้ศึกษา
เร่ือง ความพึงพอใจของประชาชนท่ีมีต่อโครงการก่อสร้างทางบริการทางหลวงหมายเลข 7 สาย
กรุงเทพมหานคร – บ้านฉาง  ท่ีศึกษาถึงความพึงพอใจของประชาชน ด้านความสะดวกและ
ปลอดภยัระหวา่งการก่อสร้าง ผลจากการศึกษาพบวา่ ภาพรวมความพึงพอใจของประชาชนในพื้นท่ี
อยู่ท่ีระดบัความพึงพอใจปานกลาง และสอดคล้องกบังานวิจยัของ กนกพล ทิมางกูร (2560) ได้
ศึกษาเร่ือง ผลกระทบของการสร้างถนนสายรองท่ีมีต่อวิถีชีวิตของชาวชุมชนเคหะบางพลี จงัหวดั
สมุทรปราการ ขอ้คน้พบวา่ผลกระทบของการสร้างถนนสายรองท่ีมีต่อวถีิชีวิตของชาวชุมชนเคหะ
บางพลี จงัหวดัสมุทรปราการ ด้านเศรษฐกิจ คือ การสร้างถนนสายรองมีผลท าให้มีอาชีพทาง
การเกษตรลดลง อยู่ในระดบัปานกลาง และสอดคล้องกบังานวิจยัของ อานนท์ ปัถพี (2560) ได้
ศึกษาเร่ือง ผลกระทบโครงการก่อสร้างและบูรณะทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 344 (ชลบุรี-แกลง) 
ตอน ชลบุรี-บ้านบึง ท่ีมีต่อประชาชนในเขตอ าเภอบ้านบึง จงัหวดัชลบุรี ด้านเศรษฐกิจ กลุ่ม
ตวัอย่างส่วนใหญ่ได้รับผลกระทบทางบวก คิดเป็นร้อยละ 42.25 และสอดคล้องกบังานวิจยัของ 
กมลวรรณ แสงธรรมทว ี(2561) ไดศึ้กษาเร่ือง ผลกระทบจากการก่อสร้างถนนต่อการเปล่ียนแปลง
ลกัษณะทางกายภาพในจงัหวดันนทบุรี กรณีศึกษา ชุมชนริมคลองออ้มนนท ์ผลการวิจยัพบวา่ การ
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ก่อสร้างถนนราชพฤกษก่์อให้เกิดการเปล่ียนแปลงทางกายภาพของพื้นท่ีบริเวณถนนตดัผ่าน เน่ือง
ด้วยความสะดวกในการเข้าถึงและการเพิ่มข้ึนของราคาท่ีดิน ผนวกกับพื้นท่ีเกษตรกรรมได้รับ
ผลกระทบจากอุทกภัยและสภาวะน ้ าเค็มท้าให้ผลผลิตไม่คุ ้มกับการลงทุน เหล่าน้ีเป็นเหตุให้
เกษตรกรขายท่ีดินทา้กินและทา้ใหเ้กิดการเปล่ียนแปลงอยา่งรวดเร็วและไร้ทิศทางของเมือง 

แต่ไม่สอดคลอ้งกบังานวิจยัของ ปัญญา ผนัดอนดู่ (2555) ไดศึ้กษาเร่ือง ความพึงพอใจการ
ก่อสร้าง/ซ่อมแซมถนนในต าบลหินดาด อ าเภอด่านขุนทด จงัหวดันครราชสีมา เช่นกนัในดา้นการ
จดัการก่อสร้าง/ซ่อมแซมถนน ผลการวเิคราะห์พบวา่ อยูใ่นระดบัมาก และไม่สอดคลอ้งกบังานวจิยั
ของ ธานินทร์ คฤหานนท์ (2560) ได้ศึกษาเร่ือง ผลกระทบทางสังคมต่อชุมชนจากการพฒันา
เส้นทางคมนาคมสู่ด่านชายแดนห้วยโก๋น จังหวัดน่าน ผลการวิจัย พบว่า ด้านอาชีพ (การ
เปล่ียนแปลงอาชีพ) มีผลกระทบสูงท่ีสุด 

ผลกระทบด้านสังคม ใจความส าคัญของด้านน้ีประกอบด้วย  ระหว่างการก่อสร้าง
โครงการฯ ส่งผลต่อระยะเวลาในการเดินทางของคนในชุมชน เช่น การเดินทางไปท างาน การ
เดินทางไปศึกษา เป็นตน้ ความปลอดภยัของคนในชุมชน ความสัมพนัธ์ของคนภายในชุมชน การมี
ส่วนร่วมกิจกรรมสาธารณะของคนภายในชุมชน คุณภาพชีวิตของคนภายในชุมชน และเม่ือ
โครงการฯ แลว้เสร็จ ส่งผลต่อความสะดวกในการเดินทางของคนในชุมชน ซ่ึงผลการส ารวจการ
ไดรั้บผลกระทบของกลุ่มตวัอย่าง พบวา่ โดยภาพรวมประชาชนได้รับผลกระทบ อยู่ในระดับปาน
กลาง สอดคลอ้งกบังานวิจยัของ กนกพล ทิมางกูร (2560) ไดศึ้กษาเร่ือง ผลกระทบของการสร้าง
ถนนสายรองท่ีมีต่อวิถีชีวิตของชาวชุมชนเคหะบางพลี จังหวดัสมุทรปราการ ข้อค้นพบว่า
ผลกระทบของการสร้างถนนสายรองท่ี มี ต่อวิถี ชีวิตของชาวชุมชนเคหะบางพลี  จังหวัด
สมุทรปราการ ดา้นสังคม คือ การสร้างถนนสายรองมีผลท าให้ระดบัการศึกษาของคนในชุมชน
สูงข้ึน อยู่ในระดบัปานกลาง และสอดคล้องกบังานวิจยัของ อานนท์ ปัถพี (2560) ไดศึ้กษาเร่ือง 
ผลกระทบโครงการก่อสร้างและบูรณะทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 344 (ชลบุรี-แกลง) ตอน ชลบุรี-
บา้นบึง ท่ีมีต่อประชาชนในเขตอ าเภอบา้นบึง จงัหวดัชลบุรี ดา้นสังคม กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่ไดรั้บ
ผลกระทบทางลบ คิดเป็นร้อยละ 41.75 

ผลกระทบด้านสุขภาพ ใจความส าคญัของด้านน้ีประกอบด้วย การก่อสร้างโครงการฯ 
ส่งผลต่อสุขภาพทางกายด้านระบบทางเดินหายใจของประชาชน สุขภาพทางจิตใจด้านความ
หวาดระแวงจากแรงงานนอกพื้นท่ี การดูแลสุขภาพของประชาชนในชุมชน เช่น การหาอุปกรณ์
หนา้กากกนัฝุ่ นมาใช ้เป็นตน้  ค่าใชจ่้ายส าหรับอุปกรณ์ป้องกนัเพื่อดูแลสุขภาพ เช่น หนา้กากกนัฝุ่ น
ละออง เป็นตน้ การเกิดอุบติัเหตุระหวา่งการก่อสร้าง ระหวา่งการก่อสร้างโครงการฯ มีการอ านวย
ความสะดวกในการใชช่้องทางของรถบรรทุก การอ านวยความสะดวกในการขา้มถนนของนกัเรียน
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และประชาชนในชุมชน และการอ านวยความสะดวกแก่ผูเ้จ็บป่วยฉุกเฉินในชุมชน เพื่อเดินทางไป
ถึงสถานพยาบาล ซ่ึงผลการส ารวจการได้รับผลกระทบของกลุ่มตวัอย่าง พบว่า โดยภาพรวม
ประชาชนได้รับผลกระทบ อยู่ในระดับปานกลาง สอดคล้องกับงานวิจยัของ กนกพล ทิมางกูร 
(2560) ไดศึ้กษาเร่ือง ผลกระทบของการสร้างถนนสายรองท่ีมีต่อวิถีชีวิตของชาวชุมชนเคหะบาง
พลี จงัหวดัสมุทรปราการ ขอ้คน้พบวา่ผลกระทบของการสร้างถนนสายรองท่ีมีต่อวิถีชีวิตของชาว
ชุมชนเคหะบางพลี จงัหวดัสมุทรปราการ ผลกระทบทางสุขภาพมากท่ีสุด คือ การสร้างถนนสาย
รองท าใหค้นในชุมชนออกก าลงักายมากข้ึน อยูใ่นระดบัปานกลาง 

แต่ไม่สอดคลอ้งกบังานวิจยัของ อานนท์ ปัถพี (2560) ไดศึ้กษาเร่ือง ผลกระทบโครงการ

ก่อสร้างและบูรณะทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 344 (ชลบุรี-แกลง) ตอน ชลบุรี-บ้านบึง ท่ีมีต่อ

ประชาชนในเขตอ าเภอบ้านบึง จังหวดัชลบุรี ด้านสุขภาพ กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่ไม่ได้รับ

ผลกระทบ คิดเป็นร้อยละ 50.75 และไม่สอดคลอ้งกบังานวิจยัของ ธานินทร์ คฤหานนท ์(2560) ได้

ศึกษาเร่ือง ผลกระทบทางสังคมต่อชุมชนจากการพฒันาเส้นทางคมนาคมสู่ด่านชายแดนห้วยโก๋น 

จงัหวดัน่าน ผลการวจิยั พบวา่ ดา้นสุขภาพและอนามยัส่วนดา้นขนบธรรมเนียมประเพณีทอ้งถ่ินจะ

มีผลกระทบนอ้ยท่ีสุด 

ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม ใจความส าคญัของดา้นน้ีประกอบดว้ย การก่อสร้างโครงการฯ 

ส่งผลต่อสภาพอากาศ เช่น ฝุ่ นละอองในอากาศ เป็นตน้  การสั่นสะเทือนจากการขนส่ง เช่น การวิ่ง

ของรถบรรทุกขนาดใหญ่ เป็นตน้ การสั่นสะเทือนจากการก่อสร้าง เช่น การใชเ้คร่ืองมือขนาดใหญ่ 

การขุดเจาะถนน เป็นตน้ เสียงจากการขนส่ง เช่น เสียงจากรถบรรทุกขนาดใหญ่ เป็นตน้ เสียงจาก

การก่อสร้าง เช่น การใช้เคร่ืองมือขนาดใหญ่ เป็นตน้ และส่งผลต่อระบบการระบายน ้ าของชุมชน 

เช่น หิน/ดิน/ทราย ในท่อระบาย เป็นตน้ ซ่ึงผลการส ารวจการไดรั้บผลกระทบของกลุ่มตวัอย่าง 

พบว่า โดยภาพรวมประชาชนได้รับผลกระทบ อยู่ในระดับปานกลาง สอดคลอ้งกบัขอ้เสนอแนะ

งานวจิยัของ กนกพล ทิมางกูร (2560) ไดศึ้กษาเร่ือง ผลกระทบของการสร้างถนนสายรองท่ีมีต่อวิถี

ชีวิตของชาวชุมชนเคหะบางพลี จงัหวดัสมุทรปราการ ขอ้คน้พบวา่ผลกระทบของการสร้างถนน

สายรองท่ีมีต่อวิถีชีวติของชาวชุมชนเคหะบางพลี จงัหวดัสมุทรปราการ พบวา่ขอ้เสนอแนะเก่ียวกบั

แนวทางแกไ้ขปัญหา/ผลกระทบดา้นอ่ืนๆ พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งตอ้งการให้มีการปรับสภาพแวดลอ้ม

เพื่อให้สภาพความเป็นอยู่ดีข้ึน โดยการเรียงล าดบัความตอ้งการมากท่ีสุดลงมา ไดแ้ก่ การเพิ่มรถ

เก็บขยะ การสร้างสะพานลอย การสร้างสถานท่ีราชการเพิ่มเติม อาทิ สถานีอนามัย ตลาด 

สวนสาธารณะการมีระบบระบายน ้ าท่ีดรในชุมชน ซ่ึงผลการส ารวจการไดรั้บผลกระทบของกลุ่ม
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ตวัอย่าง พบว่า โดยภาพรวมประชาชนได้รับผลกระทบ อยู่ในระดับปานกลาง สอดคล้องกับ

งานวิจยัของ อานนท์ ปัถพี (2560) ไดศึ้กษาเร่ือง ผลกระทบโครงการก่อสร้างและบูรณะทางหลวง

แผ่นดินหมายเลข 344 (ชลบุรี-แกลง) ตอน ชลบุรี-บา้นบึง ท่ีมีต่อประชาชนในเขตอ าเภอบา้นบึง 

จงัหวดัชลบุรี ดา้นส่ิงแวดลอ้ม กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่ไดรั้บผลกระทบทางลบ คิดเป็นร้อยละ 71.50 

สรุป จากผลการศึกษา พบว่า ระดบัผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทาง
หลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) โดยภาพรวมอยูใ่นระดบัปานกลาง 
ทั้งผลกระทบด้านเศรษฐกิจ ผลกระทบด้านสังคม ผลกระทบด้านสุขภาพ และผลกระทบด้าน
ส่ิงแวดลอ้ม ทุกดา้นไดรั้บผลกระทบไปพร้อมกนั จึงสอดคลอ้งกบัแนวคิดทฤษฎีเก่ียวกบัผลกระทบ
ท่ี สุนันทา สุวรรณโณดม (2532, อา้งถึงใน สิโรตม์ นาคสินธ์ุ, 2559) ไดใ้ห้ความหมายไวว้่า การ
เปล่ียนแปลงจากภาคเกษตรกรรมสู่ภาคอุตสาหกรรมเป็นมูลเหตุท่ีท าให้เกิดการเปล่ียนแปลง
ทางดา้นสังคมและเศรษฐกิจและผลกระทบตามมา จากการเปล่ียนแปลงยอ่มน าไปซ่ึงผลกระทบทาง
สังคม คือ ในสังคมเกษตรกรรม ครอบครัวใหญ่ท่ีมีจ  านวนสมาชิกจ านวนมากจะมีโอกาสทาง
เศรษฐกิจท่ีดีกว่าครอบครัวขนาดเล็ก ดว้ยเหตุน้ี สังคมเกษตรท่ีเป็นสังคมของครอบครัวขยาย ซ่ึง
ตรงกนัขา้มกบัสังคมอุตสาหกรรมท่ีจะเปล่ียนแปลงมาในรูปแบบครอบครัวเดียวเป็นครอบครัวท่ี
ประกอบด้วย พ่อ แม่ และลูก เท่านั้ น เพื่อให้สอดคล้องและเหมาะสมกับการผลิตของระบบ
อุตสาหกรรม ดว้ยเหตุหลายประการ เช่น รายไดข้องครอบครัวมาจากภาษาใดท่ีแน่นอนมาจ ากดั
พ่อเล้ียงดูสมาชิกผูใ้กลชิ้ด ดงันั้น ผลกระทบทางดา้นเศรษฐกิจนั้น อาจเกิดข้ึนจากหลายปัจจยั เช่น 
เกิดข้ึนจากผลกระทบทางส่ิงแวดลอ้ม เช่น ฝุ่ นละอองท่ีมากส่งผลกระทบให้ผูค้นไม่เขา้ไปในพื้นท่ี
นั้น ๆ จึงท าให้การจบัจ่ายใชส้อยมีไม่มาก หรือผลกระทบทางบวกสถานท่ีมีทางและการจราจรท่ีดี 
ส่งผลกระทบใหท่ี้ดินตรงนั้นมีราคาแพงเกิดการท าธุรกิจมากข้ึนในอนาคต 

 

5.3 ข้อเสนอแนะ 
5.3.1) ข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย 
จากการเก็บรวบรวมขอ้มูลการวิจยั เร่ือง ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้าง

ทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) ผูว้ิจยัสามารถสรุปขอ้เสนอแนะ
ในเชิงนโยบายไดด้งัน้ี 
 1) ส าหรับผลกระทบด้านเศรษฐกิจ ประเด็นท่ีมีค่าเฉล่ียน้อยท่ีสุด คือ การก่อสร้าง
โครงการฯ ส่งผลต่อการค้าขายภายในชุมชน ดังนั้ น ผูมี้อ  านาจในการตัดสินใจและผูมี้หน้าท่ี
รับผิดชอบโครงการฯ ควรมีการส่งเสริมการซ้ือสินคา้อุปโภคบริโภคภายในพื้นท่ี เช่น ตลาดนัด 
ห้างสรรพสินค้า ธุรกิจขายเคร่ืองมือการก่อสร้างภายในพื้นท่ี เป็นต้น เพื่อให้ประชาชนและ
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ผูป้ระกอบการรายย่อยภายในชุมชนร่วมได้รับผลประโยชน์ทางด้านเศรษฐกิจในระหว่างการ
ก่อสร้างของโครงการน้ีไปดว้ย 
 2) ส าหรับผลกระทบดา้นสังคม ประเด็นท่ีมีค่าเฉล่ียน้อยท่ีสุด คือ การก่อสร้างโครงการฯ 
ส่งผลต่อการมีส่วนร่วมกิจกรรมสาธารณะของคนภายในชุมชน ดงันั้น ระหวา่งผูน้ าชุมชนกบัผูมี้
หน้าท่ีรับผิดชอบโครงการฯ ควรมีการจดักิจกรรมร่วมกัน เพื่อเป็นการสร้างการท ากิจกรรม
สาธารณะร่วมกนั เช่น กิจกรรมการแข่งขนักีฬาของชุมชน กิจกรรมการออกก าลงักายของชุมชน 
กิจกรรมการสร้างประโยชน์เพื่อสังคมอยา่งการเก็บขยะในพื้นท่ีต่างๆ หรือ ในบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง
ของโครงการฯ เป็นตน้ เพื่อเป็นการลดความเป็นคนแปลกหนา้ต่อกนัและกนัระหวา่งประชาชนใน
พื้นท่ีกบัแรงงานท่ีมาอาศยัอยูใ่นขณะการก่อสร้างของโครงการฯ ซ่ึงน่าจะส่งผลต่อการใชชี้วติอยา่ง
ปลอดภยัและมีความสุขของคนทั้งสองกลุ่ม 
 3) ส าหรับผลกระทบดา้นสุขภาพ ประเด็นท่ีมีค่าเฉล่ียน้อยท่ีสุด คือ ระหว่างการก่อสร้าง
โครงการฯ มีการอ านวยความสะดวกแก่ผูเ้จ็บป่วยฉุกเฉินในชุมชน เพื่อเดินทางไปถึงสถานพยาบาล 
ดงันั้น การจดัช่องทางเพื่ออ านวยความสะดวกส าหรับผูเ้จ็บป่วยฉุกเฉินในชุมชน ควรมีการอ านวย
ความสะดวกไวต้ลอด 24 ชัว่โมง รวมทั้งในเวลากลางคืนควรมีแสงไฟส่องสวา่งอยา่งเพียงพอ เพื่อ
เพิ่มความปลอดภยัในการเดินทางในสถานการณ์ไม่ปกติและตอ้งใชร้ะยะเวลาในการเดินทางอยา่ง
เร่งด่วน 
 4) ส าหรับผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม ประเด็นท่ีมีค่าเฉล่ียน้อยท่ีสุด คือ การก่อสร้าง
โครงการฯ ส่งผลต่อการสั่นสะเทือนจากการก่อสร้าง เช่น การใชเ้คร่ืองมือขนาดใหญ่ การขุดเจาะ
ถนน เป็นต้น ดังนั้ น ผูมี้อ  านาจในการตดัสินใจและผูมี้หน้าท่ีรับผิดชอบโครงการฯ ควรมีการ
ส่ือสารและสร้างความเขา้ใจกบัประชาชนในพื้นท่ี เพื่อหาขอ้สรุปท่ีดีท่ีสุดในการด าเนินการก่อสร้าง 
เช่น ระยะเวลาท่ีจะใชเ้คร่ืองจกัรขนาดใหญ่ท่ีส่งผลต่อการสั่นสะเทือน ประชาชนภายในชุมชนควร
เป็นผูร่้วมกนัลงมติวา่ควรด าเนินการในเวลาใด ท่ีจะส่งผลกระทบต่อการด าเนินชีวติประจ าวนันอ้ย
ท่ีสุด เพื่อให้การก่อสร้างไม่สร้างความรู้สึกท่ีไม่ดีต่อคนภายในชุมชนบริเวณนั้น อีกทั้งไม่กระทบ
ต่อระยะเวลาในการก่อสร้างใหเ้กิดความล่าชา้จนเกินไป คือการหาขอ้สรุปตรงกลางท่ีทั้งสองฝ่ายท า
การตกลงร่วมกนั 

5.3.2) ข้อเสนอแนะเชิงวชิาการ 
จากการเก็บรวบรวมขอ้มูลการวิจยั เร่ือง ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้าง

ทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) ผูว้ิจยัสามารถสรุปขอ้เสนอแนะ
ในเชิงวชิาการไดด้งัน้ี 
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1) ควรมีการศึกษาวิจยัในเร่ือง ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวง
หมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) ในเชิงคุณภาพเพิ่มเติม เป็นการศึกษาขอ้มูล
ในเชิงลึกมากยิ่งข้ึน เพื่อให้ทราบว่าประชาชนในพื้นท่ีท่ีไดรั้บผลกระทบดา้นต่างๆ แล้ว ตอ้งการ
ความช่วยเหลือหรือต้องการให้มีแนวทางการแก้ไขปัญหาต่อไปอย่างไร เพื่อให้การพัฒนา
โครงสร้างพื้นฐานทางดา้นการคมนาคมมีประสิทธิภาพมากยิง่ข้ึน 

2) ควรมีการศึกษาวิจยัในเร่ือง ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวง
หมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) จากมุมมองของผูด้  าเนินการสร้างทาง
หลวงทั้งผูบ้ริหาร ผูเ้ก่ียวขอ้ง และผูป้ฏิบติังาน เน่ืองจากในมุมมองของผูป้ฏิบติัโครงการฯ อาจจะมี
ภาพสะทอ้นถึงปัญหาอีกหน่ึงมุมมอง จึงเป็นเร่ืองท่ีน่าสนใจอยา่งยิง่ในการศึกษาคร้ังต่อไป 

3) ควรมีการศึกษาวิจยัเปรียบเทียบผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทาง
หลวง ในพื้นท่ีท่ีอ่ืนด้วย ท่ีก าลงัด าเนินการก่อสร้างอยู่ในช่วงเวลาเดียวกัน และมีลักษณะพื้นท่ี
ใกลเ้คียงกนั เช่น พื้นท่ีโครงการก่อสร้างสายทางเล่ียงเมืองฉะเชิงเทราดา้นใต ้จ.ฉะเชิงเทรา โดยเป็น
พื้นท่ีท่ีมีลกัษณะการก่อสร้างเหมือนกบัโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 (สายอ าเภอบางปู – 
อ าเภอบางปะกง ตอน 5) เป็นการวิเคราะห์ผลกระทบท่ีประชาชนไดรั้บของแต่ละพื้นท่ีว่ามีความ
เหมือนหรือความแตกต่างกนัอย่างไร เพื่อน าจุดอ่อนและจุดแข็งของแต่ละพื้นท่ีมาเป็นบทเรียนซ่ึง
กนัและกนั เพื่อน าไปสู่เป้าหมายการพฒันาท่ีดีท่ีสุด 
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ภาคผนวก ก 

  
แบบสอบถาม 

ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 
(สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) 

ค าช้ีแจง แบบสอบถามน้ีไม่มีค  าตอบถูกหรือผิด ขอ้มูลท่ีไดรั้บจะเป็นประโยชน์อยา่งยิง่ต่อการศึกษา
ในคร้ังน้ี  ผูว้ิจยัขอความกรุณาท่านในการตอบแบบสอบถามคร้ังน้ี โดยผลของการตอบจะไม่
กระทบใดๆ กับท่านทั้ ง ส้ิน และผู ้วิจ ัยขอขอบพระคุณทุกท่านท่ีได้สละเวลาในการตอบ
แบบสอบถามในคร้ังน้ี 
 

ตอนที ่1 ขอ้มูลเก่ียวกบัปัจจยัส่วนบุคคล 
ค าช้ีแจง โปรดเขียนเคร่ืองหมาย  ลงในช่อง ใหต้รงกบัความเป็นจริงมากท่ีสุด 
 

1.  เพศ    ชาย    หญิง 
 

2.  อาย ุ    21 – 30 ปี   31 – 40 ปี   41 – 50 ปี  
    51 – 60 ปี   มากกวา่ 60 ปี 
 

3.  สถานภาพ   โสด    สมรส 
    หมา้ย/หยา่ร้าง   แยกกนัอยู ่
 

4.  ระดบัการศึกษา  
    ไม่ไดเ้รียนหนงัสือ   ประถมศึกษา  มธัยมศึกษาตอนตน้ 
    มธัยมศึกษาตอนปลาย/ปวช.  อนุปริญญา/ปวส.  ปริญญาตรีข้ึนไป 
 

5.  อาชีพ  รับราชการ/รัฐวสิาหกิจ  คา้ขาย/ธุรกิจส่วนตวั  เกษตรกรรม/ประมง  
    พนกังานบริษทั   รับจา้ง/ก่อสร้าง   อ่ืนๆ (ระบุ)   
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6.  รายไดต่้อเดือน 
 ไม่เกิน 10,000 บาท   10,001 - 20,000 บาท 

    20,001 - 30,000 บาท  30,001 - 40,000 บาท 
    40,001 – 50,000 บาท  มากกวา่ 50,000 บาท 
 

7.  ระยะเวลาท่ีอาศยัในชุมชน  
 1 – 5 ปี    6 – 10 ปี   11 – 15 ปี   

  16 – 20 ปี    มากกวา่ 20 ปี 
 

8.  ระยะทางจากท่ีพกัอาศยัถึงโครงการก่อสร้างฯลฯ  
 ต  ่ากวา่ 1 กิโลเมตร   1 – 3 กิโลเมตร  4 – 6 กิโลเมตร  

  7 – 9 กิโลเมตร   10 กิโลเมตรข้ึนไป 
 

9.  ประเภทยานพาหนะท่ีใชเ้ป็นประจ า 
   รถยนตส่์วนตวั   รถจกัรยานยนตส่์วนตวั 

 รถสามลอ้พว่งขา้งส่วนตวั  รถโดยสารสาธารณะ  
 อ่ืนๆ (โปรดระบุ)……………………………………………………….….  

 

10.  ความถ่ีในการใชท้างหลวงหมายเลข 3 (ตอน 5) 
   ทุกวนั    ประมาณ 2-3 วนัต่อสัปดาห์   

 ประมาณ 1 วนัต่อสัปดาห์  ประมาณ 1 คร้ังต่อเดือน 
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ค าช้ีแจง โปรดเขียนเคร่ืองหมาย  ลงในช่องระดบัความคิดเห็น ให้ตรงกบัความเป็นจริงมากท่ีสุด 
ตอนที ่2 แบบสอบถามเก่ียวกบัผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 
(สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) 
 

 

ระดับผลกระทบ 
 

มาก 
ปาน
กลาง 

 

น้อย 
ไม่มี

ผลกระทบ 

ผลกระทบด้านเศรษฐกจิ 
1. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อการคา้ขายภายในชุมชน     

2. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อการสร้างงาน การสร้างอาชีพ

ของประชาชนภายในชุมชน 

    

3. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อช่องทางรายไดข้องประชาชน

ภายในชุมชน  

    

4. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อการเกิดแหล่งลงทุนใหม่ใน
ชุมชน เช่น โรงงานอุตสาหกรรม หา้งสรรพสินคา้ เป็นตน้ 

    

5. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อการเปล่ียนแปลงทางดา้น

อาชีพของคนในชุมชน  

    

6. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อการกระจายรายไดใ้หแ้ก่คน
ในชุมชน  

    

7. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อการลงทุนภายในชุมชน เช่น 
ตลาดนดั บริษทัเอกชน เป็นตน้ 

    

8. เม่ือโครงการฯ แลว้เสร็จ ส่งผลต่อทางเลือกในการบริโภค
สินคา้และการบริการของประชาชนในชุมชน  

    

9. เม่ือโครงการฯ แลว้เสร็จ ส่งผลต่อการคมนาคมและการขนส่ง

สินคา้ทางเศรษฐกิจ 

    

10. เม่ือโครงการฯ แลว้เสร็จ ส่งผลต่อโครงสร้างพื้นฐานต่างๆใน
ชุมชน เช่น ระบบประปา ไฟฟ้า และโทรคมนาคม เป็นตน้ 

    

 
 

ประเด็น 
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ระดับผลกระทบ 
 

มาก 
ปาน
กลาง 

 

น้อย 
ไม่มี

ผลกระทบ 

ผลกระทบด้านสังคม 
11. ระหวา่งการก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อระยะเวลาในการ
เดินทางของคนในชุมชน เช่น การเดินทางไปท างาน การเดินทาง
ไปศึกษา เป็นตน้ 

    

12. ระหวา่งการก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อความปลอดภยัของ
คนในชุมชน  

    

13. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อความสัมพนัธ์ของคนภายใน
ชุมชน  

    

14. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อการมีส่วนร่วมกิจกรรม
สาธารณะของคนภายในชุมชน  

    

15. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อคุณภาพชีวิตของคนภายใน
ชุมชน 

    

16. เม่ือโครงการฯ แลว้เสร็จ ส่งผลต่อความสะดวกในการ
เดินทางของคนในชุมชน 

    

ผลกระทบด้านสุขภาพ 
17. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อสุขภาพทางกายดา้นระบบ
ทางเดินหายใจของประชาชน 

    

18. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อสุขภาพทางจิตใจดา้นความ
หวาดระแวงจากแรงงานนอกพื้นท่ี  

    

19. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อการดูแลสุขภาพของ
ประชาชนในชุมชน เช่น การหาอุปกรณ์หนา้กากกนัฝุ่ นมาใช ้เป็น
ตน้ 

    

20. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อค่าใชจ่้ายส าหรับอุปกรณ์
ป้องกนัเพื่อดูแลสุขภาพ เช่น หนา้กากกนัฝุ่ นละออง เป็นตน้ 

    

21. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อการเกิดอุบติัเหตุระหวา่งการ
ก่อสร้าง 
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ระดับผลกระทบ 
 

มาก 
ปาน
กลาง 

 

น้อย 
ไม่มี

ผลกระทบ 
22. ระหวา่งการก่อสร้างโครงการฯ มีการอ านวยความสะดวกใน
การใชช่้องทางของรถบรรทุก  

    

23. ระหวา่งการก่อสร้างโครงการฯ มีการอ านวยความสะดวกใน
การขา้มถนนของนกัเรียนและประชาชนในชุมชน  

    

24. ระหวา่งการก่อสร้างโครงการฯ มีการอ านวยความสะดวกแก่ผู ้
เจบ็ป่วยฉุกเฉินในชุมชน เพื่อเดินทางไปถึงสถานพยาบาล 

    

ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม  
25. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อสภาพอากาศ เช่น ฝุ่ นละออง
ในอากาศ เป็นตน้ 

    

26. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อการสั่นสะเทือนจากการ
ขนส่ง เช่น การวิง่ของรถบรรทุกขนาดใหญ่ เป็นตน้ 

    

27. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อการสั่นสะเทือนจากการ
ก่อสร้าง เช่น การใชเ้คร่ืองมือขนาดใหญ่ การขุดเจาะถนน เป็นตน้ 

    

28. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อเสียงจากการขนส่ง เช่น เสียง
จากรถบรรทุกขนาดใหญ่ เป็นตน้ 

    

29. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อเสียงจากการก่อสร้าง เช่น 
การใชเ้คร่ืองมือขนาดใหญ่ เป็นตน้ 

    

30. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อระบบการระบายน ้าของ
ชุมชน เช่น หิน/ดิน/ทราย ในท่อระบาย เป็นตน้ 

    

 
ตอนที ่3 ขอ้เสนอแนะเพิ่มเติม 
 

...............................................................................................................................................

............................................................................................................................................... 

............................................................................................................................................... 
 

ขอบคุณครับ 
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ภาคผนวก ข 
ผลการประเมินดัชนีความสอดคล้องของเคร่ืองมือวจัิย (IOC) 

ช่ือเร่ือง ผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3                                                        
(สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5) 

 
 แบบสอบถามท่ีใชใ้นการเก็บรวบรวมขอ้มูล โดยผูว้จิยัไดส่้งแบบสอบถามใหผู้เ้ช่ียวชาญ  
ดงัรายนามต่อไปน้ี 
 1.  ผูช่้วยศาสตราจารย ์ดร. ธีระ กุลสวสัด์ิ  
 2.   ผูช่้วยศาสตราจารย ์ดร. ชยัณรงค ์เครือนวน 
 3.   อาจารยเ์อกลกัษณ์ ณถัฤทธ์ิ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 



 114 

ค าช้ีแจง โปรดเขียนเคร่ืองหมาย  ลงในช่องระดบัความคิดเห็น ให้ตรงกบัความเป็นจริงมากท่ีสุด 
ตอนที ่2 แบบสอบถามเก่ียวกบัผลกระทบของประชาชนจากโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 
(สายอ าเภอบางปู – อ าเภอบางปะกง ตอน 5)  
 

 ผู้เช่ียวชาญท่านที่ รวม คะแนน 
IOC 

สรุปผล 

1 2 3 

ผลกระทบด้านเศรษฐกจิ    
1. การก่อสร้างโครงการฯ ท าใหเ้กิดการคา้ขายภายในชุมชน 1 1 1 3 1 สอดคลอ้ง 

2. การก่อสร้างโครงการฯ ท าใหเ้กิดการสร้างงาน สร้าง

อาชีพใหแ้ก่ประชาชนในชุมชน 

1 1 1 3 1 สอดคลอ้ง 

3. การก่อสร้างโครงการฯ ท าใหค้นภายในชุมชนมีช่องทาง

รายไดจ้ากอาชีพเสริมเพ่ิมมากข้ึน  

1 1 1 3 1 สอดคลอ้ง 

4. การก่อสร้างโครงการฯ ท าใหเ้กิดแหล่งลงทุนใหม่ใน
ชุมชน เช่น การขยายตวัของโรงงานอุตสาหกรรม 
หา้งสรรพสินคา้ เป็นตน้ 

1 1 1 3 1 สอดคลอ้ง 

5. การก่อสร้างโครงการฯ ท าใหเ้กิดการเปล่ียนแปลง

ทางดา้นอาชีพของคนในชุมชน เช่น การเปล่ียนงาน  

เป็นตน้ 

1 1 0 2 0.67 สอดคลอ้ง 

6. การก่อสร้างโครงการฯ ท าใหมี้การกระจายรายไดจ้ากภาค
ธุรกิจใหแ้ก่คนในชุมชน เช่น การจา้งงาน เ 
ป็นตน้ 

1 1 1 3 1 สอดคลอ้ง 

7. การก่อสร้างโครงการฯ ท าใหมี้การลงทุนในชุมชน เช่น 
การเพ่ิมจ านวนตลาดนดั ชุมชนมีการขยายตวัของ
บริษทัเอกชน เป็นตน้ 

1 1 1 3 1 สอดคลอ้ง 

8. เม่ือโครงการฯ แลว้เสร็จและเกิดการลงทุนภายในชุมชน
เพ่ิมข้ึน ท าใหป้ระชาชนมีทางเลือกในการบริโภคสินคา้และ
การบริการท่ีหลากหลายข้ึน  

1 1 1 3 1 สอดคลอ้ง 

9. เม่ือโครงการฯ แลว้เสร็จ ท าใหเ้กิดการคมนาคมและการ

ขนส่งสินคา้ทางเศรษฐกิจมีความสะดวกมากยิง่ข้ึน 

1 1 1 3 1 สอดคลอ้ง 

10. เม่ือโครงการฯ แลว้เสร็จ ท าใหเ้กิดการพฒันาโครงสร้าง
พ้ืนฐานต่างๆในชุมชน เช่น ระบบประปา ไฟฟ้า และ
โทรคมนาคม เป็นตน้ 

1 1 1 3 1 สอดคลอ้ง 
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 ผู้เช่ียวชาญท่านที่ รวม คะแนน 
IOC 

สรุปผล 

1 2 3 

ผลกระทบด้านสังคม    
11. ระหวา่งการก่อสร้างโครงการฯ ท าใหร้ะยะเวลาในการ
เดินทางของคนในชุมชนเพ่ิมมากข้ึน เช่น การเดินทางไป
ท างาน การเดินทางไปศึกษา เป็นตน้ 

1 1 1 3 1 สอดคลอ้ง 

12. ระหวา่งการก่อสร้างโครงการฯ ท าใหเ้กิดความไม่
ปลอดภยัของคนในชุมชน เช่น การจ้ีปลน้ การลกัขโมย เป็น
ตน้ 

1 1 0 2 0.67 สอดคลอ้ง 

13. การก่อสร้างโครงการฯ ท าใหเ้กิดความขดัแยง้ภายใน
ชุมชน 

1 1 0 2 0.67 สอดคลอ้ง 

14. การก่อสร้างโครงการฯ ท าใหเ้กิดการมีส่วนร่วมกิจกรรม
สาธารณะของคนในชุมชน เช่น การรณรงคต์่อตา้นยาเสพติด 
กีฬาสมัพนัธ์ เป็นตน้ 

1 1 1 3 1 สอดคลอ้ง 

15. การก่อสร้างโครงการฯ ท าใหค้นในชุมชนมีคุณภาพชีวติ
ท่ีดีข้ึน 

1 1 1 3 1 สอดคลอ้ง 

16. เม่ือโครงการฯ แลว้เสร็จ ท าใหเ้กิดการเดินทางของคนใน
ชุมชนสะดวกมากยิง่ข้ึน 

1 1 1 3 1 สอดคลอ้ง 

ผลกระทบด้านสุขภาพ    

17. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อสุขภาพทางกายของคน
ในชุมชน เช่น ระบบทางเดินหายใจจากฝุ่ นละออง เป็นตน้ 

1 1 1 3 1 สอดคลอ้ง 

18. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลต่อสุขภาพทางจิตใจของ
คนในชุมชน เช่น ความหวาดระแวงจากแรงงานนอกพ้ืนท่ี 
เป็นตน้ 

1 1 1 3 1 สอดคลอ้ง 

19. การก่อสร้างโครงการฯ ส่งผลผลใหค้นในชุมชนตอ้ง
ดูแลสุขภาพของตนเองมากยิง่ข้ึน 

1 1 -1 1 0.33 ไม่
สอดคลอ้ง 

20. การก่อสร้างโครงการฯ ท าใหเ้กิดค่าใชจ่้ายส าหรับ
อุปกรณ์ป้องกนั เพ่ือดูแลสุขภาพ เช่น หนา้กากกนัฝุ่ นละออง 
เป็นตน้ 

1 1 1 3 1 สอดคลอ้ง 

21. การก่อสร้างโครงการฯ ท าใหเ้กิดอุบติัเหตรุะหวา่งการ
ก่อสร้าง 

1 1 1 3 1 สอดคลอ้ง 

22. ระหวา่งการก่อสร้างโครงการฯ มีการอ านวยความ
สะดวกในการใชช่้องทางของรถบรรทุก เพ่ือลดการเกิด
อุบติัเหต ุ

1 1 1 3 1 สอดคลอ้ง 
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 ผู้เช่ียวชาญท่านที่ รวม คะแนน 
IOC 

สรุปผล 

1 2 3 
23. ระหวา่งการก่อสร้างโครงการฯ มีการอ านวยความ
สะดวกในการขา้มถนนของนกัเรียนและประชาชนในชุมชน 
เพ่ือลดปัญหาการเกิดอุบติัเหต ุ

1 1 1 3 1 สอดคลอ้ง 

24. ระหวา่งการก่อสร้างโครงการฯ มีการอ านวยความ
สะดวกแก่ผูเ้จ็บป่วยฉุกเฉินในชุมชน ใหส้ามารถไปถึง
สถานพยาบาลไดโ้ดยเร็ว 

1 1 1 3 1 สอดคลอ้ง 

ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม    

25. การก่อสร้างโครงการฯ ท าใหเ้กิดปัญหาต่อสภาพอากาศ 
เช่น ฝุ่ นละอองในอากาศ เป็นตน้ 

1 1 1 3 1 สอดคลอ้ง 

26. การก่อสร้างโครงการฯ ท าใหเ้กิดปัญหาต่อการ
สัน่สะเทือนจากการขนส่ง เช่น การวิง่ของรถบรรทุกขนาด
ใหญ่ เป็นตน้ 

1 1 1 3 1 สอดคลอ้ง 

27. การก่อสร้างโครงการฯ ท าใหเ้กิดปัญหาต่อการ
สัน่สะเทือนจากการก่อสร้าง เช่น การใชเ้คร่ืองมือขนาดใหญ่ 
การขดุเจาะถนน เป็นตน้ 

1 1 1 3 1 สอดคลอ้ง 

28. การก่อสร้างโครงการฯ ท าใหเ้กิดปัญหาผลกระทบทาง
เสียงจากการขนส่ง เช่น เสียงจากรถบรรทุกขนาดใหญ่ เป็น
ตน้ 

1 1 1 3 1 สอดคลอ้ง 

29. การก่อสร้างโครงการฯ ท าใหเ้กิดปัญหาผลกระทบทาง
เสียงจากการก่อสร้าง เช่น การใชเ้คร่ืองมือขนาดใหญ่ เป็น
ตน้ 

1 1 1 3 1 สอดคลอ้ง 

30. การก่อสร้างโครงการฯ ท าใหเ้กิดส่ิงกีดขวางทางระบาย
น ้ า ของชุมชน เช่น หิน/ดิน/ทราย ลงสู่ท่อระบาย เป็นตน้ 

1 1 1 3 1 สอดคลอ้ง 

 

IOC = ≤ R  

          N 
  เม่ือ IOC แทนดชันีความสอดคลอ้ง (Index of Item Objective Congruence)  
  ≤ แทน ผลรวมของคะแนนความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ  
  R แทน คะแนนความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญต่อค าถามแต่ละขอ้  
  N แทน จ านวนผูเ้ช่ียวชาญ 

ประเด็น 
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ส าหรับเกณฑก์ารใหค้ะแนน มีดงัน้ี 
1 หมายถึงค าถามนั้นสอดคลอ้งกบัวตัถุประสงคข์องการวิจยั หรือนิยามศพัท ์
-1 หมายถึงค าถามนั้นไม่สอดคลอ้งกบัวตัถุประสงคข์องการวจิยั หรือนิยามศพัท ์
0 หมายถึงไม่แน่ใจวา่ค าถามนั้น สอดคลอ้งกบัวตัถุประสงคข์องการวิจยั หรือนิยามศพัท ์

เกณฑก์ารแปลความหมาย มีดงัน้ี 
ค่า IOC ≤ 0.50 หมายความวา่ ค  าถามนั้น ตรงวตัถุประสงคข์องการวิจยั 
ค่า IOC < 0.50 หมายความวา่ ค  าถามนั้นไม่ตรงวตัถุประสงคข์องการวิจยั 

ผลการวเิคราะห์หาค่าความเท่ียงตรงของแบบสอบถาม มีค่าเฉล่ียของดชันีความสอดคลอ้ง (IOC) 
ไดเ้ท่ากบั 0.94 ซ่ึงมีค่ามากกวา่ 0.50 จึงถือวา่ แบบสอบถามชุดน้ีมีความเท่ียงตรงใชใ้นการเก็บ
ขอ้มูลได ้
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ภาคผนวก ค 

ค่าความเช่ือมั่นแบบสอบถาม ( Reliability ) 

 

Scale: ALL VARIABLES 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Case Processing Summary 

 N % 

Cases Valid 30 100.0 

Excludeda 0 .0 

Total 30 100.0 

Reliability Statistics 

Cronbach's 
Alpha N of Items 

.810 30 



 119 

Item Statistics 

 Mean Std. Deviation N 

ขอ้ 1 ผลกระทบดา้นเศรษฐกิจ 2.4000 .49827 30 

ขอ้ 2 ผลกระทบดา้นเศรษฐกิจ 2.3333 .60648 30 

ขอ้ 3 ผลกระทบดา้นเศรษฐกิจ 2.6667 .60648 30 

ขอ้ 4 ผลกระทบดา้นเศรษฐกิจ 2.7667 .67891 30 

ขอ้ 5 ผลกระทบดา้นเศรษฐกิจ 2.8000 .76112 30 

ขอ้ 6 ผลกระทบดา้นเศรษฐกิจ 2.5333 .62881 30 

ขอ้ 7 ผลกระทบดา้นเศรษฐกิจ 2.9000 .75886 30 

ขอ้ 8 ผลกระทบดา้นเศรษฐกิจ 3.5000 .50855 30 

ขอ้ 9 ผลกระทบดา้นเศรษฐกิจ 3.5000 .73108 30 

ขอ้ 10 ผลกระทบดา้นเศรษฐกิจ 3.4000 .81368 30 

ขอ้ 11 ผลกระทบดา้นสังคม 3.5667 .67891 30 

ขอ้ 12 ผลกระทบดา้นสังคม 2.6667 .84418 30 

ขอ้ 13 ผลกระทบดา้นสังคม 2.0667 .90719 30 

ขอ้ 14 ผลกระทบดา้นสังคม 2.0333 .71840 30 

ขอ้ 15 ผลกระทบดา้นสังคม 2.5333 .86037 30 

ขอ้ 16 ผลกระทบดา้นสังคม 3.4000 .77013 30 

ขอ้ 17 ผลกระทบดา้นสุขภาพ 3.4000 .85501 30 

ขอ้ 18 ผลกระทบดา้นสุขภาพ 2.7333 .82768 30 

ขอ้ 19 ผลกระทบดา้นสุขภาพ 3.3667 .76489 30 

ขอ้ 20 ผลกระทบดา้นสุขภาพ 3.0000 .78784 30 
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ขอ้ 21 ผลกระทบดา้นสุขภาพ 2.9333 .86834 30 

ขอ้ 22 ผลกระทบดา้นสุขภาพ 2.9000 .71197 30 

ขอ้ 23 ผลกระทบดา้นสุขภาพ 2.9000 .60743 30 

ขอ้ 24 ผลกระทบดา้นสุขภาพ 2.7333 .63968 30 

ขอ้ 25 ผลกระทบดา้น
ส่ิงแวดลอ้ม 

3.4333 .72793 30 

ขอ้ 26 ผลกระทบดา้น
ส่ิงแวดลอ้ม 

2.9000 .75886 30 

ขอ้ 27 ผลกระทบดา้น
ส่ิงแวดลอ้ม 

2.8000 1.15669 30 

ขอ้ 28 ผลกระทบดา้น
ส่ิงแวดลอ้ม 

3.0667 .94443 30 

ขอ้ 29 ผลกระทบดา้น
ส่ิงแวดลอ้ม 

3.0667 .90719 30 

ขอ้ 30 ผลกระทบดา้น
ส่ิงแวดลอ้ม 

2.9000 .92289 30 

 

 
 
 
 

 
 

 
 
 



บรรณานุกรม 
 

บรรณานุกรม 
 

 

 

 





ประวติัย่อของผูว้ิจัย 
 

ประวตัิย่อของผู้วจิัย 
 

ช่ือ-สกุล นายกฤตณชัญ ์จุลส ารวล 
วนั เดือน ปี เกดิ 22 มีนาคม 2539 
สถานทีเ่กดิ ชลบุรี 
สถานทีอ่ยู่ปัจจุบัน 33 ซ.5 ถ.สุขมุวทิ ต.แสนสุข  อ.เมือง จ.ชลบุรี 20130   
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