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Kaeo Samud Wreck Dive had the long history for more than 100 years. It was the 

historical evidence of trading, politics, society, and economic which were ignored in the present day. 
This research aimed people to be interested in the history of undersea by studying through scuba-diving. 
It was the study of the history drowned under the water. The objectives of this research were as follows; 
1) To collect and analyze the historical knowledge about Kaeo Samud Wreck Dive 2) To synthesize the 
ways to arrange the historical tourism for Kaeo Samud Wreck Dive 3) To create the knowledge of the 
arrangement of the historical tourism for Kaeo Samud Wreck Dive. The researcher created the survey 
for collecting the field data both on land and under sea and researched ancient documents, both in 
Thailand and in foreign countries, including collected the archaeological evidence and the in-depth 
interview. After the data were collected, the scuba-diving tourism program for Kaeo Samud Wreck Dive 
was arranged. Then, the activities were tested by the group discussion. From the test to arrange the 
scuba-diving tourism activity for studying the history, the main points which were from the research 
methodology were as follows. 1) Drowned knowledge and divers’ roles 2) Kaeo Samud and 
international relation 3) Historical worth and diving tourism 4) Assessment the networks of tourists, 
diving businessmen, and scholars 5) Forms of historical diving tourism from the integration underwater 
knowledge through mentioned process. Finally, there was the original method to manage the diving 
tourism for studying the history of next drowned vessels. 
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บทที ่1 
บทน า 

 
อาจกล่าวได้ว่า น้ าเป็นปัจจัยหลักที่ส าคัญยิ่งต่อการด ารงชีพของมนุษย์ ดังจะเห็นได้จาก

มนุษย์มักจะอยู่ใกล้กับแหล่งน้ าเป็นส าคัญ มนุษย์อาศัยแหล่งน้ าเป็นที่อาศัย เพาะปลูกท าการเกษตร
รวมทั้งใช้แหล่งน้ าเป็นเส้นทางสัญจรไปมาหาสู่ และท าการค้าระหว่างกัน ซึ่งในการเดินทาง
ติดต่อกันนั้นโดยเฉพาะการสัญจรทางทะเลมักจะถูกใช้เป็นเส้นทางหลักในการเดินทางของมนุษย์
ในเมืองที่อยู่ต่างกัน ด้วยเหตุดังกล่าว ในแหล่งน้ าต่าง ๆ มักจะมีการปรากฏหลักฐานทาง
ประวัติศาสตร์อยู่มากมายหลายประเภทซึ่งหลักฐานต่าง ๆ นั้น ต่างก็เป็นแหล่งข้อมูลในการศึกษา
ทางประวัติศาสตร์ที่นักโบราณคดีมักใช้เพื่อท าการค้นหาค าตอบย้อนกลับไปสู่อดีตแห่งการด ารง
เผ่าพันธุ์หรือแม้แต่การสร้างสรรค์วัฒนธรรมที่คงความเป็นเอกลักษณ์เฉพาะถิ่นที่ต่างกันด้วย 

ประเทศไทยท าการค้าทางน้ ากับชาวต่างชาติมาตั้งแต่สมัยอยุธยา และมีจังหวัดที่อยู่ติด
ชายทะเลมากถึง 17 จังหวัด มีเรือจ านวนมากอับปางลงด้วยสาเหตุต่าง ๆ มีปัญหาเร่ืองโจรสลัดมา
ตลอดทุกยุคสมัย และเพิ่งมีการแก้ปัญหาได้เด็ดขาดเมื่อ สมัยรัชกาลที่ 5 ดังนั้นใต้ท้องทะเลไทยจึงมี
ความรู้มากมายที่จมน้ าอยู่รอใครสักคนมาน ามันขึ้นบกเพื่อบอกเล่าเร่ืองราวประวัติศาสตร์  
การเชื่อมโยง ทางด้านสังคม การเมือง การปกครอง เศรษฐกิจ การค้า ซึ่งอาจพบหลักฐานใหม่ ๆ ที่
เราไม่เคยพบมาก่อนก็เป็นไปได้ และเมื่อปี พ.ศ. 2517 เกิดเหตุมีการขโมยสมบัติใต้ทะเลคร้ังใหญ่ที่
เกาะคราม และหลังจากนั้นจึงมีการก่อตั้งกองโบราณคดีใต้น้ าขึ้น เพื่อท าการศึกษาเร่ืองราวใต้น้ า  
ซึ่งกองดังกล่าวท างานด้วยความมุ่งมั่นมาตลอดระยะเวลาที่ผ่านมา หากนับตั้งแต่วันนั้นจนถึง
ปัจจุบัน ประเทศไทยมีนักโบราณคดีใต้น้ าเพียงแค่ 3 คนเท่านั้น และมีผู้คนจ านวนน้อยมากที่ทราบ
ว่ามีหน่วยงานดังกล่าวอยู่ แต่ถึงแม้จะไม่มีใครรู้จักกองโบราณคดีใต้น้ าก็ยังคงศึกษาวิจัย ค้นคว้า
อย่างต่อเนื่อง จนมีความรู้มากมายและได้เผยแพร่ความรู้ตลอดมา แต่ไม่มีใครรับรู้ 

ดังนั้นวิจัยชิ้นนี้จึงมุ่งไปที่ การกระจายความรู้ทางด้านโบราณคดีใต้น้ า ไปสู่นักท่องเที่ยว
ด าน้ า และบุคคลทั่วไปให้ได้มากที่สุด โดยจากการวิเคราะห์เบื้องต้นพบว่า การเผยแพร่นั้นสามารถ
ท าได้ด้วยการโฆษณา และประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อต่าง ๆ ซึ่งวิธีการนี้ค่อนข้างจะมีค่าใช้จ่ายที่สูง 
มาก ๆ และอาจท าได้แค่เหมือนไฟไหม้ฟาง หากแต่ยังมีอีกวิธีหนึ่งที่น่าสนใจ และดูเหมือนว่าจะ
ยั่งยืนกว่า นั้นคือการสร้างกระแสให้พูดต่อ โดยมีการวางแผนอย่างเป็นระบบ ซึ่งอาศัยความรู้ทาง
โบราณคดี ความรู้ด้านการสื่อสาร การจัดการการท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ มาบริหารจัดการ
ศิลปะและวัฒนธรรม ผ่านการท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมใต้น้ า ซึ่งถ้ากล่าวถึงเร่ืองราวใต้ทะเล ใครจะ
สนใจเร่ืองเหล่านี้เท่า นักท่องเที่ยวที่ชื่นชอบการด าน้ าในทะเล  
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โดยแนวความคิดนี้มุ่งมั่นที่จะสร้างกระแสการท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล 
(Marine historical tourism) ขึ้น โดยผ่านการท่องเที่ยวทางด าน้ าแบบสันทนาการ โดยจากข้อมูลวิจัย
ของทางการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย วิเคราะห์ไว้ว่า ประเทศไทยมีความเหมาะสมส าหรับการ
ท่องเที่ยวด าน้ าเป็นอันดับต้น ๆ ของโลก โดยมีข้อได้เปรียบหลายด้าน เช่น อุณหภูมิน้ า หรือความ
งามของแนวปะการัง ขาดเพียงแค่ความหลากหลายของรูปแบบการด าน้ า 

ประเทศไทยถูกระบุว่าเป็นประเทศที่ผลิตนักด าน้ าเป็นอันดับ 1 ของโลก คือสามารถผลิต
นักด าน้ าได้มากกว่า 100,000 คนต่อปี โดยมีศูนย์กลางที่เกาะเต่า อ้างอิงมาจากยอดนักเรียนด าน้ า 
ของโรงเรียนสอนด าน้ าระดับโลกที่ตั้งโรงเรียนด าน้ าในประเทศไทย (Ban's diving resort/ Center 
for the achievement สืบค้นเมื่อวันที่ 15 มิถุนายน 2562) ถ้ามีการท่องเที่ยวรูปแบบใหม่เกิดขึ้น ก็จะ
ตรงตามความต้องการ ที่การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทยเคยท าการส ารวจไว้ โดยการสร้างการ
ท่องเที่ยวรูปแบบใหม่ขึ้น เป็น “การท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล (Marine historical 
tourism)” ซึ่งเป็นรูปแบบการท่องเที่ยวโดยการให้ความรู้ทางด้านโบราณคดี พาลงไปด าน้ าดูซาก
เรือโบราณ หรือจุดที่เคยเกิดเหตุการณ์ส าคัญ ๆ ในอดีต โดยมีการให้ความรู้ก่อนที่จะลงด าน้ า และ
เมื่อหลังด าน้ าก็จะปลุกกระแสการบอกต่อ ผ่านโลกสังคมออนไลน์ เพื่อให้มีการกล่าวถึงความรู้ที่
จมน้ า โดยการสร้างกระแสดังกล่าวจะต้องได้รับ ความช่วยเหลือจากหลายส่วน เช่น นักโบราณคดี
ใต้น้ า นักธุรกิจด าน้ า หน่วยงานรัฐในระดับท้องถิ่น ชุมชน หรือหากเป็นไปได้คือหน่วยงานรัฐใน
ระดับประเทศ เช่น การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย หรือกรมศิลปากร เป็นต้น ดังนั้นการใช้การ
ท่องเที่ยวเป็นเคร่ืองมือในการเผยแพร่ความรู้ทางด้านโบราณคดีใต้น้ าได้เป็นอย่างดี มีความเป็นได้
ได้สูงที่จะเกิดกระแสรักษ์ทะเล หวงแหนสมบัติชาติ อยากเรียนรู้รากเหง้าตนเองผ่านงานโบราณคดี
ใต้น้ า รวมไปถึงท าให้การศึกษาทางด้านโบราณคดีใต้น้ าได้รับความสนใจมากขึ้นในอนาคต 

ดังนั้นความส าคัญของปัญหาจึงอยู่ที่ ประเทศไทยมีพื้นที่ชายฝั่งติดทะเลมากถึง  
17 จังหวัด ซึ่งเป็นเส้นทางการค้า มีเมืองท่าที่ส าคัญมาตั้งแต่สมัยอยุธยา และมีเรือสินค้าต่าง ๆ 
มากมายที่เข้ามาในเขตน่านน้ าไทย เรือเหล่านั้นมีจ านวนไม่น้อยที่ต้องอับปางลงด้วยสาเหตุต่าง ๆ 
แล้วแต่กรณีไป นอกจากนี้ประเทศไทยมีปัญหาเร่ืองโจรสลัดมาตลอดทุกยุคสมัย และเพิ่งมีการ
แก้ปัญหาได้เด็ดขาดเมื่อ สมัยรัชกาลที่ 5 นี่เอง (พรรณี บัวเล็ก, 2550) เมื่อเป็นเช่นนี้ในเขตพื้นที่ 
ต่าง ๆ ในท้องทะเลไทยจึงมีเร่ืองราวที่น่าสนใจมากมาย โดยจากบันทึกของกองโบราณคดีใต้น้ า 
ภายใต้สังกัดกรมศิลปากรพบว่า ประเทศไทยมีเรือจมที่ถูกค้นพบแล้วจ านวนมากกว่า 50 ล า  
ซึ่งหลายล าได้ท าการส ารวจแล้วเหมือนกรณีเรือเพชรบุรี และบางล าก าลังอยู่ในช่วงรอการส ารวจ 
นอกจากนั้นคาดว่าที่ยังมีอีกจ านวนมากที่ยังไม่ได้ถูกค้นพบ  
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ในประเทศไทยเรามีกองโบราณคดีใต้น้ า อยู่ภายใต้สังกัดของกรมศิลปากร มีหน้าที่ 
ขุดค้นสิ่งต่าง ๆ ที่อยู่ใต้น้ า คอยส ารวจพื้นที่ต่าง ๆ ในท้องทะเล และรวบรวมสิ่งต่าง ๆ ออกมาเป็น
เอกสารเพื่อเป็นความรู้ต่อไป โดยกองโบราณคดีใต้น้ านั้น มีการก่อตั้งมาตั้งแต่ปี พ.ศ. 2518 โดย
สาเหตุที่กรมศิลปากรเร่ิมท างานวิชาการด้านนี้อย่างจริงจัง และกะทันหัน ทั้งที่กรมศิลปากรยังไม่มี
เจ้าหน้าที่ผู้เชี่ยวชาญด้านการปฏิบัติงานในทะเล และไม่มีอุปกรณ์ปฏิบัติงานใต้น้ า เน่ืองจากมี
ชาวประมงพบซากเร่ือจมโบราณมีโบราณวัตถุประเภทเคร่ืองสังคโลกจ านวนมากในร่องน้ าลึกใกล้
เกาะคราม และมีนักล่าสมบัติ ทั้งชาวไทยและชาวต่างชาติเข้าไปงมเครื่องถ้วยสังคโลกขึ้นมาขาย 
โดยไม่หวั่นกลัวต่อกฎหมาย ท าให้หลักฐานทางวิชาการและมรดกทางวัฒนธรรมของชาติถูกท าลาย
ไป 

ปี พ.ศ. 2518 จวบจนถึงปัจจุบัน พบว่า ประเทศไทยมีนักโบราณคดีใต้น้ าเพียงแค่ 3 คน
เท่านั้น (ผู้จัดการออนไลน์, 2562) และถึงแม้ทางกองโบราณคดีใต้น้ าเองมีความพยายามที่จะสร้าง
บุคลากรเพิ่ม ด้วยวิธีการออกค่ายโบราณคดีใต้น้ า โดยการน านักศึกษาในระดับอุดมศึกษามาเข้าค่าย
ทุกปี แต่ความนิยมในงานโบราณคดีใต้น้ าก็ยังคงเท่าเดิม ดังนั้น “การท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์
ทางทะเล (Marine historical tourism)” เป็นการสอดแทรกความรู้ทางโบราณคดีใต้น้ า ผ่านรูปแบบ
การพูดต่อจากการท่องเที่ยวด าน้ า สู่นักท่องเที่ยวด าน้ าด้วยกัน และกระจายออกสู่บุคคลทั่วไปในวง
กว้าง เรือจมแก้วสมุทร เป็นแหล่งท่องเที่ยวด าน้ าที่มีเร่ืองราวทางประวัติศาสตร์น่าสนใจ หากแต่ยัง
ไม่มีนักวิชาการ หรือนักโบราณคดีคนไหนศึกษาอย่างจริงจัง รวมไปถึงยังไม่มีการเผยแพร่เร่ืองราว
ของเรือ จึงท าให้ผู้คนยังไม่เห็นคุณค่าของเรือล านี้มากนัก โดยเฉพาะในฐานะความส าคัญทาง
ประวัติศาสตร์ แต่เป็นที่รู้กันว่าเรือจมแก้วสมุทรนั้นมีรูปทรงสวยงาม และมีปลาใหญ่อาศัยอยู่มาก
เทา่นั้นเอง 

สถานการณ์การท่องเที่ยวของไทยที่มีแนวโน้มขยายตัวอย่างต่อเนื่อง โดยคาดการณ์ว่าใน
ปี พ.ศ. 2561 มีนักท่องเที่ยวต่างชาติเดินทางท่องเที่ยวที่ 37.8 ล้านคน ซึ่งเพิ่มขึ้นร้อยละ 7 และส่งผล
ให้เกิดรายได้จากการท่องเที่ยวอยู่ที่ ประมาณ 2.02 ล้านล้านบาท ซึ่งเพิ่มขึ้นร้อยละ 11 และมีคนไทย
เที่ยวไทย ประมาณ 157.8 ล้านคน-คร้ัง รายได้ประมาณ 1 ล้านล้านบาท (ข้อมูลจากการท่องเที่ยว
แห่งประเทศไทย ปี พ.ศ. 2561) เป้าหมายด้านการท่องเที่ยวในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม
แห่งชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2560-2564) “ประเทศไทยมีรายได้จากการท่องเที่ยวไม่ต่ ากว่า 3 ล้านล้าน
บาท และอันดับความสามารถในการแข่งขัน ด้านการท่องเที่ยว (The Travel & Tourism 
Competitiveness Index: TTCI) ไม่ต่ ากว่าอันดับที่ 30” 

จากข้อมูลโครงการศึกษาสถานการณ์และแนวโน้มด้านการตลาด ส าหรับการท่องเที่ยว
กลุ่มด าน้ า ของ การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย ปี พ.ศ. 2554 ระบุว่าประเทศไทยควรก าหนด
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ต าแหน่งทางการตลาดของไทยด้านการด าน้ าลึก (Scuba diving) ให้ เป็นประเทศที่มีความ
หลากหลายของจุดด าน้ า มีอุณหภูมิของน้ าที่เอ้ืออ านวยต่อการด าน้ า โดยมีอุณหภูมิผิวน้ าโดยเฉลี่ย 
26-30 องศาเซลเซียส และอุณหภูมิใต้น้ าจะลดลงเร่ือย ๆ ตามระดับความลึก มีความหลากหลายของ
แพคเกจ/ โปรแกรมในการด าน้ า และมีค่าใช้จ่ายในการท่องเที่ยวที่คุ้มค่าเงิน (การท่องเที่ยวแห่ง
ประเทศไทย, 2554) 

ดังนั้นจึงมีแนวความคิดที่จะใช้กระบวนการการท่องเที่ยวเป็นสื่อและ ใช้เคร่ืองมือในการ
บริหารจัดการเพื่อเผยแพร่ความรู้ทางด้านโบราณคดีใต้น้ า เร่ิมจากบูรณาการข้อมูลบุคคล สู่บุคคล 
และขยายไปเป็นกลุ่มสู่กลุ่ม จากนั้นกระจายความรู้จากบุคคลสู่มวลชน เพื่อบูรณาการความรู้พื้นที่
ทางโบราณคดีใต้น้ า พื้นที่การจัดการการท่องเที่ยว พื้นที่การจัดการทางด้านศิลปวัฒนธรรม โดย
น าเสนอผ่านพื้นที่สื่อสังคมออนไลน์ ซึงจะน าไปสู่การพัฒนารูปแบบการจัดการการท่องเที่ยวเชิง
ประวัติศาสตร์ทางทะเล (Marine historical tourism) ที่ภาครัฐ ภาคสังคม และประชาชนมีส่วนร่วม
ในการบูรณภาพนิทัศน์แห่งนี้ 

 

วัตถุประสงค์ของการวิจัย 
1. เพื่อรวบรวม และวิเคราะห์องค์ความรู้ เรือจมแก้วสมุทร 
2. เพื่อสังเคราะห์แนวทางการจัดการรูปแบบการท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล 

เรือจมแก้วสมุทร 
3. เพื่อสร้างองค์ความรู้การจัดการรูปแบบการท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล เรือ

จมแก้วสมุทร 
 

ค าถามงานวิจยั 
1. องค์ความรู้เกี่ยวกับเรือจมแก้วสมุทร มีมากน้อยเพียงใด และอย่างไร 
2. มีหน่วยงานใดรวบรวม และวิเคราะห์องค์ความรู้ เรือจมแก้วสมุทร บ้าง 
3. สามารถสร้างรูปแบบการจัดการการท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล (Marine 

historical tourism) รูปแบบเฉพาะตัวในประเทศไทยได้หรือไม่ อย่างไร  
4. จะพัฒนาให้กลายเป็นแหล่งท่องเที่ยวและเรียนรู้เชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล (Marine 

historical tourism) ณ แหล่งเรือจมแก้วสมุทร ในรูปแบบใด 
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กรอบแนวคิดงานวิจัย 
กรอบแนวคิดในการด าเนินการวิจัย “บูรณาการนิทัศน์: การบริการจัดการ และพัฒนา

รูปแบบการท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล (Marine historical tourism) เรือจมแก้วสมุทรน้ี
ผู้วิจัยมีจุดมุ่งหมายหลักให้ผู้คนเห็นคุณค่าทางประวัติศาสตร์ และโบราณคดี ของเรือจมแก้วสมุทร 
โดยเรือจมแก้วสมุทรนี้ ยังไม่มีนักวิชาการ หรือนักโบราณคดีคนใดศึกษาเร่ืองราวทาง
ประวัติศาสตร์และโบราณคดีอย่างจริงจัง 

ด้วยเหตุนี้จึงท าการศึกษาเร่ืองราวทางประวัติศาสตร์ และโบราณคดีนี้อย่างละเอียด  
โดยเร่ิมศึกษาจากข้อมูลทางภูมิศาสตร์ ที่ตั้ง ต าแหน่งการจม ศึกษาเอกสารชั้นต้นที่มีชื่อ 
เรือแก้วสมุทร หรือชื่อเรือเพชรบุรีที่เป็นชื่อเดิมปรากฎอยู่ วางแผนตรวจสอบและช าระโดยการน า
เอกสารทั้งหมดมาเทียบเคียง หาความเชื่อมโยงต่าง ๆ รวมไปถึงเอกสารที่มีนักวิชาการท่านอื่น ๆ 
เคยศึกษาไว้เบื้องต้น ตลอดจนศึกษาโบราณวัตถุที่ปรากฏอยู่ในเรือ และที่การเคลื่อนย้ายขึ้นมาเก็บ
ไว้ในที่ต่าง ๆ ทั้งของรัฐบาล และเอกชน เนื่องจากเรือแก้วสมุทรยังมิได้ถูกขึ้นทะเบียนเป็น
โบราณสถาน และยังมีอายุไม่ถึง 100 ปี ดังนั้น หลายอย่างในเรือจึงเป็นสิ่งที่ถูกหยิบฉวยไปอยู่ตาม
สถานที่ต่าง ๆ เมื่อรวบรวมข้อมูลทั้งหมดแล้วท าการช าระ และเขียนล าดับเหตุการ์ณต่าง ๆ ขึ้นมา
เป็น Timeline สรุปสาระ และเหตุการ์ณส าคัญ ๆ ทางประวัติศาสตร์ และโบราณคดี 

เผยแพร่ผลการศึกษาทางประวัติศาสตร์ และโบราณคดีให้บุคคลทั่วไป ผ่านสื่อสนับสนุน
การเรียนรู้ทางด้านประวัติศาสตร์ เรือจมแก้วสมุทร โดยมุ่งหวังให้บุคคลทั่วไปได้เห็นคุณค่าทาง
ประวัติศาสตร์ และโบราณคดี ของเรือจมแก้วสมุทรตามจุดมุ่งหมายงานวิจัย โดยกลุ่มเป้าหมายแรก
ในการเผยแพร่คือ กลุ่มนักด าน้ า เพื่อให้นักด าน้ าทั้งหลายเป็นผู้ส่งสารออกไปยังบุคคลทั่วไป โดยใช้
ช่องทางหลักคือ การจัดโปรแกรมท่องเที่ยวด าน้ า โดยการท่องเที่ยวดังกล่าว มุ่งไปที่การให้ความรู้
ทางประวัติศาสตร์ และโบราณคดีของเรือจมแก้วสมุทร ก่อนการลงด าน้ าท่องเที่ยว จากนั้นเมื่อลง
ไปจะมีการน าชมตามจุดส าคัญ ๆ ต่าง ๆ เหมือนดังเช่น การเข้าชมพิพิธภัณฑ์ทางประวัติศาสตร์  
ซึ่งจากเทคโนโลยีในปัจจุบันท าให้กล้องถ่ายภาพใต้น้ า หรือกล้องถ่ายวีดีโอใต้น้ านั้นมีราคาถูกมาก 
จึงท าให้นักด าน้ าส่วนใหญ่มักจะมีอุปกรณ์เหล่านี้ติดตัวอยู่เสมอ ซึ่งเช่นเดียวกันกับเทคโนโลยีที่ 
ก้าวไกล การสื่อสารก็กว้างไกลเช่นกัน อินเตอร์เน็ต โซเซียลมีเดีย เข้ามามีบทบาททางการสื่อสาร 
ท าให้นักด าน้ ากระจายข่าวสารออกไปสู่กลุ่มบุคคลทั่วไปได้จ านวนมาก และรวดเร็ว โดยเนื้อหาที่
จะท าการสื่อสารจะมาจากการไปท่องเที่ยวด าน้ าที่แหล่งเรือจมแก้วสมุทรนั้นเอง โดยคาดหวังให้มี
การเล่าต่อเร่ืองราวทางประวัติศาสตร์ และโบราณคดี เกี่ยวกับเรือจมแก้วสมุทร พร้อมทั้งภาพถ่าย 
หรือภาพเคลื่อนไหวที่ นักด าน้ าได้ถ่ายเอาไว้ขณะด าน้ าท่องเที่ยว 
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จากนั้นท าการรวบรวมสิ่งต่าง ๆ และสรุปผลการวิจัย ที่ท าไปทั้งหมดออกมาเป็นเอกสาร 
และจัดแสดงผลงานสรุปสิ่งที่ท ามาทั้งหมด ตลอดระยะเวลาที่เร่ิมท า 

 

  
 
ภาพที่ 1  กรอบแนวคิดงานวิจัย 

 
แผนผังดังกล่าวผู้วิจัยมีความต้องการที่จะสื่อถึง ความสัมพันธ์ระหว่าง งานโบราณคดี 

งานท่องเที่ยว และงานสื่อสารมวลชน ซึ่งหากมีการท างานร่วมกัน ผู้วิจัยเชื่อว่าจะสงผลให้การ
กระจายความรู้ทางด้านโบราณคดีใต้น้ าน้ันเกิดความส าเร็จขึ้นได้ ซึ่งแนวความคิดนี้เป็น 
แนวความคิดแบบสหวิทยาการ ซึ่งเป็นการหลอมรวมศาสตร์ต่าง ๆ เข้ามาอยู่ด้วยกัน เพื่อสร้าง 
สิ่งใหม่ที่ดียิ่งกว่าจะแยกกันท าในแต่ละศาสตร์ 
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ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
1. ได้องค์ความรู้ทางด้านประวัติศาสตร์ เรือจมแก้วสมุทร 
2. ได้รูปแบบการบริหารจัดการการท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ เรือจมแก้วสมุทร 
3. สามารถพัฒนาเป็นแหล่งท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล เรือจมแก้วสมุทร 

ขอบเขตงานวิจัย 
ขอบเขตเวลา 1 ปี 
1. ขอบเขตทางด้านพื้นท่ี 
ผู้วิจัยได้ศึกษาข้อมูลพื้นฐานทางด้านภูมิศาสตร์ของพื้นที่ที่จะท าการศึกษา ตรวจสอบ

พิกัดที่มีเรือจมแก้วสมุทรอยู่ กระแสน้ า คลื่นลม ฤดูกาล อุปสรรคต่าง ๆ ที่อาจมีผลกระทบต่อ
นักท่องเที่ยว โดยก าหนดพื้นที่ท าการวิจัย เอาไว้ที่แหล่งเรือจมแก้วสมุทร อ าเภอสัตหีบ จังหวัด
ชลบุรี โดยในความเป็นจริงแล้ว สถานที่ที่อาจจะมีการจัดท าเป็นแหล่งท่องเที่ยวทางด้าน
ประวัติศาสตร์ใต้น้ านั้นมีมากมาย หากแต่เหตุผลที่ผู้วิจัยเลือกสถานที่ดังกล่าวเป็นพื้นที่ศึกษา
เน่ืองจาก ผู้วิจัยได้ท าการสัมภาษณ์แบบเจาะลึกนักโบราณคดีใต้น้ า ซึ่งมีอยู่ในประเทศไทยเพียงแค่ 
3 คนเท่านั้น และนักธุรกิจด าน้ าซึ่งมีความเชี่ยวชาญด้านการจัดการการท่องเที่ยวในรูปแบบธุรกิจด า
น้ าในประเทศไทย โดยเร่ิมจากนักโบราณคดีใต้น้ าเสนอแหล่งด าน้ าให้เลือก โดยมีพื้นฐานมาจาก 
พื้นที่เหล่านั้นได้ถูกส ารวจแล้ว และน าของมีค่าประเภทวัตถุที่สามารถหยิบจับหรือยกได้ออกจาก
พื้นที่แล้ว นอกจากนั้นต้องมีการเขียนรายงานส ารวจเรียบร้อยแล้ว   

ซึ่งท าให้มีความรู้มากพอจะท าให้ผู้มาท่องเที่ยวเกิดความสนใจในแหล่งด าน้ าดังกล่าว  
ถัดมาคือนักธุรกิจด าน้ า ซึ่งได้ให้ความเห็นว่า พื้นที่ดังกล่าวเหมาะสมด้วยที่ว่าไม่ไกลจากฝั่งมากนัก 
หาเรือง่าย ความลึกของโบราณสถานใต้ทะเลไม่มากนัก กล่าวคือประมาณ 20 เมตร กระแสน้ าไม่
แรง เหมาะแก่การท าการท่องเที่ยวแบบสันทนาการ รวมไปถึงตัวผู้วิจัยได้ค้นคว้าเอกสารชั้นต้น 
พบว่าพื้นที่ดังกล่าวยังคงมีอีกหลายอย่างที่ยังไม่ได้ศึกษา ดังนั้นหากจัดท าเป็นพื้นที่ท่องเที่ยวเชิง
โบราณคดีใต้น้ าขึ้น อาจจะส่งผลให้เกิดข้อสันนิษฐานใหม่ขึ้น เป็นผลมาจากการค้นพบหลักฐาน
ใหม่ ๆ ทางโบราณคดี ผู้วิจัยจึงเลือก เรือจมแก้วสมุทร ต าบลสัตหีบ อ าเภอสัตหีบ จังหวัดชลบุรี  
เป็นพื้นที่เป้าหมายในการท าวิจัย 
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ภาพที่ 2  ต าแหน่งเรือจมแก้วสมุทร 
 

2. ขอบเขตทางด้านเนื้อหา 
ผู้วิจัยมีจุดประสงค์หลักคือ น าความรู้ที่จมน้ าอยู่ ให้ขึ้นพ้นน้ ามาปรากฏสู่สายตาผู้คน

ทั่วไป โดยผ่านการท่องเที่ยว และใช้นักท่องเที่ยวเป็นผู้ส่งสารต่อไปยังบุคคลที่ 3 โดยอาศัยช่อง
ทางการสื่อสารทั้งสื่อสังคมออนไลน์ และรายการทีวีออนไลน์  

ซึ่งคาดว่าจะส่งผลให้เกิดการส่งต่อข่าวสารในแบบการสื่อสารระหว่างบุคคล 
(Interpersonal communication) ซึ่งเป็นกิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับคนต้ังแต่สองคนขึ้นไป การที่บุคคล
สองคนหรือมากกว่านั้นติดต่อกัน จะท าให้ทั้งสองฝ่ายมีความเข้าใจกัน และรับรู้ข้อมูลต่าง ๆ มาก
ขึ้น ดังนั้นเน้ือหาของงานวิจัยชิ้นนี้จึงมุ่งเน้น ศึกษาข้อมูลเอกสารเกี่ยวกับโบราณสถานใต้ทะเล 
แหล่งเรือจมแก้วสมุทร ต าบลสัตหีบ อ าเภอสัตหีบ จังหวัดชลบุรี  ถัดมาคือท าการศึกษารูปแบบการ
จัดการการท่องเที่ยวด าน้ าในประเทศไทย เพื่อค้นหาแนวทางการจัดการการท่องเที่ยวเชิง
ประวัติศาสตร์ทางทะเล (Marine historical tourism) ที่เหมาะสมในประเทศไทย นอกจากนั้นยัง
ท าการศึกษาเกี่ยวกับ รูปแบบการสื่อสารที่จะท าการเผยแพร่ เร่ืองราวความรู้ทางด้านโบราณคดีใต้
น้ าออกไปสู่สาธารณะอย่างกว้างขวาง 

3. มิติ ในการน าเสนอเนื้อหา 
 3.1 มิติในด้านกว้าง คือ การเสนอเร่ืองราวต่าง ๆ อย่างรอบด้านทุกประเด็นส าคัญที่

รอบตัวข้อมูลที่จะน าเสนอ  
 3.2 มิติด้านยาว คือ การน าเสนอภาพที่ท าให้มองเห็นเข้าใจพัฒนาการอันยาวไกลจาก

อดีตสู่ปัจจุบัน จากยุคหนึ่งสู่ยุคหนึ่ง 
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 3.3 มิติด้านลึก คือ การน าเสนอเร่ืองที่ลึกจากจิตวิญญาณของผู้คนที่มีความผูกพันอยู่
กับสิ่งนั้น ๆ หรือสิ่งนั้นก่อให้เกิดอารมณ์ หรือในด้านใดด้านหน่ึง เช่นต่ืนเต้น ตื่นตาตื่นใจ ปีติยินดี 
โศกสลด สนุกสนาน 

 

 
 
ภาพที่ 3  ขอบเขตทางด้านเน้ือหาที่เกี่ยวข้องกับการจัดการการท่องเที่ยวและการจัดการทางศิลปะ

และวัฒนธรรม 

 
 
ภาพที่ 4  ขอบเขตทางด้านเน้ือหาที่เกี่ยวข้องกับงานโบราณคดี 

 
 
ภาพที่ 5  ขอบเขตทางด้านเน้ือหาที่เกี่ยวข้องกับงานทางด้านการสื่อสาร 
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ข้อตกลงเบื้องต้น 
กรอบแนวทางในการศึกษาข้อมูลทางด้านโบราณคดี มุ่งเน้นไปเฉพาะเจาะจงไปที่ แหล่ง

เรือจมต าบลสัตหีบ อ าเภอสัตหีบ จังหวัดชลบุรี พิกัด WGS84 12° 40.089 N / Lng 100° 48.821 E 
(จับพิกัดจาก GPS ยี่ห้อ GARMIN รุ่น 525s) หรือ UTM 47 X 608864.17 / Y 1326751.17 เป็นพื้นที่
เป้าหมายในการท าวิจัยเท่านั้น 

การศึกษาวิจัยครั้งน้ีมุ่งเน้นให้เกิดการกระตุ้นความกระหายอยากรู้ เร่ืองราวที่มีความ
เกี่ยวข้องกับประวัติศาสตร์ที่จมอยู่ใต้ท้องทะเลไทย โดยอาศัยการท่องเที่ยวเป็นเคร่ืองมือ และใช้
ความรู้ทางโบราณคดีใต้น้ าเป็นสาร รวมไปถึงใช้สื่อสังคมออนไลน์เป็นช่องทางการกระจาย
ข่าวสารต่อไปยังผู้คนทั่วไป 

การศึกษาคร้ังนี้เป็นการศึกษาเพื่อ เป็นแนวทางในการน าไปปรับใช้ กับแหล่งด าน้ าทาง
โบราณคดีที่อ่ืน ๆ เพื่อให้เกิดแหล่งเรียนรู้ทางประวัติศาสตร์ใต้ทะเล เพื่อเป็นการกระจายความรู้ทาง
โบราณคดีใต้น้ าให้เข้าถึงผู้คนจ านวนมากขึ้น 

 

ระเบียบวิธีวิจัย 
การวิจัยบูรณภาพนิทัศน์: การบริหารจัดการ และพัฒนารูปแบบการท่องเที่ยวเชิง

ประวัติศาสตร์ทางทะเล เรือจมแก้วสมุทรนี้ เลือกใช้วิธีวิจัยแบบการวิจัยเชิงคุณภาพ และปริมาณ 
1. แหล่งข้อมูล 
การวิจัยบูรณภาพนิทัศน์: การบริหารจัดการ และพัฒนารูปแบบการท่องเที่ยวเชิง

ประวัติศาสตร์ทางทะเล เรือจมแก้วสมุทรนี้จาก 
 1.1 แหล่งข้อมูลทุติยภูมิ   
 จากข้อมูลการท่องเที่ยวด าน้ าภายในประเทศไทย จากการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย 

และข้อมูลงานวิชาการทางด้านโบราณคดีใต้น้ าในประเทศไทย  จากกองโบราณคดีใต้น้ า รวมไปถึง
งานวิชาการอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้องกับ การด าน้ า และ โบราณคดีใต้น้ า รวมไปถึงหนังสือพิมพ์เก่าอีกด้วย 

 1.2 แหล่งข้อมูลปฐมภูมิ 
 จากแบบสอบถาม การสนทนากลุ่ม การสังเกต การสัมภาษณ์ 
2. ประชากรท่ีจะศึกษา 
การวิจัย เร่ือง บูรณภาพนิทัศน์: การบริหารจัดการ และพัฒนารูปแบบการท่องเที่ยวเชิง

ประวัติศาสตร์ทางทะเล (Marine historical tourism) เรือจมแก้วสมุทรนี้ มุ่งเน้นที่จะศึกษาประชากร
หลัก 3 กลุ่ม ที่เดินทางไปท่องเที่ยวกับโปรแกรมท่องเที่ยวที่จัดขึ้น 

 2.1 นักท่องเที่ยวด าน้ าแบบสันทนาการ จ านวน 50 คน 
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 2.2 ผู้ประกอบการธุรกิจท่องเที่ยวด าน้ าบริเวณสัตหีบ ประเทศไทย จ านวน 3 แห่ง 
 2.3 นักวิชาการด้านประวัติศาสตร์ ที่มีความรู้เกี่ยวกับเรือจมแก้วสมุทร 3 คน 
 

กรณีศึกษาเฉพาะเรือแก้วสมุทร 
งานวิจัยชิ้นนี้เลือกเรือแก้วสมุทรเนื่องจาก เรือล าดังกล่าวเป็นเรือที่ที่ประวัติศาสตร์

น่าสนใจ น่าค้นหา ทั้งในแง่ประวัติศาสตร์การค้า การขนส่ง หรือความเกี่ยวข้องกับสงครามโลก 
คร้ังที่ 1 อีกทั้งสาเหตุในการจมของเรือล านี้ ดังนั้นผู้วิจัยจึงมีความเห็นว่า เรือแก้วสมุทรมีคุณค่าที่จะ
น าเสนอเป็นแหล่งท่องเที่ยวในแง่ “การท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล” เพื่อให้ผู้คนเข้ามา
ศึกษาเรียนรู้ประวัติศาสตร์ทางทะเล ในรูปแบบการท่องเที่ยวด าน้ า ซึ่งโดยปกติเรือแก้วสมุทรเป็นที่
รู้จักดีในหมู่นักท่องเที่ยวด าน้ า ว่าเป็นแหล่งท่องเที่ยวด าน้ า ที่มีเรือจมงดงามมากอีกแห่งหนึ่งของ 
ประเทศไทย หากแต่น้อยคนนักที่จะรู้ประวัติความเป็นมา หรือรู้รายละเอียดลึก ๆ ทางประวัติศาสตร์ 
หรือในแง่คุณค่าทางด้านการอนุรักษ์และสงวนรักษา ดังนั้นเรือล านี้จึงเหมาะสมที่จะเป็นตัวแทนใน
การศึกษาวิจัยครั้งน้ีเพื่อเป็นต้นแบบให้การท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทางทะเลที่อื่น ๆ ต่อไป 
ในประเทศไทย  

 

วิธีด าเนินการวิจัย 
1. กลุ่มผู้ให้ข้อมูลส าคัญ (Key informant) 
 1.1 กองโบราณคดีใต้น้ า  
 1.2 กรมศิลปากร กระทรวงวัฒนธรรม  
 1.3 กลุ่มนักวิชาการอิสระทางด้านโบราณคดีใต้น้ า  
 1.4 กลุ่มธุรกิจด าน้ าในประเทศไทย 
2. เคร่ืองมือที่ใช้ในการวิจัย 
 2.1 แบบสอบถาม 
 2.2 แบบสัมภาษณ์ 
 2.3 เทปบันทึกเสียง 
 2.4 การจดบันทึก 
 2.5 ตัวผู้วิจัย 
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การเก็บรวบรวมข้อมูล 
1. จากการสัมภาษณ์แบบกึ่งโครงสร้าง (Semi-structured or guided interviews) แบบสุ่ม 

กับนักท่องเที่ยวด าน้ าเกี่ยวกับทัศนคติที่มีต่อการท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทางทะเลของไทย, 
นักวิชาการทางด้านประวัติศาสตร์ และโบราณคดี ที่มีความรู้เกี่ยวกับเรือจมแก้วสมุทร, นักธุรกิจ 
ด าน้ าที่มีความเกี่ยวข้องกับการน าเที่ยวเรือจมแก้วสมุทร 

2. ศึกษาจากเอกสาร ที่เกี่ยวข้องกับงานเรือจมแก้วสมุทรทุกด้าน ทั้งจากหนังสือพิมพ์เก่า 
บันทึกต่าง ๆ เอกสารรายงานการขุดค้นของโบราณคดีใต้น้ า ข้อมูลการศึกษาของนักวิชาการอิสระ 
รวมไปถึงค าบอกเล่าของชาวบ้าน 

3. การสังเกตแบบมีส่วนร่วม ด้วยการเข้าไปร่วมปฏิบัติการขุดค้นทางโบราณคดีใต้น้ า 
กับกองโบราณคดีใต้น้ า เพื่อเข้าใจหลักการท างานทางวิชาการของงานโบราณคดีใต้น้ า 

4. การสังเกตแบบไม่มีส่วนร่วม พฤติกรรมนักท่องเที่ยวที่ไปด าน้ า ในแหล่งเรือจมต่าง ๆ 
ทั่วประเทศ 

5. การสนทนากลุ่ม (Focus group discussion) เป็นการรวบรวมข้อมูลจากการสนทนากับ
กลุ่มผู้ให้ข้อมูลในประเด็นปัญหาที่เฉพาะเจาะจง โดยมีผู้วิจัยด าเนินการสนทนากลุ่ม (Moderator) 
เป็นผู้คอยจุดประเด็นในการสนทนา เพื่อชักจูงให้กลุ่มเกิดแนวคิดและแสดงความคิดเห็นต่อ
ประเด็นหรือแนวทางการสนทนาอย่างกว้างขวางละเอียดลึกซึ้ง โดยมีผู้เข้าร่วมสนทนาในแต่ละ
กลุ่มประมาณ 6-10 คน โดยจะเป็นจัดการสนทนากลุ่มนักท่องเที่ยวที่เข้าร่วมกิจกรรมการท่องเที่ยว
เชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล (Marine historical tourism) ณ แหล่งเรือจมแก้วสมุทร 

6. สังเกตกลุ่มนักท่องเที่ยว ที่เข้าร่วมกิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล 
(Marine historical tourism) ณ แหล่งเรือจมแก้วสมุทร 

7. การวิเคราะห์ชุมชนแบบมีส่วนร่วม PRA หรือชื่อเต็มคือ Participatory Rural 
Appraisal หมายถึง การวิเคราะห์ชุมชนแบบมีส่วนร่วม ปัจจุบันเร่ิมเป็นที่รู้จักและน าไปใช้กับ
กลุ่มเป้าหมายหลายประเภทในพื้นที่ต่าง ๆ ผลการน าไปใช้พบว่า แนวคิด หลักการ และ
กระบวนการ PRA มีความเหมาะสมเพื่อน าผลการวิเคราะห์ไปใช้ให้เกิดประโยชน์ในด้านต่าง ๆ 
รวมทั้งเป็นประโยชน์ต่อการจัดกิจกรรมต่าง ๆ ด้วย ในงานวิจัยนี้ใช้วิเคราะห์ศักยภาพพื้นที่ แหล่ง
เรือจมแก้วสมุทร โดยผู้มีส่วนร่วมคือ นักธุรกิจด าน้ าในพื้นที่ในพื้นที่ 

 

การตรวจสอบข้อมูล 
การตรวจสอบสามเส้าด้านข้อมูล (Data triangulation) คือ การพิสูจน์ว่าข้อมูลผู้ศึกษาที่

วิจัยได้มานั้น ถูกต้องหรือไม่ วิธีตรวจสอบคือการสอบแหล่งของข้อมูล แหล่งที่มา ที่จะพิจารณาใน
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การตรวจสอบ ได้แก่ แหล่งเวลา หมายถึง ถ้าข้อมูลต่างเวลากันจะเหมือนกันหรือไม่ แหล่งสถานที่ 
หมายถึง ถ้าข้อมูลต่างสถานที่กันจะเหมือนกัน หรือไม่ และแหล่งบุคคล หมายถึง ถ้าบคุคลผู้ให้
ข้อมูลเปลี่ยนไป ข้อมูลจะเหมือนเดิมหรือไม่ 

 

การวิเคราะห์ข้อมูล  
การตีความสร้างข้อสรุปแบบอุปนัย (Inductive) โดยเป็นการวิเคราะห์จากส่วนย่อยไปหา

ส่วนใหญ่ เป็นการรวบรวมความจริงจากพื้นที่ต่าง ๆ ทั้งจากหลักฐานเอกสาร หลักฐานทาง
โบราณคดี ค าบอกเล่า รวมไปถึงการลงภาคสนาม จากนั้นสรุปเป็นองค์ความรู้ และอ้างเหตุผล 
โดยอาศัยหลักฐานจากการศึกษาค้นคว้า ทั้งนี้การวิเคราะห์ข้อมูลทั้งหมดประกอบไปด้วยข้อมูลจาก 
2 ส่วนหลัก คือ 1) ข้อมูลทางประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร 2) ข้อมูลทางด้านการจัดการ 
การท่องเที่ยวด าน้ าเที่ยวชมซากเรือจม 

 

ขั้นตอนการด าเนินการวิจัย 
1. ศึกษาเอกสารชั้นต้น เกี่ยวกับความรู้ด้านโบราณคดี และประวัติศาสตร์แก้วสมุทร 
2. ศึกษาโบราณวัตถุ ที่ยังอยู่ใต้น้ า และน าขึ้นจากน้ าแล้ว ทั้งที่อยู่ในพิพิธภัณฑ์ และอยู่ที่

บุคคลทั่วไป เพื่อศึกษาประวัติความเป็นมาเรือแก้วสมุทร 
3. การสังเกตแบบมีส่วนร่วม ด้วยการเข้าไปร่วมปฏิบัติการขุดค้นทางโบราณคดีใต้น้ า 

กับกองโบราณคดีใต้น้ า เพื่อเข้าใจหลักการท างานทางวิชาการของงานโบราณคดีใต้น้ า 
4. การสังเกตแบบไม่มีส่วนร่วม พฤติกรรมนักท่องเที่ยวที่ไปด าน้ า ในแหล่งเรือจมต่าง ๆ 

ทั่วประเทศ 
5. ผลิตสื่อส่งเสริมการเรียนรู้ทางด้านประวัติศาสตร์ทางทะเล เรือจมแก้วสมุทร 

ประกอบด้วย สื่อสิ่งพิมพ์ ภาพยนตร์สารคดี ภาพถ่ายใต้น้ า และผังเรือ เป็นต้น 
6. จัดกิจกรรมส่งเสริมการเรียนรู้เชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล เรือจมแก้วสมุทรประเทศ

ไทย โดยใช้สื่อสนับสนุนการเรียนรู้ที่ผลิตขึ้นมา และจากนั้นพาด าน้ าน าชมเรือจมแก้วสมุทร 
7. การสนทนากลุ่ม (Focus group discussion) เป็นการรวบรวมข้อมูลจากการสนทนา

กับกลุ่มผู้ให้ข้อมูลในประเด็นปัญหาที่เฉพาะเจาะจง โดยมีผู้วิจัยด าเนินการสนทนากลุ่ม 
(Moderator) เป็นผู้คอยจุดประเด็นในการสนทนา เพื่อชักจูงให้กลุ่มเกิดแนวคิดและแสดงความ
คิดเห็นต่อประเด็นหรือแนวทางการสนทนาอย่างกว้างขวางละเอียดลึกซึ้ง โดยมีผู้เข้าร่วมสนทนาใน
แต่ละกลุ่มประมาณ 6-10 คน โดยจะเป็นจัดการสนทนากลุ่มนักท่องเที่ยวที่เข้าร่วมกิจกรรมการ
ท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล (Marine historical tourism) ณ แหล่งเรือจมแก้วสมุทร 
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8. สังเกตกลุ่มนักท่องเท่ียว ที่เข้าร่วมกิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล 
(Marine historical tourism) ณ แหล่งเรือจมแก้วสมุทร 

9. การวิเคราะห์ชุมชนแบบมีส่วนร่วม PRA หรือชื่อเต็มคือ Participatory Rural 
Appraisal หมายถึง การวิเคราะห์ชุมชนแบบมีส่วนร่วม ปัจจุบันเร่ิมเป็นที่รู้จักและน าไปใช้กับ
กลุ่มเป้าหมายหลายประเภทในพื้นที่ต่าง ๆ ผลการน าไปใช้พบว่า แนวคิด หลักการ และ
กระบวนการ PRA มีความเหมาะสมเพื่อน าผลการวิเคราะห์ไปใช้ให้เกิดประโยชน์ในด้านต่าง ๆ 
รวมทั้งเป็นประโยชน์ต่อการจัดกิจกรรมต่าง ๆ ด้วย ในงานวิจัยนี้ใช้วิเคราะห์ศักยภาพพื้นที่ แหล่ง
เรือจมแก้วสมุทร โดยผู้มีส่วนร่วมคือ นักธุรกิจด าน้ าในพื้นที่ในพื้นที่ 

 

รวบรวมข้อมูล และวิเคราะห์ข้อมูล 
1. รวมรวมข้อมูลเอกสารชั้นต้นเกี่ยวกับเรือแก้วสมุทร และวิเคราะห์สรุปข้อมูลทั้งหมดที่

ได้จากเอกสารทั้งหมด 
2. รวบรวมข้อมูลที่ได้จากการศึกษาโบราณวัตถุ ที่ค้นพบทั้งที่ยังอยู่ใต้น้ า ในพิพิธภัณฑ์ 

รวมถึงที่อยู่กับบุคคล 
3. ลงภาคสนาม ลงด าน้ าส ารวจพื้นที่เป้าหมาย เพื่อศึกษาแผนผังเรือแก้วสมุทรในปัจจุบัน 

และค้นหาแนวทางการจัดการการท่องเที่ยวใต้น้ า 
4. ลงภาคสนาม ส ารวจและสังเกตการณ์ท าธุรกิจด าน้ าในเขตพื้นที่ทหาร  

และอ าเภอสัตหีบ 
5. ลงภาคสนาม ส ารวจแหล่งด าน้ าเรือจม “Liberty” Tulumba Bali Indonesia   
6. ลงภาคสนาม ลงด าน้ าการสังเกตแบบไม่มีส่วนร่วม เพื่อสังเกตพฤติกรรมนักท่องเที่ยว

ที่ไปด าน้ าในแหล่งเรือจมต่าง ๆ ทั่วประเทศ 
7. จัดท าสื่อสนับสนุนการเรียนรู้เชิงประวัติศาสตร์ เรือจมแก้วสมุทร 
8. จัดการสนทนากลุ่ม (Focus group) ร่วมกับนักธุรกิจด าน้ า, ท่องเที่ยวด าน้ า, ผู้ควบคุม

การท่องเที่ยวด าน้ า (Divemaster) 
9. ออกแบบกิจกรรมท่องเที่ยวทางประวัติศาสตร์ทางทะเล ร่วมกับนักธุรกิจด าน้ า, 

ท่องเที่ยวด าน้ า, ผู้ควบคุมการท่องเที่ยวด าน้ า (Divemaster) 
10. ภาคสนาม น านักท่องเที่ยวกลุ่มทดลองจ านวน 8-10 คน ลงด าน้ าเพื่อศึกษาความพึง

พอใจ โดยกลุ่มทดลองได้มาจากการเปิดรับสมัครทางสื่อสังคมออนไลน์ 
11. จัดสนทนากลุ่ม (Focus group) ปรับแก้ไขให้เหมาะสม และทดสอบซ้ า โดยน ากลุ่ม

นักด าน้ ากลุ่มเดิมลงด าน้ าอีกคร้ัง จนได้รับความพึงพอใจในระดับดี 
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12. เผยแพร่การท่องเที่ยวรูปแบบใหม่ทางทะเล “การท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทาง
ทะเล (Marine historical tourism)” ผ่านสื่อต่าง ๆ โดยเน้นไปที่สื่อสังคมออนไลน์ 

13. เปิดทดลองขายโปรแกรมท่องเที่ยวทางประวัติศาสตร์ทางทะเล เรือแก้วสมุทร ผ่าน
นักธุรกิจด าน้ าในพื้นที่ 

14. ด าเนินการตามโปรแกรมท่องเที่ยวทางประวัติศาสตร์ทางทะเล เรือแก้วสมุทร โดย
ให้นักธุรกิจด าน้ าในพื้นที่เป็นผู้บริหารจัดการทั้งหมด โดยมีนักวิจัยเป็นผู้ช่วย 

15. จัดแสดงเผยแพร่เรื่องราวทางประวัติศาสตร์ทางทะเล เรือจมแก้วสมุทร และเปิดเชิญ
ชวนในทุกช่องทางเพื่อให้ผู้คนมาศึกษาเรียนรู้เร่ืองราวทางประวัติศาสตร์ทางทะเล เรือจมแก้ว
สมุทร 

16. สรุปผล และจัดท าเล่มดุษฎีนิพนธ์ 
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ตารางที่ 1 สรุปขั้นตอนการด าเนินการวิจัยและปัญหาที่พบระหว่างด าเนินการ 
 

ล าดับข้ัน การด าเนินการ ผลที่คาดว่าจะได้รับ 
ศึกษาข้อมูลจากเอกสารชั้นต้น - ด้านประวัติศาสตร์เรือแก้ว

สมุทร 
- แหล่งด าน้ าเรือจมแก้วสมุทร 
- การจัดการการท่องเท่ียว 
- จัดการทางศิลปะและ 
วัฒนธรรม 
- แนวคิดทฤษฎีทางด้านการ
ท่องเท่ียว 
- แนวคิดทฤษฎีทางด้านการ
สื่อสาร 
 

- ได้ความรู้เกี่ยวกับด้าน
ประวัติศาสตร์เรือแก้วสมุทร 
- ได้ความรู้เกี่ยวกับแหล่งด าน้ า
เรือจมแก้วสมุทร 
- เข้าใจแนวทางการจัดการการ
ท่องเท่ียว 
- เข้าใจแนวทางการจัดการทาง
ศิลปะและวัฒนธรรม 
- เข้าใจแนวคิดทางด้านการ
ท่องเท่ียว 
- เข้าใจทฤษฎีทางด้านการ
สื่อสาร 

ศึกษาประวัติความเป็นมาเรือแก้ว
สมุทร ผ่านการด าน้ าส ารวจ และ
โบราณวัตถุที่มีการค้นพบ และ
กระจายอยู่ในที่ต่าง ๆ  

- ค้นหาประวัติเรือโดยละเอียด 
- ศึกษาแปลนเรือเพชรบุรี 
- หาข้อสันนิษฐานต่าง ๆ เกี่ยวกบั
เรือเพชรบุรี 
- ศึกษาโบราณวัตถุที่มีการขุดค้น
มาแล้วจากกองโบราณคดีใต้น้ า 

รู้ท่ีมาท่ีไปของเรือจมแก้วสมุทร 

จากการสัมภาษณ์แบบกึ่ง
โครงสร้าง (Semi-structured or 
guided interviews) 

- นักท่องเท่ียวด าน้ าเกี่ยวกับ
ทัศนคติท่ีมีต่อการท่องเท่ียวเชิง
ประวัติศาสตร์ทางทะเลของไทย 
- นักวิชาการทางด้าน
ประวัติศาสตร์ และโบราณคดี ท่ีมี
ความรู้เกี่ยวกับเรือจมแก้วสมุทร 
- นักธุรกิจด าน้ าท่ีมีความเกี่ยวขอ้ง
กับการน าเท่ียวเรือจมแก้วสมุทร 

ได้แนวทางในการจัดการการ
ท่องเท่ียวเชิงประวัติศาสตร์ทาง
ทะเล (Marine historical 
tourism) และความเป็นไปได้
ของแหล่งด าน้ าทางโบราณคดี ท่ี
สามารพัฒนาเป็นแหล่งท่องเท่ียว
สันทนาการได้ 
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ตารางที่ 1 (ต่อ) 
 

รวบรวมข้อมูลท้ังหมด วิเคราะห์ข้อมูลท้ังหมด ได้ผลวิเคราะห์ข้อมูลท้ังหมด 
ภาคสนาม - ลงด าน้ าส ารวจพื้นท่ีเป้าหมาย 

- ด าน้ าสังเกตพฤติกรรม
นักท่องเท่ียวด าน้ าประเภทเรือจม 
ท่ีมีการจัดท าเป็นแหล่งท่องเท่ียว
ด าน้ าแล้วทั่วประเทศ 
- ลงด าน้ าส ารวจแหล่งด าน้ าท่ีจะ
จัดท าเป็นแหล่งท่องเท่ียวเชิง
ประวัติศาสตร์ทางทะเล ธุรกิจด า
น้ า นักท่องเท่ียวด าน้ า ผู้ควบคุม
การท่องเท่ียวด าน้ า 

ได้ข้อสรุปในการจัดกิจกรรมการ
ท่องเท่ียวเชิงประวัติศาสตร์ทาง
ทะเล (Marine historical 
tourism) เรือจมแกว้สมุทร 

ผลิตสื่อสนับสนุนการเรียนรู้เชิง
ประวัติศาสตร์ เรือจมแก้วสมุทร 

ใช้กับผู้เข้าร่วมกิจกรรม ได้รับความรู้ ได้ง่ายขึ้น 

ออกแบบกิจกรรมท่องเท่ียวเชิง
ประวัติศาสตร์ทางทะเล 

จัดท าเส้นทางท่องเท่ียวแบบ
สันทนาการ 

จัดท าโปรแกรมท่องเท่ียวแบบ
สันทนาการได้ส าเร็จ 

ภาคสนาม จัดกิจกรรมท่องเท่ียว
เชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล 

น านักท่องเท่ียวกลุ่มทดลอง
จ านวน 8-10 คน ลงด าน้ าเพื่อ
ศึกษาความพึงพอใจ 

น านักท่องเท่ียวกลุ่มทดลอง
จ านวน 8-10 คน มีความพึง
พอใจ 

จัดสนทนากลุ่ม (Focus group)  นักท่องเท่ียวที่เข้าร่วมกิจกรรม
การท่องเท่ียวเชิงประวัติศาสตร์
ทางทะเล แหล่งเรือจมแกว้สมุทร 

ได้ผลการวิเคราะห์กิจกรรม 

เผยแพร่กิจกรรมที่จัดท าไป น าภาพจากนักท่องเท่ียวที่เข้าร่วม
โครงการวิจัย เผยแพร่จัดแสดง
และเผยแพร่สู่สังคมออนไลน ์

มีผู้คนให้ความสนใจงาน
โบราณคดีใต้น้ ามากขึ้น 

เรียบเรียงข้อมูลดุษฎีนิพนธ์ตาม
วัตถุประสงค์การวิจัย 

รวบรวมข้อมูลท่ีผ่าน การจัดการ 
การวิเคราะห์แล้วมา เรียบเรียงให้
สอดคล้องกับ วัตถุประสงค์การ
วิจัยเชิง พรรณนาวิเคราะห์ 
(Descriptive analysis) 

ได้เล่มดุษฎีนิพนธ ์
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ภาพที่ 6 แผนผังภาพแสดงขั้นตอนการด าเนินงานวิจัย 
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นิยามศัพท์เฉพาะ 
การท่องเท่ียวด าน้ าเชิงประวัติศาสตร์ใต้ทะเล หมายถึง รูปแบบการท่องเที่ยวแบบใหม่  

ที่มีการด าน้ าเป็นปัจจัยหลัก เสริมด้วยความรู้ทางประวัติศาสตร์ เน้นเฉพาะเจาะจงไปใต้ทะเลเท่านั้น 
โบราณสถานใต้ทะเลประเภทเรือจม หมายถึง สิ่งที่เคลื่อนที่ไม่ได้ มีอายุกว่า 100 ปีขึ้นไป 

หรือเป็นประโยชน์ในทางศิลปะ ประวัติศาสตร์ หรือโบราณคดี และอยู่ใต้ทะเล ในบทความชิ้นนี้
หมายถึง เรือจมในทะเล 

แหล่งโบราณคดีใต้น้ าเรือจมแก้วสมุทร หมายถึง ต าแหน่งที่มีเรือจมแก้วสมุทร
(Phetchaburi Bremen) จมอยู่ที่ ความลึก 20 เมตร พิกัด N12° 40.089′ E100° 48.821′ เป็นเรือกลไฟ
เหล็กของบริษัท Nord Lloyd Bremen ประเทศเยอรมัน  โดยทางบริษัทได้มีเรือลักษณะนี้หลายล า 
น ามาด าเนินธุรกิจในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ และท าการตั้งชื่อเรือตามจังหวัดของประเทศที่เรือจะ
ประจ าการ  เมื่อสิ้นสุดสงครามโลกคร้ังที่หนึ่ง กองทัพเรือไทยได้ยึดเรือของบริษัทประเทศผู้แพ้
สงครามทั้งหมด รวมถึงกลุ่มเรือ Bremen หลายล า และน าไปขายทอดตลาด เรือจมแก้วสมุทรถูก
น าไปใช้ในกองทัพเรือ และท าการเปลี่ยนชื่อเป็นเรือ “แก้วสมุทร” เรือจมแก้วสมุทรจมลงเมื่อ
ประมาณ พ.ศ. 2463 เนื่องจากชนเข้ากับแนวประการัง บริเวณร่องครามห่างจากเกาะอีร้าประมาณ 
2.7 ไมล์ทะเล เรือจมลงที่ความลึกประมาณ 22 เมตร หัวเรือลึก 14 เมตร ตัวเรือยาวประมาณ  
88 เมตร วางตั้งตรง ยกเว้นบริเวณท้ายเรือที่ตะแคงลงทางกราบขวา หัวเรือหันไปทางทิศตะวันตก 
ท้ายเรือหันไปทางทิศตะวันออก 

บูรณภาพนิทัศน์ หมายถึง การผสมผสานความรู้ทางการมองเห็น โดยการน าเนื้อหา วัตถุ 
ภาพ เสียง กิจกรรม มาบูรณาการร่วมกันผ่านวัตถุทัศน์, ปรีชาทัศน์ และจินตทัศน์ 

การท่องเท่ียวด าน้ า หมายถึง การท่องเที่ยวทางทะเลที่มีความเกี่ยวข้องกับการด าน้ า 
เรือเพชรบุรี (N.D.L. SS Petchaburi) หมายถึง ชื่อเดิมของเรือ ที่ถูกเรียกตั้งแต่สร้างเรือ 

ปี พ.ศ. 2444 ก่อนที่จะเปลี่ยนชื่อเป็น “เรือแก้วสมุทร” สมัยสงครามโลกครั้งที่ 1 ปี พ.ศ. 2460 
เรือแก้วสมุทร (Kaeo Samud) หมายถึง ชื่อเรือที่จมอยู่ในอ่าวสัตหีบ ถูกเรียกคร้ังแรก  

ปี พ.ศ. 2460 
เรือจมเพชรบุรีเบรเมน หมายถึง ชื่อเรือเพชรบุรี (N.D.L. SS Petchaburi) และเรือแก้ว

สมุทร (Kaeo Samud) ที่นักด าน้ า และชาวประมงในท้องถิ่นทั่วไป เรียกมาก่อนที่นักโบราณคดีใต้
น้ าจะมาส ารวจ 
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บทที ่2 
ทบทวนวรรณกรรมและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

 
เน่ืองจากงานวิจัยชิ้นนี้มีการผสมผสานศาสตร์หลากหลายด้านเข้ามาอยู่ด้วยกัน จึงจะต้อง

อ้างอิงแนวความคิดของศาสตร์ต่าง ๆ ที่เกี่ยวของ โดยแยกได้หลัก ๆ 3 ด้านด้วยกันนั่นคือ 
1. แนวคิดและทฤษฎีทางด้านโบราณคดีใต้น้ าของไทย 
 1.1 ความเป็นมา ก าเนิดโบราณคดีใต้น้ าในประเทศไทย 
 1.2 หลักการ แนวคิด ทฤษฎีทางโบราณคดีใต้น้ า 
 1.3 มาตรการการคุ้มครองโบราณวัตถุ โบราณสถานใต้ทะเล 
 1.4 แหล่งโบราณคดีใต้น้ าที่ส าคัญ 
 1.5 งานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับงานโบราณคดีใต้น้ า 
2. การด าน้ า ภารกิจที่เกี่ยวข้องกับงานโบราณคดีใต้น้ า  
3. หลักการ แนวคิด ทฤษฎีการจัดการทางศิลปะวัฒนธรรม และการท่องเที่ยวทาง

วัฒนธรรม 
 3.1 แนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับเร่ืองการพัฒนาการท่องเที่ยว 
 3.2 สถานการณ์การท่องเที่ยวด าน้ าในประเทศไทย การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย 
 3.3 การท่องเที่ยวทางทะเลกับแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 พ.ศ. 

2560-2564 
 3.4 การท่องเที่ยวทางทะเลกับยุทธศาสตร์ชาติระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2560 - 2579) 
 

แนวคิดและทฤษฎีทางด้านโบราณคดีใต้น้ าของไทย 
 1.1 ความเป็นมา ก าเนิดโบราณคดีใต้น้ าในประเทศไทย 

“โบราณคดีใต้น้ า” เป็นศาสตร์แขนงหนึ่งในงานโบราณคดีซึ่งเป็นงานที่ต้องปฏิบัติงาน
ใต้น้ า โดยมีวัตถุประสงค์ไม่ได้แตกต่างไปจากการศึกษาหรือปฏิบัติงานที่ท ากันในภาคพื้นดินแต่
อย่างใด ไม่ว่า จะเป็นการศึกษาในเร่ืองราวของมนุษย์ และวัฒนธรรมในอดีตจากหลักฐาน ไม่ว่าจะ
เป็นโบราณวัตถุ หรือศิลปวัตถุที่จมอยู่ใต้น้ า ไม่ว่าจะเป็นในแม่น้ าล าคลอง หนอง บึง สระหรือ
แม้แต่ ท้องทะเลก็ตาม  

อาจกล่าวได้ว่า น้ าเป็นปัจจัยหลักที่ส าคัญยิ่งต่อการด ารงชีพของมนุษย์ ดังจะเห็นได้จาก
มนุษย์ มักจะอยู่ใกล้กับแหล่งน้ าเป็นส าคัญ มนุษย์อาศัยแหล่งน้ าเป็นที่อาศัย เพาะปลูกท าการเกษตร 



 21 

รวมทั้งใช้แหล่งน้ าเป็นเส้นทางสัญจรไปมาหาสู่และท าการค้าระหว่างกัน ซึ่งในการเดินทาง 
ติดต่อกันนั้นโดยเฉพาะการสัญจรทางทะเลมักจะถูกใช้เป็นเส้นทางหลักในการเดินทางของมนุษย์ 
ในเมืองที่อยู่ต่างกัน ด้วยเหตุดังกล่าว ในแหล่งน้ าต่าง ๆ มักจะมีการปรากฏซึ่งหลักฐานทาง 
ประวัติศาสตร์อยู่มากมายหลายประเภทซึ่งหลักฐานต่าง ๆ นั้น ต่างก็เป็นแหล่งข้อมูลในการศึกษา 
ทางประวัติศาสตร์ที่นักโบราณคดีมักใช้เพื่อท าการค้นหาค าตอบย้อนกลับไปสู่อดีตแห่งการด ารง
เผ่าพันธุ์หรือแม้แต่การสร้างสรรค์วัฒนธรรมที่คงความเป็นเอกลักษณ์เฉพาะถิ่นที่ต่างกันด้วย กลุ่ม
โบราณคดีใต้น้ า ส านักโบราณคดี กรมศิลปากร กระทรวงวัฒนธรรมเป็นหน่วยงานหลัก ที่ท าหน้าที่
ในการอนุรักษ์และปกป้องคุ้มครองมรดกทางวัฒนธรรมของชาติที่จมอยู่ในเขตทาง ทะเลของ
ประเทศไทย ซึ่งประเทศไทยได้เร่ิมมีการด าเนินการคุ้มครองมรดกทางวัฒนธรรมของ ชาติในเขต
ทางทะเลเมื่อ พ.ศ. 2517  

จากการสืบค้นมีการกล่าวถึง “โบราณคดีใต้น้ า” ในช่วงแรก ๆ เมื่อมีเหตุการณ์ นักล่า
สมบัติจ านวนมากทราบข่าวการค้นพบเรือจมบริเวณอ่าวสัตหีบ จึงมีการแห่กันไปขโมยสมบัติกัน
เป็นจ านวนมาก ท าให้เกิดงานโบราณคดีใต้น้ าประเทศไทยขึ้นเมื่อ พ.ศ. 2517 ที่อ่าวสัตหีบ จังหวัด
ชลบุรีน้ันเอง (กรมศิลปากร, 2551) สาเหตุที่กรมศิลปากรเร่ิมท างานวิชาการด้านนี้อย่างจริงจัง และ
กะทันหัน โดยที่กรมศิลปากรยังไม่มีเจ้าหน้าที่ผู้เชี่ยวชาญด้านการปฏิบัติงานในทะเล และไม่มี
อุปกรณ์ปฏิบัติงานใต้น้ า เน่ืองจากมีชาวประมงพบซากเร่ือจมโบราณมีโบราณวัตถุประเภทเคร่ือง
สังคโลกจ านวนมากในร่องน้ าลึกใกล้เกาะคราม และมีนักล่าสมบัติ ทั้งชาวไทยและชาวต่างชาติเข้า
ไปงมเคร่ืองถ้วยสังคโลกขึ้นมาขาย โดยไม่หวั่นกลัวต่อกฎหมาย ท าให้หลักฐานทางวิชาการและ
มรดกทางวัฒนธรรมของชาติถูกท าลายไปมากมาย ในการปฏิบัติงานโบราณคดีใต้น้ าระยะเร่ิมต้น
กรมศิลปากรได้ขอความร่วมมือจากกองทัพเรือ จัดส่งเร่ืองอุปกรณ์และเจ้าหน้าที่ปฏิบัติการใต้น้ ามา
ช่วยด าเนินงานกู้โบราณวัตถุเคร่ืองถ้วยในแหล่งเรือจมโบราณใกล้เกาะครามได้เป็นผลส าเร็จ ในปี 
พ.ศ. 2518 กรมศิลปากรได้รับความช่วยเหลือจากรัฐบาลประเทศเดนมาร์กส่งผู้เชี่ยวชาญทาง
โบราณคดีใต้น้ ามาช่วยแนะน าการปฏิบัติงานและร่วมการปฏิบัติงาน ให้ทุนฝึกอบรมและศึกษาดู
งานในประเทศเดนมาร์ก นับตั้งแต่ปีนั้นมาคนไทยและนานาชาติก็รู้จักโบราณคดีใต้น้ าในประเทศ
ไทย ในปี พ.ศ. 2520 (Vatcharangkul, 2006) รัฐบาลไทยจึงอนุมัติให้กรมศิลปากร จัดต้ังโครงการ
โบราณคดีใต้น้ า และได้บรรจุโครงการฯเข้าไว้ในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 4 
(พ.ศ. 2520-2524)  

นอกจากการขุดส ารวจแหล่งโบราณคดีใต้น้ าในเขตทางทะเลของประเทศไทยแล้ว 
ประเทศไทย ยังให้ความร่วมมือและพัฒนาองค์ความรู้ในการอนุรักษ์มรดกทางวัฒนธรรมใต้น้ าจน
กลายเป็น ศูนย์ฝึกอบรมโบราณคดีใต้น้ าให้แก่บรรดานักโบราณคดีและช่างเทคนิคจากกลุ่มประเทศ
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ใน อาเซียนทั้งหลาย ไม่ว่าจะเป็นจากประเทศอินโดนีเซีย ฟิลิปปินส์ มาเลเซีย ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2522-
2525 อีกทั้งโครงการโบราณคดีใต้น้ ายังได้รับความร่วมมือสนับสนุนทั้งอุปกรณ์และผู้เชี่ยวชาญจาก 
สถาบันที่เกี่ยวข้องจากประเทศต่าง ๆ อาทิ ประเทศเยอรมัน ประเทศฝร่ังเศส ประเทศออสเตรเลีย 
ประเทศญ่ีปุ่น เป็นต้น(กองโบราณคดี กรมศิลปากร, 2531) รวมทั้งมีการจัดอบรมโครงการ
โบราณคดใีต้น้ าให้กับนักศึกษาและบุคคล ทั่วไปโดยความร่วมมือระหว่างคณะโบราณคดี 
มหาวิทยาลัยศิลปากรและกองทัพเรือ  

ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2537 ถึงปัจจุบันกลุ่มโบราณคดีใต้น้ า ส านักโบราณคดี กรมศิลปากร 
กระทรวง วัฒนธรรมมีวัตถุประสงค์หลักในการด าเนินการศึกษา ส ารวจ และขุดค้นรวมทั้งท าการ
ปกป้อง คุ้มครองมรดกทางวัฒนธรรมที่อยู่ใต้น้ าไม่ว่าจะเป็นแม่น้ า ล าคลอง ทะเลสาบหรือแม้แต่ 
ในเขตทางทะเลของประเทศไทยก็ตาม ซึ่งกลุ่มโบราณคดีใต้น้ ามีอาคารปฏิบัติการอยู่ที่ท่าแฉลบ 
จังหวัด จันทบุรีและมีที่ตั้งอยู่ที่ค่ายเนินวงค์ จังหวัดจันทบุรี โดยมีการจัดแสดงพิพิธภัณฑ์ 
พาณิชย์นาวีเพื่อ เป็นสถานที่ปลูกสร้างจิตส านึกต่อประชาชนในการร่วมกันพิทักษ์และรักษามรดก 
ทางวัฒนธรรม ใต้น้ าให้เป็นสมบัติของชาติสืบไป (Vatcharangkul, 2006) 

ต่อมาภายหลังได้มีการปรับเปลี่ยนยกระดับจากโครงการโบราณคดีใต้น้ ามาเป็นงาน
โบราณคดีใต้น้ า ฝ่ายวิชาการ กองโบราณคดีจนสุดท้ายมาเป็นกองโบราณคดีใต้น้ า กรมศิลปากร 
กระทรวงวัฒนธรรมดังในปัจจุบัน 

1.2 หลักการ แนวคิด ทฤษฎีทางโบราณคดีใต้น้ า 
โบราณคดีใต้น้ า หมายถึง ศาสตร์แขนงหนึ่งในงานโบราณคดีซึ่งเป็นงานที่ต้อง

ปฏิบัติงานใต้น้ า (Archaeology, 2563) มีขอบเขตของการศึกษาครอบคลุมเร่ืองตัวมนุษย์โดยตรง 
เร่ืองการต้ังถิ่นฐาน ชีวิต ความเป็นอยู่ การท ามาหากิน เทคโนโลยี ศิลปะ การเมืองการปกครอง และ
ศาสนาความเชื่อ เน้นหนักใน เร่ืองที่มีความสัมพันธ์เกี่ยวกับน้ าและแหล่งน้ าโดยเฉพาะอย่างยิ่งเร่ือง
การคมนาคมทางน้ า เรือและ พาหนะทางน้ า การต่อเรือ การเดินเรือ ท่าเรือ สินค้า แหล่งผลิตสินค้า 
ตลาด ยุทธนาวี ชีวิตความเป็นอยู่ ของคนในเรือ ชาวน้ า และเมืองท่าต่าง ๆ ในประวัติศาสตร์
มนุษยชาติเป็นส าคัญ โดยมีวัตถุประสงค์ไม่ได้แตกต่างไปจากการศึกษาหรือปฏิบัติงานที่ท ากัน 
ในภาคพื้นดินแต่อย่างใด ไม่ว่าจะเป็นการศึกษาในเร่ืองราวของมนุษย์และวัฒนธรรมในอดีตจาก
หลักฐาน (Archaeology, 2563) ไม่ว่าจะเป็นโบราณวัตถุ หรือศิลปวัตถุที่จมอยู่ใต้น้ า ไม่ว่าจะเป็นใน
แม่น้ าล าคลอง หนอง บึง สระหรือแม้แต่ท้องทะเลก็ตาม (กองโบราณคดี กรมศิลปากร, 2531)  
การขุดค้นทางโบราณคดีใต้น้ าเป็นขั้นตอนหนึ่งของการศึกษาเร่ืองราวและพฤติกรรมของมนุษย์  
ในอดีต เพื่อท าความเข้าใจกับประวัติความเป็นมา วัฒนธรรม และวิถีชีวิตของมนุษย์ โดยการศึกษา 
ค้นคว้าและรวบรวมข้อมูลต่าง ๆ ทางโบราณคดีจากหลักฐานที่ฝังจมอยู่ใต้น้ า และในดินใต้พื้นท้อง
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น้ า ทั้ง ที่เป็นโบราณวัตถุ นิเวศวัตถุ และร่องรอยกิจกรรมต่าง ๆ ของมนุษย์ ด้วยวิธีการขุดค้นและ
เก็บข้อมูลอย่าง เป็นระบบระเบียบ และเป็นขั้นตอนตามหลักวิชา 

งานโบราณคดีใต้น้ า (Underwater Archaeology) นั้นเป็นสาขาหนึ่งของงานโบราณคดี
โดยมี วิธีการเก็บข้อมูลที่แตกต่างออกไปจากงานโบราณคดีบนบก (Land Archaeology) ดังนั้นค า
นิยามของ งานโบราณคดีจึงสามารถน ามาใช้กับงานโบราณคดีใต้น้ าได้ รวมถึงเป้าหมายของงาน
โบราณคดีและ งานโบราณคดีใต้น้ า ในการขุดค้นทางโบราณคดีใต้น้ า เป็นการเก็บข้อมูลหลักฐาน
ทางโบราณคดีเพื่อน ามาประกอบการศึกษา วิจัยถึงพฤติกรรมของ มนุษย์ในอดีตเพื่อวิเคราะห์ถึง
ข้อเท็จจริงทางประวัติศาสตร์และวัฒนธรรม นอกเหนือจากการเก็บข้อมูล โดยการส ารวจเพื่อหา
แหล่งที่มีหลักฐานปรากฏให้เห็นบนผิวดินแล้ว ยังมีหลักฐานทางโบราณคดี บางอย่างอยู่ใต้ดินบน
พื้นท้องทะเลหรือท้องน้ า ซึ่งจ าเป็นต้องมีการขุดค้นลึกลงไป เพื่อรวบรวมหลักฐาน ในส่วนน้ีมา
ประกอบการศึกษาวิจัยด้วย 

โบราณคดี คือ การศึกษาเร่ืองราวและพฤติกรรมของมนุษย์ในอดีต โดยศึกษาจาก
หลักฐานต่าง ๆ ที่พบ บนดินและใต้น้ า จากนั้นน าหลักฐานที่พบมาวิเคราะห์และแปลความเพื่อบอก
เล่าเร่ืองราวในอดีต โดยมี ระเบียบวิธีการศึกษา กระบวนการศึกษาและเทคนิควิธีเฉพาะเป็นของ
ตนเอง (กรมศิลปากร, 2551) 
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ตารางที่ 2  ความแตกต่างระหว่าการท างานโบราณคดีบนบกกับงานโบราณคดีใต้น้ า 
 

 โบราณคดีบนบก โบราณคดีใต้น้ า 
การค้นหา
และก าหนด
แหล่ง
โบราณคดี 

การค้นหาและก าหนดแหล่งโบราณคดี
บนบกท าได้โดยการหาข้อมูลจากแผน
ที่ ภาพถ่ายทางอากาศ เอกสารที่
เกี่ยวข้อง จากนั้นจึงเป็นการค้นหา
แหล่งโบราณคดีซึ่งรวมถึงการ
สัมภาษณ์บุคคลต่าง ๆ ในพื้นที่ 

การค้นหาและก าหนดแหล่งโบราณคดี
ใต้น้ านั้นอาจใช้เคร่ืองมือต่าง ๆ เข้ามา
ช่วยค้นหา โดยควบคุมเคร่ืองมือจาก
บนผิวน้ า เช่น เคร่ืองตรวจจับแม่เหล็ก
ใต้น้ า เคร่ืองสะท้อนเสียงใต้น้ า  
เป็นต้น 

การส ารวจ สามารถท าได้โดยการเดินส ารวจหรือ
อาจมีการขุดหลุมทดสอบ หรือการใช้
เคร่ืองมือเจาะดินร่วมด้วย 

การส ารวจใต้น้ าท าได้โดยการด าน้ า
ส ารวจโดยอาจก าหนดพื้นที่เป็นตาราง
เมตร 

การขุดค้น การขุดค้นบนบกสามารถท าได้โดยการ
ใช้เคร่ืองมือ เช่น เกรียง หรือจอบ ใน
การขุด 

การขุดค้นใต้น้ านั้นจะใช้วิธีใช้มือพัด 
หรือใช้เคร่ืองมือที่เรียกว่าเคร่ืองดูด
ทรายระบบแรงอัดอากาศ และ
เคร่ืองมือดูดทรายระบบแรงดันน้ า 

การจดบันทึก
ข้อมูล 

การบันทึกข้อมูลบนบกและใต้น้ าโดย
หลักการนั้นไม่แตกต่างกัน คือ การจด
บันทึก วาดภาพ ถ่ายภาพ แต่อุปกรณ์ที่
ใช้มีความแตกต่างกัน 

อุปกรณ์ที่ใช้วาดภาพใต้น้ า คือ
กระดาษไขฟิล์มกับดินสอด าเบอร์เข้ม 
ส่วนกล้องถ่ายภาพนั้นจ าเป็นต้องใส่ที่
ครอบกันน้ า และต้องฝึกทักษะการ
ถ่ายภาพใต้น้ าเป็นพิเศษ 

การสงวน
รักษา 

ขึ้นอยู่กับชนิดของโบราณวัตถุ 
บางชนิดอาจล้างท าความสะอาด และ
ตากให้แห้งก็เพียงพอ แต่โบราณวัตถุ
บางชนิดอาจต้องมีการสงวนรักษาใน
ห้องปฏิบัติการ 

เมื่อน าโบราณวัตถุขึ้นจากใต้น้ า ควร
แช่ในน้ าไว้ก่อน เพื่อเป็นการสงวน
รักษาวัตถุในเบื้องต้น และการแช่น้ า
จืดยังเป็นการก าจัดเกลือที่เป็นสาเหตุ
ของการเสื่อมสภาพของวัตถุอีกด้วย 
หลังจากนั้นอาจต้องมีการน าไปสงวน
รักษาในห้องปฏิบัติการทั้งนี้ขึ้นอยู่กับ
ชนิดและสภาพของโบราณวัตถุ 
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จากตารางข้างต้นแสดงให้เห็นถึงนิยามของงานโบราณคดีและการท างานทางโบราณคดี
เพื่อบรรลุเป้าหมายของงานโบราณคดีที่มี 3 ข้อ ดังนี้ 

1. ก าหนดอายุของแหล่งโบราณคดีที่ท าการศึกษาตามแต่ละชั้นวัฒนธรรม (Dating) 
2. สร้างภาพในอดีตของแหล่งโบราณคดีที่ท าการศึกษา (Reconstruction) 
3. อธิบายสภาพสังคมและการกระท าของมนุษย์ในอดีตได้ (Explanation) 
จากเป้าหมายข้างต้นท าให้เกิดกระบวนการศึกษาทางโบราณคดีขึ้น ซึ่งกล่าวได้ว่าเป็นวิธี

ในการ ด าเนินการในการศึกษาทางโบราณคดีให้เป็นกระบวนการตามหลักวิชาการ เพื่อให้บรรลุ
เป้าหมายของ งานโบราณคดีทั้งหมด 3 ข้อ โดยกระบวนการศึกษาทางโบราณคดีสามารถจัดจ าแนก
ออกได้ดังต่อไปนี้ 

1. การส ารวจทางโบราณคดี 
2. การขุดค้นทางโบราณคดี  
3. การวิเคราะห์และตีความหลักฐาน  
4. การเขียนรายงาน  
5. การเผยแพร่งานทางโบราณคดี  
6. การติดตามและประเมินผล 
โดยระเบียบวิธีและขั้นตอนแนวทางการปฏิบัติงานโบราณคดีใต้น้ า มีส่วนเกี่ยวข้องกับ 

กระบวนการศึกษาในข้างต้น แต่หากลงลึกในส่วนของ ระเบียบวิธีและขั้นตอนแนวทาง  
การปฏิบัติงานโบราณคดีใต้น้ านั้น จะแตกต่างจากงานโบราณคดีบนบกเนื่องจาก (กรมศิลปากร, 
2551) งานโบราณคดีใต้น้ าเป็นกระบวนการท างานเฉพาะด้าน มีขั้นตอนการท างานคล้ายกับบนบก 
แต่มีข้อจ ากัดในส่วนต่าง ๆ มากกว่า โดยจะมีขั้นตอนในการ ด าเนินงานที่ส าคัญได้แก่การส ารวจ
ทางโบราณคดี การขุดค้นทางโบราณคดี การวิเคราะห์ตีความ การเขียนรายงาน และการเผยแพร่งาน
ทางโบราณคดี เช่นเดียวกับงานโบราณคดีภาคพื้นดิน แต่เทคนิค ขั้นตอนและกระบวนการในการ
จัดการกับหลักฐานทางโบราณคดี ทั้งในการส ารวจ ขุดค้น นั้นแตกต่าง เนื่องจากผู้ปฏิบัติงาน
จ าเป็นต้องปฏิบัติงานใต้น้ า ซึ่งมีสภาพแวดล้อมที่แตกต่างจากงานโบราณคดีบนบก (กองโบราณคดี 
กรมศิลปากร, 2531)  

  1.2.1 ประเภทของการขุดค้นทางโบราณคดีใต้น้ า 
  การขุดตรวจเพื่อหาข้อมูลเบื้องต้น เป็นการด าเนินงานหลังจากได้ข้อมูลจาก

ขั้นตอนการส ารวจพื้นผิวดิน และข้อมูลหลักฐานจาก ด้านอ่ืน ๆ เช่น เอกสาร แผนที่และภาพถ่าย 
เพื่อให้มั่นใจว่าบริเวณที่ต้องการขุดค้นเป็นแหล่งโบราณคดี หรือไม่ตามที่คาดหมายแล้ว ยังท าให้
ทราบได้ว่าแหล่งดังกล่าว มีโบราณวัตถุอย่างไร ลักษณะการปกคลุม การก่อตัวของหลักฐาน
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โบราณคดีเป็นรูปแบบใด มีชั้นวัฒนธรรมของมนุษย์ในอดีตกี่ชั้นล าดับสมัย มีความลึกเท่าไร เพื่อใช้
เป็นข้อมูลประกอบการตัดสินในในการวางแผนด าเนินการในอนาคต การขุด ตรวจเพื่อหาข้อมูล
เบื้องต้นควรเป็นการขุดตรวจขนาดเล็ก ๆ (การขุดหลุมทดสอบ Test pit) อาจใช้วิธีขุด โดยใช้มือ
โบกทรายหรือเลนออกเพื่อให้เห็นซากเรือตามแนวยาวที่ประเมินว่าเป็นซากเรือ (กระทรวง
วัฒนธรรม ส านักโบราณคดี, 2562) 

1.2.1.1 การขุดค้นทางโบราณคดีใต้น้ าเต็มรูปแบบ 
  เป็นการขุดค้นในบริเวณแหล่งโบราณคดีเพื่อค้นหาหลักฐานข้อมูลที่ส าคัญ

เกี่ยวกับวัฒนธรรม วิถีชีวิตความเป็นอยู่ อายุสมัยของแหล่งโบราณคดีนั้น ๆ การเลือกขุดเฉพาะที่
ส าคัญ จ าเป็นต้องส ารวจ สภาพพื้นที่และเลือกบริเวณที่จะท าการขุดค้นเพื่อให้ได้ข้อมูลหลักฐานที่
สามารถตอบปัญหาที่ต้องการ ทราบได้ซึ่งบางคร้ังอาจจะต้องใช้ผลที่ได้จากการขุดตรวจหรือเจาะ
ตรวจข้อมูลเบื้องต้น มาประกอบการ พิจารณาด าเนินการเลือกพื้นที่ขุดค้น การเลือกขุดเฉพาะที่
ส าคัญ (กระทรวงวัฒนธรรม ส านักโบราณคด,ี 2562) 

1.2.1.2 การขดุค้นแบบสุ่ม(Random Excavation) 
  เป็นการขุดค้นโดยการสุ่มเลือกจุดที่จะก าหนดเป็น หลุมขุดค้นทางโบราณคดี 

เน่ืองจากมีข้อจ ากัดในด้านต่าง ๆ เช่น งบประมาณ บุคลากร ระยะเวลาและ ข้อจ ากัดอ่ืน ๆ จึงท าให้
จ าเป็นต้องเลือกจุดที่คาดว่ามีความเหมาะสมที่สุด หรืออาจได้รับข้อมูลได้ดีที่สุด ทั้งนี้โดยอาศัย 
การพิจารณาจากข้อมูลเบื้องต้นที่ได้จากการส ารวจมาก่อน (กระทรวงวัฒนธรรม ส านักโบราณคดี, 
2562) 

1.2.1.3 การขุดค้นขนาดใหญ่เพื่อให้ได้ข้อมูลมาก (Area Excavation) 
  เป็นการขุดค้นทั่วบริเวณแหล่งโบราณคดี ใต้น้ า เช่น ซากเรือโบราณทั้งล าลึกถึง

กระดูกงู หรือขุดค้นในพื้นที่กว้างที่สุดเท่าที่จะท าได้ เพื่อค้นหา หลักฐานข้อมูลทางโบราณคดีที่
เกี่ยวกับแหล่งโบราณคดีนั้น ๆ ให้ได้มากที่สุด การขุดค้นลักษณะนี้มี ความมุ่งหมายเพื่อตอบปัญหา
ส าคัญที่ต้องการทราบ โดยมีปัจจัยสนับสนุนการด าเนินงานอย่างเต็มที่ ซึ่งโดยปกติการขุดค้น
ลักษณะนี้ไม่เสร็จสมบูรณ์ในคร้ังเดียว เน่ืองจากปัญหาสภาพภูมิอากาศ และ งบประมาณจึงท าให้
ต้องด าเนินการขุดค้นต่อเน่ืองเป็นระยะเวลานาน (กระทรวงวัฒนธรรม ส านักโบราณคดี, 2562) 

1.2.1.4. การขุดซ้ าที่เดิม (Re-Excavation) 
  เป็นการขุดค้นในจุดที่เคยมีผู้วิจัยท าการขุดค้นมาก่อนแล้ว ซึ่ง บางครั้งผู้วิจัยที่ขุด

ค้นไว้ก่อนอาจขุดค้นเพียงตอนใดตอนหน่ึงของพื้นที่ เมื่อท าการขุดซ้ าที่เดิมอาจจะได้ ข้อมูลในส่วน
ที่ยังไม่ได้ท าการขุดค้น หรือข้อมูลในส่วนที่ยังขุดไปไม่ถึงในคร้ังก่อน การขุดค้นแบบนี้เป็น  
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การตรวจสอบหลักฐานข้อมูล หรือรายงานของนักวิจัยคนก่อน หรือเป็นการตรวจสอบหลักฐาน
ข้อมูล บางส่วนที่ยังสงสัย เพื่อหาหลักฐานข้อมูลหรือความรู้เพิ่มเติม 

1.2.1.5 การขุดเพื่อไม่ให้ข้อมูลสูญหายหรือการขุดกู้แหล่งโบราณคดี (Rescue 
excavation) 

  เป็นการขุดค้นใน บริเวณที่แหล่งโบราณคดีจะถูกท าลาย หรือสูญหายไป ทั้งจาก
การกระท าของมนุษย์และจากภัย ธรรมชาติที่คาดหมายได้ เช่นในบริเวณที่จะสร้างเขื่อนขุดคลอง
ชลประทาน ท าเหมืองแร่ วางท่อส่งแก๊ส ใต้ทะเล การขุดเจาะน้ ามันหรือแก๊ส การวางสายเคเบิ้ล 
ใต้น้ า หรือบริเวณที่อาจพังทลายจากกระแสน้ าใน อนาคต ซึ่งจะต้องด าเนินการอย่างรีบด่วนและ
รวบรัด เป็นการขุดค้นโดยมีจุดมุ่งหมายเพื่อรวบรวม หลักฐานทางโบราณคดีก่อนที่จะถูกท าลายให้
ได้มากที่สุด   

  ซึ่งบางคร้ังอาจจะต้องเลือกขุดค้นในบริเวณที่ จะถูกท าลายก่อน หรือ อาจจะต้อง
เลือกขุดในบริเวณที่ถูกรบกวนน้อยที่สุด เพื่อให้ได้หลักฐานข้อมูลที่ สมบูรณ์คุ้มค่า ในระยะเวลาที่
จ ากัด เรียกอีกอย่างหนึ่งว่า การขุดกู้แหล่งโบราณคดี (กระทรวงวัฒนธรรม ส านักโบราณคดี, 2562) 

1.2.2 การเลือกจุดขุดค้นทางโบราณคดีใต้น้ า 
  การเลือกจุดในการขุดค้นนั้นมีหลากหลายปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการเลือกจุดในการ

ขุดค้นโดย ขึ้นอยู่กับจุดประสงค์และความต้องการของผู้ท าการขุดค้นว่าต้องการอะไรจากการ 
ขุดค้น ซึ่งข้อมูล ประกอบการตัดสินใจของผู้ขุดค้นน้ันส่วนใหญ่จะได้มาจากขั้นตอนการปฏิบัติงาน
ทางโบราณคดีใต้น้ า ในขั้นส ารวจ ซึ่งต้องผ่านกระบวนการทบทวนวรรณกรรม ส ารวจ ฯลฯ และ
จัดท าเป็นองค์ความรู้ใน บริเวณพื้นที่แหล่งโบราณคดีนั้น ๆ เพื่อง่ายต่อการหาเป้าหมายในการ 
ขุดค้น แต่การเลือกจุดในการขุดค้น มีหลักส าคัญในการเลือกดังต่อไปนี้ 

  ร่องรอยโบราณที่ยังมองเห็นอยู่ คือ ร่องรอยที่เหลืออยู่และปรากฏให้เห็นถึงนัย
หรือบริบททาง โบราณคดีซึ่งแสดงให้เห็นว่าพื้นที่บริเวณนั้นเป็นแหล่งโบราณคดีถึงแม้แหล่ง
โบราณคดีจะไม่สมบูรณ์ ผุพังทลายตามกาลเวลาและสิ่งแวดล้อมที่กระท าต่อแหล่งโบราณคดีนั้น ๆ 
แต่ยังคงระบุได้ว่าเป็นแหล่ง โบราณคดี เช่น แนวโครงสร้างตัวเรือ ชิ้นส่วนไม้ท้องเรือ เอกสาร
โบราณ เป็นหลักฐานที่นักโบราณคดีต้องท าการถอดความจากตัวเอกสารในเรื่องของ พื้นที่ 
แหล่งโบราณคดี ต าแหน่งแหล่งโบราณคดี เพื่อใช้ในการตัดสินใจในการเลือกพื้นที่ท าการขุดค้น 
เช่น จดหมายเหตุ ประชุมพงศาวดาร ฯลฯ 

  ร่องรอยที่อยู่บนดิน เป็นร่องรอยที่สามารถมองเห็นได้ว่าเป็นหลักฐานโบราณคดี 
จึงสามารถ สรุปได้ว่าบริเวณพื้นที่เป็นแหล่งโบราณคดี เช่น ชิ้นส่วนภาชนะดินเผาที่พบบนเนินดิน
ในบริเวณกว้าง สามารถสันนิษฐานได้ว่าใต้ดิน-ทรายนั้นน่าจะมีหลักฐานทางโบราณคดี 
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  ข้อมูลจากการสัมภาษณ์ เป็นข้อมูลที่ได้จากการสอบถามจากผู้อ่ืน ซึ่งอาจเป็น
บุคคลที่อาศัยอยู่ในพื้นที่แหล่งโบราณคดีหรือเป็นผู้ที่มีความรู้และเกี่ยวข้องกับแหล่งโบราณคดี 
นั้น ๆ เช่น บุคคลในพื้นที่ ชาวประมง นักประดาน้ าท้องถิ่น เป็นต้น (กระทรวงวัฒนธรรม ส านัก
โบราณคด,ี 2562) 

1.2.3 รูปแบบหลุมขุดค้นทางโบราณคดีใต้น้ า 
  ในการขุดค้นทางโบราณคดีใต้น้ าจะต้องท าอย่างมีระบบ และวิธีการที่ละเอียด

รอบคอบต้อง ค านึงถึงความปลอดภัยในการท างาน ขั้นตอนวิธีการปฏิบัติ การจดบันทึก เพื่อให้ได้
ข้อมูลที่ถูกต้องตรง กับความเป็นจริงมากที่สุด 

1.2.4 การก าหนดจุดก าหนดตายตัว (Fixed point) 
  จุดก าหนดตายตัวเป็นจุดที่ส าคัญในการขุดค้นทางโบราณคดี เพราะเป็นหลักใน

การว่างผังหลุม ขุดค้นว่าจะอยู่ในทิศทางใด ระยะทางเท่าใดจากจุดก าหนดตายตัว และเมื่อต้องการ
ขยายขนาดของหลุม ขุดค้น ก็สามารถท าผังเพิ่มได้โดยมีมาตรฐานเดียวกัน ดังน้ันการเลือกต าแหน่ง
จุดก าหนดตายตัวควร เป็นจุดมั่นคง แข็งแรง ไม่สามารถเปลี่ยนแปลงสภาพได้ง่าย และควรเป็นจุดที่
มีความสูงกว่าพื้นที่ โดยรอบเช่นกองหิน หรือถ้าไม่สามารถหาได้ ก็สามารถหล่อเสาคอนกรีตแล้ว
ปักลงไปคล้ายกับหลกัเขต ของกรมที่ดิน เพื่อเป็นจุดสังเกตในการค้นหาต าแหน่งหลุมขุดค้นทาง
โบราณคดีได้ในอนาคต ทั้งนี้การวางจุดก าหนดตายตัวในงานโบราณคดีใต้น้ า จะต้องค านึงถึง
สภาพแวดล้อมที่อาจเป็นแหล่งปลาชุม มี เรือล ากอวนผ่านเสมอ ท าให้มีการท าลายผิวหน้าดิน 
ซึ่งต้องป้องกันไว้ล่วงหน้า การก าหนดจุดตายตัวทางโบราณคดีใต้น้ าจะก าหนดบริเวณที่เป็นเนิน
สูงสุดของกองโบราณวัตถุ ในกรณีที่ไม่พบตัวเรือ หากในกรณีที่พบตัวเรือจะก าหนดจุดตายตัว 
เป็นบริเวณหัวเรือหรือท้ายเรือแล้วแต่กรณี (กระทรวงวัฒนธรรม ส านักโบราณคดี, 2562) 

1.2.5 การวางผังหลุมขุดค้นทางโบราณคดี 
  ก่อนการวางผังหลุมขุดค้นทางโบราณคดีใต้น้ า จะต้องวางเส้นมาตรฐานสมมุติ  

(Base line) ก่อนแล้วจึงวางผังขุดค้นตามแนวเส้นมาตรฐานสมมุติ 
  การวางผังหลุมขุดค้นต้องวางผังเป็นตารางรูปสี่เหลี่ยมจัตุรัสขนาดเท่า ๆ กัน  

คลุมพื้นที่ทั้งหมด ก่อนเพื่อให้ง่ายต่อการบันทึกต าแหน่งโบราณวัตถุที่ได้จากการขุดค้นและสะดวก
ในการขยายพื้นที่หลุม ขุดค้นแล้วจึงท าการขุดค้นตามรูปแบบการขุดค้น 

1.3 มาตรการการคุ้มครองโบราณวัตถุ โบราณสถานใต้ทะเล 
 กระบวนการและวิธีการคุ้มครองโบราณวัตถุ ศิลปวัตถุที่อยู่ใต้น้ านั้นมีกระบวนการ

และ วิธีการที่แตกต่างไปจากการท างานโบราณคดีในภาคพื้นดิน ไม่ว่าจะเป็นการค้นหาแหล่ง
โบราณคดีก็ดี การส ารวจก็ดี การขุดค้นก็ดีต่างมีกระบวนการท างานและมีขั้นตอนดังนี้ 
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1.3.1 การค้นหาและการก าหนดต าแหน่งโบราณคดี (Search and location)  
  การค้นหาแหล่งโบราณคดีที่อยู่ใต้น้ าโดยเฉพาะแหล่งโบราณคดีที่อยู่ในเขตทาง

ทะเลนั้นมี ความยุ่งยาก ล าบากและเป็นงานที่เสี่ยงอันตรายเป็นอย่างยิ่ง และต้องใช้วิธีที่แตกต่างไป
จากงาน โบราณคดีในทางบก และในแหล่งเขตน้ าตื้น ประกอบกับการค้นหาต าแหน่งนั้นไม่
สามารถท าได้ โดยง่ายเน่ืองจากทะเลมีพื้นที่กว้างขวางไม่สามารถหาข้อมูลได้จากภาพถ่ายทาง
อากาศ หรือข้อมูล ที่จดบันทึกไว้เป็นหลักฐาน ในการหาข้อมูลนั้นจ าต้องอาศัยข้อมูลจากการ
สอบถามชาวประมง ชาวบ้าน สะพานปลา หรือแม้แต่กลุ่มคนที่งมหาของเก่า แต่อย่างไรก็ตาม 
ปัญหาอย่างหนึ่งที่ส าคัญยิ่ง คือ ผู้ให้ข้อมูลไม่สามารถก าหนดจุดที่เคยพบได้แน่นอน   

  ซึ่งในการส ารวจและก าหนดแหล่ง โบราณคดีที่แน่นอนจึงต้องกระท าโดยการใช้
วิธีการด าเพื่อค้นหา และมีการก าหนดเป้าหมายเป็น ตารางหรือตามเส้นทางที่มีการก าหนดไว้
(กระทรวงวัฒนธรรม, 2562) 

1.3.2 การส ารวจ (Surveying)  
  ภายหลังจากที่มีการก าหนดต าแหน่งของแหล่งโบราณคดีใต้น้ าได้แล้ว ขั้นตอน

การส ารวจ โดยใช้วิธีการขุดหลุมสอบแบบร่องยาวและการถ่ายภาพแบบโฟโตแกรมเมตริ 
(Photogrammetry) เพื่อท าให้ทราบว่าแหล่งหลักฐานโบราณคดีดังกล่าวมีการวางตัวทางทิศใดบ้าง
(กองโบราณคดี กรมศิลปากร, 2536) โดยการสังเกต วัตถุที่พบแล้วท าการจดบันทึกว่าพบ
โบราณวัตถุหรือศิลปวัตถุประเภทใดบ้าง และพบวัตถุดังกล่าว ในระยะเท่าไร กระบวนการต่อมานัก
โบราณคดีใต้น้ าจะท าการร่างภาพโบราณวัตถุบนกระดาษกันน้ าด้วยดินสอและยางลบ และ
ด าเนินการวัดขนาดของวัตถุด้วยตลับเมตรพร้อมกับถ่ายภาพด้วย กล้องใต้น้ า และท้ายที่สุดจะท า
การเก็บโบราณวัตถุและจะต้องท าการบันทึกด้วยว่าเก็บมาจาก แหล่งหรือบริเวณใด ซึ่งการจด
บันทึกเร่ืองราวและสถานที่ที่โบราณวัตถุจมอยู่นั้นสามารถบ่งบอก เร่ืองราวและความเป็นมาของ
เรือและทรัพย์สิน การด ารงชีวิต ความเป็นอยู่ได้อย่างคร่าว ๆ อาทิ หัวเรือ ท้ายเรืออยู่ทางไหน 
ทิศทางของการจมเป็นอย่างไร สินค้าในระวางเรือมีอะไรบ้าง สิ่งของที่พบมีประวัติศาสตร์ต่อไป 
แต่อย่างไรก็ตาม การใช้วิธีการดังกล่าวนั้นท าให้ใช้เวลาในการด าเนินการนานพอสมควร 

1.3.3 การขุดค้น (Excavation)  
  การขุดค้นในแหล่งโบราณคดีใต้น้ าภายหลังการส ารวจน้ัน อาจไม่ได้ด าเนินการ

ทันที เนื่องจากกระบวนการรักษานั้นต้องใช้งบประมาณค่อนข้างสูง และสถานที่ต้องสามารถ
รองรับต่อ การปฏิบัติการได้ โดยเฉพาะอย่างยิ่งการอนุรักษ์โบราณวัตถุประเภทไม้ งาช้างและ
อินทรียวัตถุ อื่น ๆ ในขณะที่ตัวเรือที่ค้นพบนั้นไม่สามารถน าขึ้นมาได้เลย เน่ืองจากค่าใช้จ่ายในการ
อนุรักษ์มี ราคาค่อนข้างสูงและต้องใช้ห้องปฏิบัติการขนาดใหญ่ในขณะที่งบประมาณในการ
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ด าเนินการมีอยู่ อย่างจ ากัด ดังนั้น อาจกล่าวได้ว่าวิธีการรักษาสภาพแหล่งโบราณคดีใต้น้ าที่จ ากัดใน
ตัวเรือ คือ การไม่แตะต้องแหล่งโบราณคดีจนกว่าจะแน่ใจว่าจะมีเทคโนโลยี และมีงบประมาณมาก
เพียงพอ การด าเนินการขุดค้นจึงเริ่มเกิดขึ้น (กองโบราณคดี กรมศิลปากร, 2533) ซึ่งการขุดค้นใน
แหล่งโบราณคดีใต้น้ ามีทั้งในเขตน้ าต้ืนและใน เขตน้ าลึก (กองโบราณคดี กรมศิลปากร, 2531) 

1.3.4 การขุดค้นแหล่งโบราณคดีในแหล่งน้ าตื้น 
  การขุดค้นแหล่งโบราณคดีในแหล่งน้ าตื้นนั้น มีกระบวนการที่ยุ่งยากและซับซ้อน

มากกว่า การขุดค้นแหล่งโบราณคดีทางบก แม้การขุดค้นแหล่งโบราณคดีในเขตน้ าตื้นอาจจะไม่ได้
มีปัญหา เร่ืองความลึกของน้ าก็ตาม แต่การขุดค้นและการอนุรักษ์ก็ต้องการวิธีการเพิ่มเติมขึ้นมาก
ขึ้นกว่า กระบวนการท างานในทางบกด้วยเช่นกัน อาทิ การขุดค้นอาจต้องท าเขื่อนกั้นน้ าแล้วใช้
วิธีการสูบ น้ าออกหลังจากนั้นจึงใช้วิธีการขุดลอกดินโคลนออกมา แต่ในกรณีที่โบราณวัตถุซึ่งมี
สภาพเป็นไม้ อาทิ โครงสร้างเรือ หรือสิ่งก่อสร้างที่เป็นไม้ กระบวนการรักษาต้องใช้วิธีการท าให้
ชุ่มน้ าเสมอ ซึ่ง การอนุรักษ์อาจด าเนินการโดยวิธีการฉีดพ้นน้ า นอกจากนั้นแล้ว การรักษา
โบราณวัตถุดังกล่าวยัง ต้องใช้งบประมาณค่อนข้างสูงมาก อีกทั้งยังต้องใช้ห้องปฏิบัติการขนาด
ใหญ่ในการรักษาไม้ให้ชุ่มน้ าไว้   

  ดังนั้น ในการอนุรักษ์โบราณวัตถุดังกล่าวจึงใช้วิธีการปล่อยแช่น้ าเพื่อเป็นการ
รักษาไว้ซึ่งสภาพของโบราณวัตถุนั้นเอง ดังจะเห็นได้จากซากเรือส าเภาที่บ้านเกาะเสม็ดงาม 
จังหวัดจันทบุรี เป็นต้น (กระทรวงวัฒนธรรม ส านักโบราณคดี, 2562) 

1.3.5. การขุดค้นแหล่งโบราณคดีในเขตน้ าลึก 
  การขุดค้นแหล่งโบราณคดีในเขตน้ าลึกนั้น มีปัญหาและกระบวนการท างานที่

ยุ่งยากและมี กระบวนการที่ต้องการความละเอียดในการท างานเป็นอย่างยิ่งมากกว่าการท างานทาง
บก นอกจากนั้นแล้ว การท างานดังกล่าวก็ยังมีสภาพปัญหาที่ส าคัญยิ่งในเร่ืองการจ ากัดเวลาการ 
ปฏิบัติงาน กล่าวคือ ถ้าหากระดับน้ ามีความลึกมากช่วงเวลาการท างานย่อมสั้นลงไปด้วย ซึ่ง วิธีการ
ปฏิบัติงานนั้นจะกระท าได้ต่อเมื่อมีการได้มาซึ่งข้อมูลจากการสัมภาษณ์กลุ่มบุคคลต่าง ๆ และ
ด าเนินการจดบันทึกข้อมูลไว้เพื่อให้ทราบถึงพิกัดของโบราณวัตถุว่าอยู่ห่างจากชายฝั่งทะเลกี่ 
กิโลเมตรและระดับน้ ามีความลึกเท่าไร ภายหลังจากนั้นคณะท างานจึงท าการวางแผนการท างาน 
และด าเนินการจัดทีมท างานและจัดเตรียมอุปกรณ์ ท้ายที่สุดท าการออกปฏิบัติการตามแผนการที่ 
วางไว้ โดยเมื่อแล่นเรือมาถึงพิกัดที่ก าหนดไว้แล้ว บรรดานักด าน้ าก็จะท าการด าลงไปส ารวจพื้นที่ 
ซึ่งขึ้นอยู่กับระดับความลึกของน้ าในจุดปฏิบัติการ ดังนั้น “ยิ่งน้ าทะเลมีความลึกมากเท่าใดเวลาที่ 
จะท างานก็สั้นลงไปด้วยเช่นกัน ในทางปฏิบัติการท างานเพื่อให้มีประสิทธิภาพจึงจ าเป็นต้องมี 
หลายคณะท างานซึ่งแบ่งออกเป็นชุด ๆ เพื่อให้การท างานสามารถกระท าได้อย่างต่อเน่ือง โดยการ 



 31 

ท างานจะแบ่งออกเป็น 6 ชุด ๆ 12 คน และจะมีการท างานกันทั้งวัน ในกรณีที่ระดับน้ ามีความลึก 
ตั้งแต่ 5-10 เมตร จะใช้ชุดท างานประมาณ 3 คน โดยการท างานจะลงไปท าการส ารวจคร้ังละ 2 คน 
และในการท างานแต่ละชุดจะไม่เกิน 2 ชั่วโมง” นอกจากนั้นแล้ว การท างานใต้น้ านั้นนักด าน้ า 
จะต้องใช้เคร่ืองช่วยหายใจเฉพาะตัวใต้น้ า (Scuba) ในการปฏิบัติงาน ซึ่งวิธีการท างานอาจใช้วิธีใช้
มือ พัดโบกทรายที่ทับถมอยู่เหนือซากเรือหรือแหล่งโบราณคดี รวมทั้งการใช้เคร่ืองมือขนาดเล็ก
เช่น เกรียงหรือเสียมมือขุด จนถึงเครื่องมือขนาดใหญ่ อาทิ การใช้เคร่ืองดูดด้วยแรงอัดอากาศ (Air 
lift) หรือเคร่ืองดูดทรายด้วยระบบแรงดันของน้ า (Water dredge) เป็นต้น 

1.3.6 การสงวนรักษา (Treatments) 
  วิธีการที่ดีที่สุดในการสงวนรักษาแหล่งโบราณคดีใต้น้ าคือ การปล่อยให้แหล่ง

โบราณคดี ดังกล่าวด ารงอยู่โดยปราศจากการแตะต้องและรบกวน แต่อย่างไรก็ตาม ในสภาพความ
เป็นจริง แล้วการปล่อยให้แหล่งโบราณคดีดังกล่าวด ารงอยู่โดยปราศจากการแตะต้องและรบกวน
ไม่สามารถ กระท าได้ในทางปฏิบัติ เนื่องจากโบราณวัตถุและศิลปวัตถุนั้นเป็นทรัพย์สินทาง
วัฒนธรรมหรือ เป็นทรัพย์สมบัติที่มีมูลค่าอันประเมินค่ามิได้และยังเป็นที่ต้องการของนักล่าสมบัติ 
นักค้าของเก่า และนายทุนผู้มั่งคั่งอีกด้วย ซึ่งในการขุดค้นหรืองมหาทรัพย์สินทางวัฒนธรรมใต้
ทะเลของนักล่า สมบัติมักไม่ค านึงถึงวิธีการขุดค้น การสงวนรักษาอาจกล่าวได้ว่าการล่าสมบัติ 
มักเป็นการท าลาย มากกว่าการสร้างสรรค์ 

  นอกจากนั้นแล้ว การประกอบอาชีพท าประมงอวนลากมักจะเป็นการท าลาย
หลักฐานทาง ประวัติศาสตร์โดยไม่ตั้งใจ ประกอบกับการพัฒนาระบบเศรษฐกิจของประเทศไม่ว่า
จะเป็นการ ค้นหาแหล่งปิโตรเลียม แหล่งแร่ การวางระบบสายเคเบิลสื่อสารใต้ทะเลล้วนมีส่วนต่อ
การท าลาย ทรัพย์สินทางวัฒนธรรมใต้ทะเลอย่างไม่ตั้งใจ ซึ่งในการสงวนรักษาโดยปล่อยให้แหล่ง
มรดกทาง วัฒนธรรมด ารงอยู่ในสถานที่ดังกล่าวโดยไม่แตะต้องจึงเป็นไปได้ยาก 

  แต่กระนั้นก็ตาม ในการสงวนรักษานั้นมีกระบวนการที่ค่อนข้างยุ่งยากและมี
ค่าใช้จ่ายสูง และยังใช้เวลายาวนานซึ่งในการสงวนรักษาโบราณวัตถุบางชิ้นใช้เวลานานหลายสิบปี 
ตั้งแต่การ ด าเนินการขุดค้นทรัพย์สินทางวัฒนธรรมจนกระทั่งสามารถไปจัดแสดงได้ สาเหตุที่ 
การอนุรักษ์ ต้องใช้เวลานานเนื่องจากโบราณวัตถุดังกล่าวจมอยู่ใต้ท้องทะเลมาเป็นเวลานานมาก
หลายปี (กองโบราณคดี กรมศิลปากร, 2531) และ ด้วยเหตุที่ความเค็มของน้ าทะเลมีผลท าให้เกลือ 
ที่อยู่ในน้ าทะเลแทรกซึมเข้าไปอยู่ในเนื้อของ โบราณวัตถุได้ ยิ่งในกรณีที่โบราณวัตถุซึ่งมีสภาพ
เป็นรูพรุน เมื่อน าขึ้นมาจากน้ าและเกิดการแห้งลง เกลือจะท าการจับตัวเป็นผลึกและมีผลท าให้เกิด
การท าลายรูพรุนของโบราณวัตถุให้แตกออก และประการที่ส าคัญอย่างยิ่งคือในเวลาที่เกิดการแตก
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ท าลายลง การแตกไม่ได้แตกออกเป็นชิ้น ๆ แต่อย่างใด ในขณะที่ความเสียหายดังกล่าวจะเกิดการ
กัดกร่อนเป็นผงเล็ก ๆ ส่วนผิวของโบราณวัตถุที่เคยสวยเงางามก็จะกลับกลายเป็นด้านไป 

  ส าหรับการรักษาสภาพของโบราณวัตถุในกรณีที่เป็นถ้วยชามกระเบื้องหรือเคร่ือง
สังคโลก จะใช้เทคนิคการแช่ในบ่อน้ าจืดที่จัดสร้างขึ้นมาเพื่อให้น้ าจืดท าหน้าที่ในการดึงสารละลาย
และความเค็มของเกลือออกจากโบราณวัตถุดังกล่าว ซึ่งกระบวนการเช่นว่านั้นจะต้องท าให้หมดไป
ซึ่งน้ าเกลือโดยต้องท าการเปลี่ยนถ่ายน้ าไปเร่ือย ๆ และต้องท าการแช่น้ าจืดไว้นานหลายปี ภายหลัง 
จากที่หมดเกลือแล้วต้องปล่อยให้แห้งสนิท 

  นอกจากนั้นแล้ว อินทรียวัตถุอื่นอาทิ ไม้ เมื่อเจอแสงแบคทีเรียจะท าการ
เจริญเติบโต ดังนั้น ในการสงวนรักษาจึงต้องท าการเก็บรักษาไว้ในถุงด าหรือห่อหุ้มด้วยกระดาษ
เน่ืองจากถ้า โบราณวัตถุดังกล่าวโดนแสงก็จะเกิดการเปลี่ยนสีหรือเปลี่ยนสภาพกลายเป็นวุ้นได้
เช่นกัน กรณีของผ้า หนังสัตว์ ต้องใช้เทคนิคในการรักษามากขึ้นกว่าโบราณวัตถุอย่างอ่ืน กล่าวคือ 
นอกจากจะต้องท าการล้างให้หมดความเค็มของน้ าเกลือแล้วย การอนุรักษ์ยังต้องท าการเสริมเน้ือ 
ผิววัตถุด้วยวัสดุสังเคราะห์ท าลงไปบนพื้นผิวเพื่อที่จะไปท าหน้าที่เพื่อช่วยค้ าเซลล์ของ โบราณวัตถุ
เอาไว้ด้วย เนื่องจากในกรณีที่มีการปล่อยให้โบราณวัตถุแห้งลงวัตถุดังกล่าวจะเกิด การยุบตัวและ
ก่อให้เกิดความเสียหายได้ แต่อย่างไรก็ตาม การสงวนรักษาโบราณวัตถุดังกล่าวก็ ยังจะต้องเลือกใช้
วัสดุสังเคราะห์ให้มีความเหมาะสมกับโบราณวัตถุด้วยเช่นกัน กรณีของ ทองแดง ส าริด ทองเหลือง
และเหล็ก การสงวนรักษาจะต้องใช้กระบวนการ รักษาที่มีความพิเศษมากขึ้นกว่าธรรมดา 

  กล่าวคือการอนุรักษ์จะใช้วิธีการแช่ในน้ าจืดไม่ได้โดย เด็ดขาด เนื่องจากเน้ือโลหะ
จะท าปฏิกิริยากับออกซิเจนท าให้เกิดเป็นสนิมขึ้นมาได้ การสงวน รักษาจึงต้องกระท าโดยวิธีการแช่
ไว้ในสารเคมีชนิดหน่ึงที่ท าหน้าที่ในการกันออกซิเจนให้ ออกไป ซึ่งในกระบวนการแช่นั้น
ย่อมขึ้นอยู่กับขนาดและสภาพของโบราณวัตถุ กล่าวคือ ถ้า โบราณวัตถุดังกล่าวยังไม่มีการขึ้นสนิม
แต่อย่างใดกระบวนการสงวนรักษาจะกระท าด้วยการล้าง น้ าเค็มออกแล้วท าการแช่ด้วยสารเคมี
ประมาณ 2-3 วัน แต่อย่างไรก็ตาม ในกรณีที่โบราณวัตถุดังกล่าวมีการขึ้นสนิมแล้วกระบวนการ
สงวนรักษา จะต้องกระท าโดยการล้างและการขูดเอาตัวสนิมออกให้หมดจากโบราณวัตถุก่อน 
ภายหลัง จากนั้นจึงท าการแช่ด้วยสารเคมีแต่อาจต้องใช้เวลานานกว่ากรณีที่ยังไม่เกิดสนิมโดยใช้
เวลา ประมาณ 5-7 วัน ภายหลังจากนั้น เมื่อตรวจสอบการปรับสภาพและท าทะเบียนโบราณวัตถุ
เรียบร้อย แล้วตามหลักการโบราณวัตถุทุกชิ้นจะถูกเก็บไว้ที่พิพิธภัณฑสถานแห่งชาติเท่านั้น เว้นแต่ 
วัตถุบางชิ้น ที่อยู่ในขั้นตอนของการอนุรักษ์หรืออยู่ในขั้นตอนของการศึกษาเปรียบเทียบทาง
โบราณคดี ผู้วิจัยจะต้องด าเนินการขออนุญาตเก็บไว้เพื่อศึกษาก่อนเป็นกรณี ๆ ไป 
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1.3.7. การวิเคราะห์ข้อมูลหลักฐานและการแปลความ 
  การวิเคราะห์ข้อมูลหลักฐานและการแปลความนั้นอาจกล่าวได้ว่าเป็นขั้นตอนที่มี 

ความส าคัญอย่างยิ่งในการศึกษาวิจัยทางโบราณคดีและทางวิทยาศาสตร์โดยหลักการทั่วไปการ
วิเคราะห์ข้อมูลหลักฐานและการแปลความนั้นมักใช้วิธีการวิเคราะห์เชิงปริมาณและน้ าหนัก สถิติ 
การวิเคราะห์ทางกายภาพ การจ าแนกประเภทโบราณวัตถุและข้อมูล การวิเคราะห์ทางเคมี  
การวิเคราะห์อายุวัตถุโดยวิธีคาร์บอน-14 วิธีเทอร์โมลูมิเนส-เซนส์ การนับวงปีไม้ รวมไปถึง 
การศึกษาเปรียบเทียบเป็นต้น ในการวิเคราะห์ดังกล่าวจะช่วยท าให้ผู้วิจัยทราบถึงชนิดและ ประเภท
ของวัสดุที่จะใช้ในการสงวนรักษาโบราณวัตถุนั้นด้วย 

  นอกจากนั้นแล้ว ในขั้นตอนของการแปลข้อมูลนั้นนอกจากนักโบราณคดีจะท าได้
ด้วย ตนเองแล้วในบางคร้ังที่มีความจ าเป็นอาจต้องเชิญนักวิชาการสาขาต่าง ๆ มาร่วมประชุมหรือ
ท าการสัมมนาเพื่อหาข้อสรุปในหลักฐานทางประวัติศาสตร์ที่มีอยู่เช่นกัน (กองโบราณคดี  
กรมศิลปากร, 2531)   

1.3.8 การเผยแพร่และการประชาสัมพันธ์และการจัดแสดงพิพิธภัณฑ์โบราณคดี 
ใต้น้ า 

  การเผยแพร่งานอนุรักษ์โบราณคดีใต้น้ าออกสู่สาธารณะเป็นเร่ืองที่สามารถกระท า
ได้ตั้งแต่ ที่มีการค้นคว้าหาแหล่งขุดค้นตลอดจนถึงขั้นตอนในการวิเคราะห์และการแปลความ 
ซึ่งการเผยแพร่งานอนุรักษ์โบราณคดีใต้น้ าอาจจัดท าอยู่ในรูปของการจัดนิทรรศการ การบรรยาย  
การท าสารคดี การเสนอสื่อสิ่งพิมพ์ต่าง ๆ ทางสื่อสารมวลชนและยังรวมไปถึงการจัดพิมพ์ใน
รูปแบบของเอกสารทางวิชาการ วารสาร หรือแม้แต่ในรูปแบบของการศึกษาวิจัยทั้งในประเทศและ 
ต่างประเทศ 

  นอกจากนั้นแล้ว ในการจัดแสดงพิพิธภัณฑ์มักเป็นกระบวนการหรือขั้นตอน
สุดท้ายในการ ท างานด้านโบราณคดีใต้น้ าแต่อาจกล่าวได้ว่าการจัดแสดงพิพิธภัณฑ์ดังกล่าวกลับ
เป็นสิ่งที่มีความ จ าเป็นอย่างมากในกระบวนการเผยแพร่และประชาสัมพันธ์การด าเนินการเกี่ยวกับ
งานโบราณคดี ใต้น้ า เน่ืองจากประชาชนส่วนใหญ่ของประเทศมากกว่าร้อยละ 90 ยังขาดความรู้
ความเข้าใจ เกี่ยวกับปรัชญาในการอนุรักษ์มรดกทางวัฒนธรรมของชาติ ประกอบกับงานอนุรักษ์
ด้าน โบราณคดีใต้น้ านั้น ประชาชนไม่สามารถเข้าศึกษาหรือหาความรู้หรือสามารถเยี่ยมชมการ 
ขุดค้น หลักฐานทางโบราณคดีได้เหมือนกับแหล่งโบราณคดีบนบก ดังนั้น การเผยแพร่
ประชาสัมพันธ์ และการจัดแสดงพิพิธภัณฑ์จึงเป็นการประชาสัมพันธ์และเผยแพร่ที่สามารถสร้าง
องค์ความรู้ ความเข้าใจตลอดจนเป็นการร่วมกันสร้างจิตส านึกของคนในชาติในการร่วมกันพิทักษ์
รักษา มรดกทางวัฒนธรรมของชาติให้คงอยู่สืบไป (กองโบราณคดี กรมศิลปากร, 2533)  
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1.3.9 เอกสารท่ีมีความเกี่ยวข้องกับการฝึกอบรมทางด้านโบราณคดีใต้น้ า 
  จากการค้นคว้าหาเอกสารทางด้านโบราณคดีใต้น้ าของไทยพบว่า กองโบราณคดี

ใต้น้ าเคยออกเอกสารตีพิมพ์เป็นรูปแบบหนังสือเพื่อเผยแพร่ เกี่ยวกับงานโบราณคดีใต้น้ าทั้งหมด  
3 ฉบับ (กระทรวงวัฒนธรรม กรมศิลปากร, 2561) โดยใช้ชื่อหนังสือว่า โบราณคดีสีคราม 1, 2  
และ 3 โดยแต่ละเล่มจะมีเนื้อหาเกี่ยวกับรายงานการขุดค้นต่าง ๆ ซึ่งในหนังสือโบราณคดีสีคราม 
ฉบับที่ 1 “รายงานเบื้องต้นการส ารวจและขุดค้น แหล่งเรือเกาะทะลุ อ าเภอเมือง จังหวัดระยอง” นั้น
พบว่าภายในเล่มมีเน้ือหากล่าวถึง การจัด กิจกรรมจัดการฝึกอบรมทางด้านโบราณคดีใต้น้ าที่มี 
การจัดท าขึ้นเมื่อ 15-22 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2534 (กองโบราณคดี กรมศิลปากร, 2536)   

  โดยในเนื้อหามีการกล่าวถึง การฝึกอบรม รวมถึง บอกถึงปัญหา และอุปสรรค 
ในการฝึกอบรมอย่างละเอียด ซึ่งจะเห็นได้ว่าปัญหาเกือบทั้งหมดเกิดจากบุคลากร และอุปกรณ์ 
ไม่เพียงพอ โดยในยุคนั้นอุปกรณ์ในการด าน้ ายังคงมีราคาที่สูงมาก ๆ โดยเฉพาะอุปกรณ์ในการถ่าย
ภาพนิ่ง และภาพเคลื่อนไหวจะราคาสูงมากจนในประเทศไทยอาจมีกล้องลักษณะนั้นเพียงไม่กี่ตัว
เท่านั้น ซึ่งก็ยังคงคุณภาพไม่ได้ดีเท่าปัจจุบัน และผู้ที่ถ่ายภาพจะต้องมีทักษะในการลอยตัวในน้ าสูง
เพื่อให้กล้องถ่ายภาพนิ่งมากพอ ต้องมีความรู้ด้านทักษะการถ่ายภาพสูง เนื่องจากการถ่ายภาพใต้น้ า
จะมีหลักการหักเหของแสง ที่แตกต่างจากบนบกโดยสิ้นเชิง 

1.3.10 ความส าคัญของแหล่งเรือจม 
 แหล่งเรือจม หมายถึง ซากเรือที่จมอยู่ในน้ า ซึ่งซากเรือเหล่านั้นสามารถบอกเร่ืองราว

ต่าง ๆ ได้ โดยเรือล าหนึ่งเดินทางจากที่หนึ่ง ไปยังอีกที่หนึ่ง โดยระหว่างทางนั้นอาจเจอกับพายุ 
หรืออุบัติเหตุ ท าให้เรือจมลงสู่ใต้ท้องทะเลพร้อมสินค้า และเครื่องใช้บนเรือ ซึ่งการจมลงนั้น ๆ  
ท าให้การกระท าต่าง ๆ บนเรือหยุดลงทันที และไม่มีการเคลื่อนไหวอีก หลักฐานต่าง ๆ ที่พบจึง
สามารถบอกเล่าเร่ืองราวได้ 

 โดยสิ่งของเคร่ืองใช้ต่าง ๆ ที่พบอยู่บนเรือ และสามารถเคลื่อนย้ายได้จะกลายสภาพ
เป็นโบราณวัตถุทันที ที่มีอายุครบ 100 ปี แต่ทว่าตัวเรือนั้นไม่สามารถเคลื่อนที่ได้ เมื่ออายุครบ  
100 ปี จะกลายเป็นโบราณสถานทันที ซึ่งโบราณวัตถุเหล่านี้ เป็นหลักฐานที่ส าคัญมาก เน่ืองจาก
สามารถยืนยันได้ว่าการค้าขายระหว่างสยาม หรือประเทศไทย กับเมืองต่าง ๆ มีมาอย่างยาวนาน 
นอกจากนี้ยังเป็นหลักฐานช่วยยืนยันบันทึกต่าง ๆ ที่มีการกล่าวถึง สินค้าน าเข้า และส่งออกอีกด้วย 
ทั้งยังสามารถบอกถึงวิธีการใช้ชีวิตได้ จากเคร่ืองมือเคร่ืองใช้ รวมไปถึงการท าอาหารของคน 
บนเรือขณะที่เดินทางได้ 
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 ต าแหน่งที่พบเรือสามารถน ามาเปรียบเทียบกับข้อมูลลายลักษณ์อักษร (บันทึกต่าง ๆ) 
ซึ่งอาจบอกได้ว่าเรือล านี้อยู่ในการเดินทางเส้นทางใด และถ้าหากพบเรือจ านวนมากในบริเวณนั้น
อาจบอกได้ว่ามีเมืองใหญ่ที่เคยเป็นเมืองท่าอยู่ในบริเวณนั้น 

โดยรูปแบบและลักษณะของเรือที่จมนั้น สามารถบอกถึงเทคนิคการต่อเรือช่วยบอก 
ภูมิปัญญาของผู้คนที่ต่อเรือ หรืออาจบอกสัญชาติของเรือได้จากเอกลักษณ์ของเรือในแต่ละสัญชาติ 
ความแตกต่างระหว่างโบราณคดีบนบกกับโบราณคดีใต้น้ า 

1.3.11 การคุ้มครองโบราณสถาน โบราณวัตถุใต้ทะเล 
 จากการศึกษาค านิยามศัพท์ของกฎหมาย ไม่ว่าจะเป็นโบราณวัตถุ และศิลปวัตถุแล้ว 

จะพบว่ามรดกทางวัฒนธรรมทั้งสองประการน้ัน เกี่ยวข้องกับประเด็นกฎหมายในเร่ือง  
การคุ้มครองมรดกทางวัฒนธรรมใต้น้ า ในเขตทางทะเลของประเทศไทย เน่ืองจากถ้อยค าว่า
โบราณวัตถุนั้น มีหลักเกณฑ์ที่กฎหมายก าหนดไว้สองลักษณะดังนี้  

 ลักษณะแรก โบราณวัตถุนั้นต้องเป็นสังหาริมทรัพย์ ซึ่งหมายถึง ทรัพย์สินอ่ืน
นอกจากอสังหาริมทรัพย์ และหมายความรวมถึงสิทธิอันเกี่ยวกับทรัพย์สินนั้น (รัฐบาลไทย, 2468)    

 ลักษณะที่สอง สังหาริมทรัพย์นั้นต้องเป็นของโบราณไม่ว่าจะเป็นสิ่งประดิษฐ์หรือ
เป็นสิ่งที่เกิดขึ้นตามธรรมชาติ หรือที่เป็นส่วนหนึ่งส่วนใดของโบราณสถาน ซากมนุษย์หรือ 
ซากสัตว์ ซึ่งโดยอายุหรือโดยลักษณะแห่งการประดิษฐ์หรือโดยหลักฐานเกี่ยวกับประวัติของ
สังหาริมทรัพย์นั้นเป็นประโยชน์ในทางศิลปะ ประวัติศาสตร์หรือโบราณคดี ในขณะที่ศิลปวัตถุนั้น
เป็นสิ่งที่ท าด้วยฝีมือประณีตและมีคุณค่าสูงในทางศิลปะ ซึ่งจากหลักเกณฑ์ในกฎหมายดังกล่าวนั้น
ผู้วิจัยมีข้อสังเกตบางประการดังนี้ 

 ประการแรก โบราณวัตถุนั้นยังมีความหมายรวมไปถึงส่วนใดส่วนหนึ่งของ
โบราณสถานด้วยกล่าวคือ โดยสภาพเดิมแล้วโบราณวัตถุส่วนดังกล่าวเคยเป็นส่วนใด 

 ส่วนหน่ึงของโบราณสถานแต่เมื่อส่วนดังกล่าวได้หลุดออก แยกหรือแตกออกจาก
ส่วนโบราณสถานแล้ว ชิ้นส่วนดังกล่าวก็กลับกลายเป็นโบราณวัตถุตามความหมายของกฎหมาย
และได้รับการคุ้มครองตามบทบัญญัติของกฎหมายได้เช่นกัน 

 ประการที่สอง โบราณวัตถุนั้นจะต้องปรากฏว่าเป็นของโบราณ ซึ่งค าว่าของโบราณ
นั้นตามพระราชบัญญัติโบราณสถานฯ ไม่ได้ก าหนดค านิยามศัพท์ ค าว่าของโบราณนั้นหมายถึง 
ของที่มีอายุเป็นเวลานานเท่าใดจึงกลายเป็นของโบราณไว้แต่อย่างใดไม่ อาทิ เรือเดินทะเลเกิด
อับปางมีสินค้าในระวางเรือจม การจมอยู่ใต้น้ าดังกล่าว จะต้องปรากฏข้อเท็จจริงว่าจมอยู่นานเป็น
เวลานานเท่าใดสินค้าดังกล่าวจึงกลายเป็นโบราณวัตถุตามความหมายของกฎหมาย และได้รับความ
คุ้มครองตามกฎหมายที่มีอยู่ 
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 ประการที่สาม ค าว่าศิลปวัตถุเมื่อเปรียบเทียบกับค าว่าโบราณสถานแล้วจะพบว่า
กฎหมายไม่ได้ก าหนดว่าศิลปวัตถุต้องเป็นของโบราณเท่านั้น ซึ่งกรณีดังกล่าวศิลปวัตถุเมื่อเป็นสิ่งที่
ท าด้วยฝีมือประณีตและมีคุณค่าสูงในทางศิลปะแล้ว ศิลปวัตถุดังกล่าวก็อยู่ในความหมายที่กฎหมาย
ให้การคุ้มครองได้เช่นเดียวกัน เป็นที่น่าสังเกตว่า ค าว่าศิลปวัตถุนั้น แม้จะปรากฏว่าเป็นของใหม่ก็
ตามแต่ถ้าเกิดเหตุที่มีอันที่จะต้องไปด ารงอยู่ในเขตทางทะเลของประเทศไทยแล้ว กฎหมายไทยที่มี
อยู่จะสามารถใช้บังคับได้แค่ไหนเพียงใด 

 การคุ้มครองโบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ ใต้น้ าในเขตทางทะเลของประเทศไทยในการ
คุ้มครองมรดกทางวัฒนธรรมของประเทศไทยไม่ว่าจะเป็นโบราณสถาน โบราณวัตถุหรือศิลปวัตถุ
ต่างต้องอาศัยแนวคิดในการอนุรักษ์มรดกทางวัฒนธรรมประกอบกับจิตส านึกของภาคส่วนต่าง ๆ 
ไม่ว่าจะเป็นจิตส านึกของหน่วยงานภาครัฐ ภาคองค์กรเอกชน หรือแม้แต่ภาคประชาชนและการมี
ส่วนร่วมของชุมชนซึ่งเป็นปัจจัยหลักที่มีผลต่อการอนุรักษ์ความเป็นเอกลักษณ์ทางวัฒนธรรมของ
ชาตไิทยที่แสดงให้ปรากฏผ่านโบราณสถาน โบราณวัตถุและศิลปวัตถุไม่ว่ามรดกทางวัฒนธรรม
ดังกล่าวจะเป็นมรดกทางวัฒนธรรมที่มีอยู่ในเขตทางบกหรือในที่ต่าง ๆ ที่ด ารงอยู่ใต้น้ าก็ตามใน
การอนุรักษ์มรดกทางวัฒนธรรมเช่นว่านั้นจ าต้องอาศัยหน่วยงานหลักในการท าหน้าที่ส าคัญ
ดังกล่าวได้แก่ กลุ่มโบราณคดีใต้น้ า ส านักโบราณคดี กรมศิลปากรกระทรวงวัฒนธรรมเป็น
หน่วยงานหลักในการท าหน้าที่เพื่อปกป้องและคุ้มครองมรดกทางวัฒนธรรมของชาติ  

 โดยต้องอาศัยปัจจัยหลักอื่นในการด าเนินการไม่ว่าจะเป็นตัวบุคลากร ทรัพยากร
เคร่ืองมือ การประสานความร่วมมือกับทุกภาคส่วน งบประมาณ เทคโนโลยีความรู้ รวมทั้ง
ข้อก าหนดกฎเกณฑ์หรือกฎหมายซึ่งเป็นกลไกหรือเคร่ืองมือหลักในการปกป้องรักษามรดก 
ทางวัฒนธรรมต่าง ๆ โดยเฉพาะอย่างยิ่งมรดกทางวัฒนธรรมใต้น้ าในเขตทางทะเลของประเทศไทย 

 การคุ้มครองโบราณคดีใต้ทะเลให้ความคุ้มครองทางวัตนธรรม อาทิ ซากเรือจม 
ประภาคาร และสะพานท่าเรือ เป็นต้น โดยประเทศไทยมีการประกาศคุ้มครองพื้นที่ซากเรือโบราณ
จมในอ่าวไทย  

 ประกาศกระทรวงศึกษาธิการ ลงวันที่ 8 พฤศจิกายน พ.ศ. 2517 เร่ือง ก าหนดบริเวณ
ท้องทะเลอ่าวไทย ท้องที่จังหวัดชลบุรี เป็นบริเวณห้ามงมค้นหาโบราณวัตถุ หรือศิลปวัตถุ ตาม
พระราชบัญญัติโบราณสถาน โบราณวัตถุ หรือศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ พ.ศ. 2504 

 ประกาศกระทรวงเกษตรและสหกรณ์ ลงวันที่ 26 มิถุนายน พ.ศ. 2518 เร่ือง ห้ามมิให้
บุคคลใดท าการประมงในที่จับสัตว์น้ าอ่าวสัตหีบ จังหวัดชลบุรี เพื่อคุ้มครองป้องกันมิให้ซากเรือ
โบราณ และโบราณวัตถุมีค่าที่จมอยู่ในบริเวณดังกล่าว เกิดการเสียหายจากการท าประมง  
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 พื้นที่คุ้มครองโบราณคดีใต้ทะเล พื้นที่: อ่าวสัตหีบ ที่ตั้ง: บริเวณอ่าวสัตหีบ  
จังหวัดชลบุร ีขนาดพื้นที่ 27 ตร.กม. หรือ ขนาดพื้นที่ 16,875 ไร ่(อนุวัฒน์ นทีวัฒนา, 2551)  

 หากแต่มีข้อถกเถียงกันว่า เรือจม เป็นโบราณสถานหรือโบราณวัตถุกันแน่ ซึ่งจาก
การศึกษาพบว่า “โบราณสถาน” หมายความว่า อสังหาริมทรัพย์ซึ่งโดยอายุหรือโดยลักษณะแห่ง
การก่อสร้างหรือโดยหลักฐานเกี่ยวกับประวัติของอสังหาริมทรัพย์นั้นเป็นประโยชน์ในทางศิลปะ
ประวัติศาสตร์ หรือโบราณคดี ทั้งนี้ ให้รวมถึงสถานที่ที่เป็นแหล่งโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์
และอุทยานประวัติศาสตร์ด้วย (รัฐบาลไทย, 2535) เป็นที่น่าสังเกตว่า เมื่อได้พิจารณาในค านิยาม
ศัพท์ตามพระราชบัญญัติโบราณสถานแล้วผู้วิจัยพบว่าสิ่งใดจะเป็นโบราณสถานได้หรือไม่นั้นโดย
หลักแล้ว ต้องท าการพิจารณาจากหลักเกณฑ์ ที่กฎหมายก าหนดไว้สองลักษณะดังนี้ 

 ลักษณะแรก โบราณสถานนั้นต้องเป็นอสังหาริมทรัพย์ ซึ่งหมายถึง ที่ดิน ทรัพย์อัน
ติดกับที่ดิน หรือทรัพย์ซึ่งประกอบเป็นอันเดียวกับที่ดิน นอกจากนั้นแล้ว ยังหมายความรวมถึงสิทธิ
ทั้งหลายอันเกี่ยวกับกรรมสิทธิ์ในที่ดินด้วย (รัฐบาลไทย, 2535) และลักษณะที่สอง โดยอายุหรือ
โดยลักษณะแห่งการก่อสร้างหรือโดยหลักฐานเกี่ยวกับประวัติของอสังหาริมทรัพย์นั้น เป็น
ประโยชน์ในทางศิลปะ ประวัติศาสตร์ หรือโบราณคดี รวมทั้งสถานที่ที่เป็นแหล่งโบราณคดี  
แหล่งประวัติศาสตร์และอุทยานประวัติศาสตร์ด้วย 

 ดังนั้น โบราณสถานจึงต้องเป็นอสังหาริมทรัพย์เท่านั้น ซึ่งในการศึกษาวิจัยในคร้ังนี้ 
ผู้วิจัยจะเน้นเฉพาะการศึกษาที่ “เรือจม” เป็นประเด็นหลัก ซึ่งเรือจมหากพิจารณาตามข้อกฎหมาย
แล้วไม่ใช่โบราณสถาน ในขณะเดียวกัน “โบราณวัตถุ” หมายความถึง สังหาริมทรัพย์ที่เป็นของ
โบราณ ไม่ว่าจะเป็นสิ่งประดิษฐ์หรือเป็นสิ่งที่เกิดขึ้นตามธรรมชาติ หรือที่เป็นส่วนหนึ่งส่วนใดของ
โบราณสถาน ซากมนุษย์หรือซากสัตว์ ซึ่งโดยอายุหรือโดยลักษณะแห่งการประดิษฐ์หรือ  
โดยหลักฐานเกี่ยวกับประวัติของสังหาริมทรัพย์นั้น เป็นประโยชน์ในทางศิลปะ ประวัติศาสตร์หรือ
โบราณคดี ส่วน “ศิลปวัตถุ” หมายถึง สิ่งที่ท าด้วยฝีมืออย่างประณีตและมีคุณค่าสูงในทางศิลปะ
(รัฐบาลไทย, 2535) ดังนั้นหากวิเคราะห์ตามตัวอักษรที่ปรากฏคงสรุปได้ว่า เรือจม เป็นโบราณวัตถุ
นั่่ นเอง 

 วรรณกรรม งานวิจัยและวิทยานิพนธ์ที่มีความเกี่ยวข้องกับโบราณคดีใต้น้ าใน
ประเทศไทย จากการสืบค้น พบว่า วรรณกรรมที่มีความเกี่ยวข้องกับโบราณคดีใต้น้ าของไทย  
พบเพียงรายงานการขุดค้นของกองโบราณคดีใต้น้ า ที่อยู่ที่อยู่ในการดูแลของกรมศิลปากร เท่านั้น
ซึ่งเฉพาะเจาะจงเป็นแหล่งขุดค้นโดยเฉพาะ และที่มีการกล่าวถึง “แหล่งเรือจมแก้วสมุทร” เพียงแค่
รายงานการส ารวจ 3 ฉบับเท่านั้น นั่นคือรายงานการส ารวจ “เรือจมเกาะอีร้า (ชื่อเดิมก่อนพบ
หลักฐานระบุชื่อเรือ)” คร้ังที่ 1 ช่วง เมษายน พ.ศ. 2520 จากรายงานจะเห็นได้ว่า เป็นแค่การส ารวจ
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เบื้องต้นเท่านั้น ไม่ได้มีการขุดค้น จากผลการส ารวจท าให้สามารถก าหนดต าแหน่งที่เรือจมได้อย่าง
ชัดเจน และทราบข้อมูลเบื้องต้นว่าเป็นเรือเหล็ก จากนั้นได้ท าการตั้งชื่อเรือขึ้นมา เน่ืองจากยังไม่
ทราบชื่อเรือที่ชัดเจน ดังนั้นจึงท าการต้ังชื่อเรือตามพื้นที่ที่พบ โดยเรือล านี้จมอยู่ละหว่างเกาะคราม
และเกาะอีร้า แต่ชิดมาทางเกาะอีร้า หัวเรือหันไปทางตะวันออก ท้ายเรือหันมาทางเกาะอีร้า และเขา
แหลมปู่เจ้า จึงตั้งชื่อเรือว่า “เรืออีร้า” 

 รายงานการส ารวจ “เรือจมแก้วสมุทร” คร้ังที่ 2 ช่วงวันที่ 25-28 มิถุนายน พ.ศ. 2536 
โดยรายงานฉบับนี้เองก็เป็นรูปแบบการส ารวจเช่นเคย หากแต่มีความละเอียดมากขึ้น และสามารถ
ระบุได้ว่า เรือล าดังกล่าวมีชื่อว่า เพชรบุรีเบรเมน ซึ่งเป็นเรือสมัยรัตนโกสินทร์ โดยอ้างอิงหลักฐาน
จากอุทกศาสตร์กองทัพเรือว่าได้มีการบันทึกบอกต าแหน่งเรือจมล านี้ไว้ด้วย ต่อมาในรายงานการ
ส ารวจ “เรือจมแก้วสมุทร” คร้ังที่ 3 ช่วงวันที่ 27 กรกฎาคม-12 สิงหาคม พ.ศ. 2536 ในการส ารวจ
คร้ังนี้ มีการเก็บกู้โบราณวัตถุขึ้นจากเรือพอสมควร ซึ่งพบหลักฐานเป็นโบราณวัตถุที่น่าสนใจหลาย
ชิ้น เช่นภาชนะดินเผา ขวดแก้ว กระเบื้องปูพื้น เป็นต้น หากแต่รายงานทั้ง 3 ฉบับ ยังไม่ได้เล่าที่มา 
ที่ไปของเรือมากนัก ทั้งยังไม่ได้กล่าวถึงความส าคัญในด้านอ่ืน ๆ ของเรือให้เป็นที่ประจักษ์ ซึ่งใน
ส่วนน้ีผู้วิจัยจะท าการสืบค้นต่อไป 

1.4 แหล่งโบราณคดีใต้น้ าท่ีส าคัญ 
 จากข้อมูลการส ารวจ และขุดค้นของกองโบราณคดีใต้น้ า กรมศิลปากร ปี พ.ศ. 2562 

พบว่า มีการส ารวจไปแล้ว 49 แหล่ง ประกอบด้วย 
 1. แหล่งเรือจมเกาะคราม 
 2. แหล่งเรือจมประแสร์ 
 3. แหล่งเรือจมพัทยา 
 4. แหล่งเรือจมเกาะช้าง 
 5. แหล่งเรือจมเกาะกระดาด  
 6. แหล่งเรือจมรางเกวียน  
 7. แหล่งเรือจมเพชรบุรีเบรเมน (เรืออีร้า)  
 8. แหล่งเรือจมเกาะทะลุ  
 9. แหล่งเรือจมเกาะร้ิน 
 10. แหล่งโบราณคดีใต้น้ าแสมสาร  
 11. แหล่งเรือจมปากระวะ 1  
 12. แหล่งเรือจมปากระวะ 2  
 13. แหล่งเรือจมคลองท่าเรือ  
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 14. แหล่งเรือจมแหลมโพธิ์ (ปากคลองไชยา) 
 15. แหล่งเรือจมเสม็ดงาม 
 16. แหล่งเรือจมสีชัง 1 
 17. แหล่งเรือจมสีชัง 2 
 18. แหล่งเรือจมสมุย 
 19. แหล่งเรือจมสีชัง 3 
 20. แหล่งโบราณคดีใต้น้ าหินหลักเบ็ด 
 21. แหล่งเรือจมเกาะกระ 
 22. แหล่งเรือจมดอนไห(ประจวบคีรีขันธ์)  
 23. แหล่งเรือจมบางกะไชย 2 (อ่าวหมูใหญ่) 
 24. แหล่งเรือจมเกาะจวง (เรือสุทธาทิพย์) 
 25. แหล่งเรือจมกลางอ่าว 
 26. แหล่งเรือจมเกาะตะลิบง (เรือเกาะกระดาน) 
 27. แหล่งโบราณคดีใต้น้ าบ้านโคกยาง 
 28. แหล่งเรือจมหินบุ๊ช 
 29. แหล่งโบราณคดีใต้น้ าปืนใหญ่ปากน้ าแหลมสิงห์ 
 30. แหล่งเรือจมบางเก่า (เหล็ก) 
 31. แหล่งเรือจมแม่น้ าจันทบุรี 
 32. แหล่งเรือจมเกาะขวาง (เกาะฝาง) 
 33. แหล่งเรือจมเขาหมา 
 34. แหล่งเรือจมบ้านปากมาบ 
 35. แหล่งโบราณคดีใต้น้ าปูอมปืนวังโตนด 
 36. แหล่งเรือจมเกาะทะล ุ
 37. แหล่งเรือจมกลางอ่าว 2 (หินแอลแฮมบรา) 
 38. แหล่งเรือจมเรือหลวงชลบุรี 
 39. แหล่งเรือจมเรือหลวงสงขลา 
 40. แหล่งเรือจมตะเคียนทอง 1  
 41. แหล่งเรือจมตะเคียนทอง 2 
 42. แหล่งเรือจมบางสัก 
 43. แหล่งเรือจมเกาะคอเขา 
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 44. แหล่งเรือจมมันนอก (เรือเมล์) 
 45. แหล่งเรือจมเหนือเกาะเต่า 
 46. แหล่งเรือจมเกาะกูด 
 47. แหล่งเรือจมปากคลองกล้วย 
 48. แหล่งเรือจมบ้านบางปู 
 49. แหล่งเรือจมพนมสุรินทร์ 
 โดยทั้ง 49 แหล่ง ส่วนใหญ่เป็นเพียงรายงานการขุดค้น หรือรายงานการส ารวจเท่านั้น 

ยังไม่มีการศึกษาทางด้านประวัติศาสตร์ เส้นทางเดินเรือ หรือโบราณวัตถุที่พบในเรือแบบจริงจัง  
ที่มีความใกล้เคียงสุดคือเรือบางกะไชย ซึ่งจัดท าเป็นเอกสารตีพิมพ์ เมื่อ พ.ศ. 2560 เขียนโดย  
เอิบเปรม วัชรางกูร ขณะนั้นเป็นผู้อ านวยการกองโบราณคดีใต้น้ า โดยมีชื่อหนังสือว่า “400 ป ี 
ใต้ทะเลจันทบูรแหล่งโบราณคดีใต้น้ าเรือบางกะไชย” มีความหนา 394 หน้า เน้ือหาประกอบด้วย 
เป็นหนังสือ 2 ภาษา คือไทย-อังกฤษ  สารกรมศิลปากร คณะผู้จัดท า บทน า ลักษณะทางกายภาพ
และสภาพแวดล้อมแหล่งเรือจมบางกะไชย  การขุดค้นทางโบราณคดี โครงสร้างเรือบางกะไชย  
โบราณวัตถุที่พบในเรือบางกะไชย  การวิเคราะห์และแปลความ  บรรณานุกรม 
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ภาพที่ 7 หนังสือ 400 ปี ใต้ทะเลจันทบูรแหล่งโบราณคดีใต้น้ าเรือบางกะไชย 
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 ซึ่งจะเห็นได้ว่า ในเน้ือหามิได้มีกล่าวถึงเร่ืองราวทางประวัติศาสตร์มากนัก หากแต่
เป็นการวิเคราะห์ ลักษณะทางกายภาพและสภาพแวดล้อมแหล่งเรือจมบางกะไชย การขุดค้น 
ทางโบราณคดี โครงสร้างเรือบางกะไชย โบราณวัตถุที่พบในเรือบางกะไชย การวิเคราะห์และ 
แปลความ ซึ่งทั้งหมดเป็นจากศึกษาจากสิ่งที่พบเป็นหลัก  

 โดยการวิเคราะห์และแปลความ ก็ท าบนฐานของสิ่งที่พบ ยังไม่ได้เชื่อมโยงเข้ากับ
เร่ืองราวเศษฐกิจ สังคม การเมือง ความเป็นอยู่ การเดินทาง แต่อย่างใด จึงอาจกล่าวได้ว่ายังไม่ครบ
ทุกมิตินั้นเอง 

 

 
 
ภาพที่ 8 แผนที่แสดงต าแหน่งแหล่งโบราณคดีใต้น้ าในประเทศไทย (กองโบราณคดีใต้น้ า  

กรมศิลปากร, 2561) 
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ภาพที่ 9 แผนที่แสดงต าแหน่งแหล่งโบราณคดีใต้น้ าแยกตามยุคสมัยที่พบในประเทศไทย  

(กองโบราณคดีใต้น้ า กรมศิลปากร, 2561) 
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1.5 งานวิจัยท่ีเกี่ยวข้องกับงานโบราณคดีใต้น้ า 
 งานโบราณคดีใต้น้ าในประเทศไทยนั้น จากการสืบค้นผ่านฐานข้อมูลออนไลน์  

และห้องสมุด โดยใช้ค าสืบค้นว่า โบราณคดีใต้น้ า, ด าน้ า, เรือจม, เรือแก้วสมุทร และเรือเพชรบุรี  
เป็นหลักในการสืบค้น ซึ่งรวบรวมจากแหล่งต่าง ๆ ดังต่อไปนี้ 

 1. ห้องสมุดมหาวิทยาลัยบูรพา 
 2. คลังปัญญาจุฬาฯ (CUIR) The Chulalongkorn University Intellectual Repository 

(CUIR) 
 3. มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ Digital Collections 
 4. มหาวิทยาลัยศิลปากร Dspace 
 5. มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ PSU Knowledge Bank 
 6. ThaiLIS is Thailand Library Integrated System สนับสนุนโดย ส านักงานบริหาร

เทคโนโลยีสารสนเทศเพื่อพัฒนาการศึกษา ส านักงานคณะกรรมการการอุดมศึกษา 
กระทรวงศึกษาธิการ 

 7. มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลรัตนโกสินทร์ e-library 
 8. คลังข้อมูลวิชาการ กองโบราณคดี  http://www.finearts.go.th 
 9. ระบบคลังข้อมูลดิจิทัล กรมศิลปากร กระทรวงวัฒนธรรม 

www.digitalcenter.finearts.go.th 
 10. หอสมุดแห่งชาติ กรมศิลปากร กระทรวงวัฒนธรรม 
 11. ห้องสมุดการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย 
 12. ส านักงานคณะกรรมการวิจัยแห่งชาติ (วช.) ศูนย์ข้อมูลการวิจัย Digital “วช.” 
 13. ห้องสมุดกองโบราณคดีใต้น้ า 
 พบว่ามีงานปริญญานิพนธ์ ระดับปริญญาตรี  3 เล่ม เป็นเร่ืองเกี่ยวกับการท่องเที่ยวด า

น้ า 2 เร่ือง และเป็นเร่ืองเรือจมเกาะมันนอก 1 เร่ือง นอกจากนี้พบงานวิทยานิพนธ์ระดับ ปริญญาโท 
5 เล่ม ทุกเล่มเป็นเร่ืองเกี่ยวกับการท่องเที่ยวด าน้ าทั้งสิ้น และในงานดุษฎีนิพนธ์ ระดับปริญญาเอก
นั้น ไม่ปรากฏเลยในทุกฐานข้อมูล  

 นอกจากงานวิจัยทั้งสามระดับแล้ว ในงานวิจัยขององค์กรหรือหน่วยงาน พบว่า การ
ท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย ได้ว่าจ้างบุคคลภายนอกให้จัดท าข้อมูลการท่องเที่ยวด าน้ า วิเคราะห์ข้อดี
ข้อเสีย ธุรกิจด าน้ าไว้ 1 ฉบับ ทางกองโบราณคดีใต้น้ าพบว่า มีรายงานการขุดค้น และรายงานการ
ส ารวจจ านวนมาก หากแต่ข้อมูลทั้งหมดมีจ านวนน้อยมาก เช่น ข้อมูลเรือจมเกาะอีร้า ปี พ.ศ. 2521 
เป็นเอกสารขนาด A4 เพียงแค่ 2 หน้า เท่านั้น 
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 ดังนั้นจากการศึกษาค้นคว้างานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับงานโบราณคดีใต้น้ าโดยตรงนั้น  
มีไม่มากนัก จึงต้องท าการต่อเชื่อมจากงานวิจัยหลาย ๆ ส่วน อย่างละเล็กละน้อย และดึงมาใช้ใน
งานวิจัยเป็นส่วน ๆ ไปตามความเหมาะสมนั้นเอง 

 

การด าน้ า ภารกิจที่เก่ียวข้องกับงานโบราณคดีใต้น้ า  
1.6.1 แนวคิดและทฤษฎีทางด้านการด าน้ า 
การด าน้ า (Underwater diving) เป็นการลดลงไปตัวใต้ผิวน้ าเพื่อท ากิจกรรมใต้น้ า ไม่ว่า

จะเป็นการวา่ย ชมปะการัง หรือลงไปเก็บสิ่งของก็ตาม ถือเป็นการด าน้ าทั้งสิ้น ซึ่งโดยปกติแล้วมัก
เกี่ยวข้องกับการท่องเที่ยวทางทะเลเป็นหลัก หรืออาจเป็นภารกิจทางทหาร การแช่น้ า การสัมผัสกับ
น้ าเย็น และความดันสูง จะมีผลทางสรีรวิทยาต่อนักด าน้ า ซึ่งการด าน้ านั้นจะจ ากัดความลึก และ
ระยะเวลาในการด าน้ าโดยรวม  

การกลั้นหายใจเป็นข้อจ ากัดส าคัญของการด าน้ า ซึ่งการด าน้ าแต่ละประเภทจะมีวิธีการ
หายใจที่แตกต่างกัน โดยบางประเภทให้ฝึกการกลั้นลมหายใจ แต่ในบางประเภท ห้ามกลั้นลม
หายใจเลย  รวมไปถึงการด าน้ าบางประเภทการหายใจที่ความดันสูง ยังท าให้เกิดภาวะแทรกซ้อน
อ่ืน ๆ ทั้งทางตรงและทางอ้อม การพัฒนาวิธีการทางด้านอุปกรณ์เทคโนโลยีเพิ่มความลึก และ
ระยะเวลาในการด าน้ าโดยรอบของมนุษย์ และยังช่วยให้ท างานใต้น้ าได้นานยิ่งขึ้น (Kot, 2011)  

สภาพแวดล้อมต่าง ๆ ท าให้กิจกรรมด าน้ ามีความอันตรายหลากหลายอย่าง และความ
เสี่ยงส่วนใหญ่จะถูกควบคุมโดยทักษะการด าน้ าที่เหมาะสม การฝึกอบรม ประเภทของอุปกรณ์ที่ใช้ 
และก๊าซหายใจที่ใช้ ที่ขึ้นอยู่กับความลึก และวัตถุประสงค์ในการด าน้ า  

กิจกรรมด าน้ ามีความลึกโดยปกติแล้วก าหนดความสูงสุดไว้ที่ประมาณ 40 เมตร  
(130 ฟุต) (Brylske, 2006) แต่ส าหรับการด าน้ าลึกบางประเภทที่ต้องการด าลึกกว่าปกติ ต้องมี 
การเรียนในหลักสูตรพิเศษเพื่อด าน้ าได้ลึกมากยิ่งขึ้น โดยการด าน้ าเชิงสันทนาการ 530 เมตร  
(1,740 ฟุต) ส าหรับการด าน้ าเชิงพาณิชย์และ 610 เมตร (2,000 ฟุต) ที่สวมใส่ชุด Atmospheric suit 
การด าน้ ายังถูกจ ากัด ให้อยู่ในสภาพที่ไม่อันตรายมากเกินไป แม้ว่าระดับความเสี่ยงอาจผันผวน 

1.6.1.1 การด าน้ าแบบ SCUBA  
  การด าน้ าแบบ SCUBA ซึ่งย่อมาจาก Self Contained Underwater Breathing 

Apparatus เป็นรูปแบบการด าน้ าลึกโดยใช้อุปกรณ์ช่วยหายใจที่ติดกับตัวนักด าน้ าลงไป ท าให้
สามารถด าน้ าได้โดยอิสระและเคลื่อนที่ไปมาใต้น้ าได้โดยไม่ติดกับสายอากาศที่เครื่องอัดอากาศ 
บนผิวน้ า โดยผู้เร่ิมด าน้ าในระยะแรก มักจะมีความรู้สึกไม่เคยชินกับอุปกรณ์เท่าไหร่นัก เนื่องจาก
เทอะทะและมีน้ าหนักมาก แต่เมื่อลงไปในน้ าแล้วน้ าหนักจะเปลี่ยนไป จะท าให้รู้สึกถึงความอิสระ 
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ผ่อนคลาย และสุขสบายอย่างที่ไม่เคยพบมาก่อน โดยเป้าหมายของการด าน้ าของแต่ละคนจะ
แตกต่างกันออกไป เช่น หากต้องการที่จะผจญภัย การด าน้ าก็มีซากเรือจมที่ลึกลับตื่นเต้นให้
แสวงหาอยู่อย่างมากมาย หากต้องการชื่นชมธรรมชาติใต้น้ า ก็มีแนวปะการังที่มีความหลากหลาย
ทางชีวภาพและมีความสวยสดงดงามตระการตาให้ไปเที่ยวชม นักด าน้ าสามารถเห็นสิ่งมีชีวิตที่แนว
ปะการังเล็ก ๆ ที่เดียวได้มากมายหลายชนิด กว่าที่อาจต้องใช้เวลานับสิบชั่วโมงในป่าที่อุดมสมบูรณ์ 
หากต้องการท่องเที่ยวพบปะผู้คน ชีวิตในวงการด าน้ าก็จะท าให้นักด าน้ าสามารถท าเช่นนั้นได้
โดยง่าย สิ่งที่ดึงดูดใจผู้คนให้มาด าน้ ามากที่สุด ก็เห็นจะเป็นเร่ืองของการค้นพบสิ่งใหม่ ๆ การไป 
ด าน้ า จะท าให้นักด าน้ าได้พบเห็นสิ่งที่ผู้คนส่วนมากไม่เคยพบเห็น สามารถไปในสถานที่ที่ผู้คน
ส่วนมากไม่มีโอกาสได้ไป การไปด าน้ าในสถานที่ที่ใหม่และไม่คุ้นเคย จะท าให้นักด าน้ าเกิด 
ความตื่นเต้นกับการค้นพบสิ่งใหม่ ๆ เสมอ  

  ทั้งที่มีประสบการณ์ในการด าน้ ามานับร้อยคร้ัง ความท้าทายและความสงบนิ่ง  
ซึ่งแม้จะขัดแย้งกันอยู่ในที ก็เป็นปัจจัยสองสิ่งที่ท าให้คนสนใจและติดใจการด าน้ า การด าน้ านั้นจะ
ท าให้รู้สึกท้าทายตลอดเวลา ไม่ว่าจะเป็นการด าน้ าชมธรรมชาติสบาย ๆ ด าน้ ากลางคืน หรือด าน้ า
หาของหายใต้ความลึกมาก ๆ ก็ท าให้นักด าน้ าเกิดความรู้สึกท้าทายได้ทั้งสิ้น ในขณะเดียวกัน เมื่อด า
น้ าไปแล้ว ไม่ว่าในสภาพไหน นักด าน้ าที่มีประสบการณ์จะรู้สึกผ่อนคลาย และสุขสงบ รู้สึกถึง
ความนิ่งของโลกใต้น้ าได้อย่างชัดเจน ความรู้สึกท้าทายและสงบนิ่งในเวลาเดียวกันนี้ เป็นสิ่งที่ยาก
จะเกิดขึ้นจากกิจกรรมอย่างอื่น ผู้คนทั่วไปอาจจะเคยเห็นรูปภาพหรือภาพยนตร์เกี่ยวกับการด าน้ า 
ซึ่งก็ท าให้เกิดความรู้สึกตื่นเต้นน่าสนุกสนานในระดับหนึ่ง แต่ไม่สามารถเทียบได้เลยกับการได้ลง
มือด าน้ าอย่างจริงจัง คนทั่วไปไม่มีทางจะเข้าใจได้เลยว่าการด าน้ าเป็นอย่างไร นอกเสียจากได้ลงมือ
ด าน้ าด้วยตนเอง ไม่มีความรู้สึกใด ๆ จะเทียบเท่าได้กับประสบการณ์การด าน้ า ความตื่นเต้นที่ได้
หายใจในน้ า ความเป็นอิสระจากแรงโน้มถ่วง สภาพไร้น้ าหนัก ฯลฯ สิ่งเหล่านี้เป็นเอกลักษณ์
โดยเฉพาะของการด าน้ าที่ไม่มีกิจกรรมนันทนาการใด ๆ สามารถเทียบเทียมได้  

1.6.1.2 ประกาศนียบัตรส าหรับนักด าน้ า  
  เน่ืองจากการไปด าน้ านั้น ถึงแม้จะมีสถิติของความปลอดภัยอยู่ในระดับสูงมาก  

แต่การจะหลีกเลี่ยงอันตรายที่เกิดจากการด าน้ านั้น จ าเป็นอย่างยิ่งที่ต้องได้รับการเรียนรู้ให้ถูกต้อง
ตามหลักวิชาการ มีค ากล่าวกันไว้ว่า การด าน้ าที่ปลอดภัยได้ถึงขนาดน้ี (สถิติการบาดเจ็บน้อยกว่า
การเล่นโบว์ลิ่ง) อาจเป็นเพราะคนที่จะด าน้ าจ าเป็นต้องเรียนอย่างเป็นระบบจนกระทั่งมี
ประกาศนียบัตร หรือบัตรอนุญาตให้ด าน้ านั่นเอง  

  ประกาศนียบัตรหรือใบอนุญาตจะแสดงให้เห็นว่า ผู้ได้รับได้จบหลักสูตร 
การด าน้ า ตามมาตรฐานที่สถาบันด าน้ าได้ก าหนดโดยครบถ้วนแล้ว ทางร้านด าน้ าหรือรีสอร์ท 
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ที่ให้เช่าและขายอุปกรณ์การด าน้ า เติมอากาศในถังด าน้ า หรือจัดกิจกรรมด าน้ า จะให้การต้อนรับ
และให้บริการแก่บุคคลเหล่านี้  

  ประกาศนียบัตรหรือใบอนุญาตจึงเป็นสิ่งส าคัญที่นักด าน้ าต้องมี ไม่เช่นนั้น  
จะไม่สามารถเข้ารับบริการใด ๆ เกีย่วกับการด าน้ าได้เลย สิ่งส าคัญยิ่งไปกว่านั้นก็คือ การที่ไม่ได้
ผ่านหลักสูตรการเรียนด าน้ าอย่างถูกต้องตามหลักวิชาการแล้ว โอกาสเกิดอันตราย บาดเจ็บ จะมีได้
สูงมากจนน่าตกใจ คนจ านวนมากได้รับประสบการณ์เลวร้าย บาดเจ็บ หรือพิการ เพราะการไป 
ด าน้ าโดยไม่ผ่านการเรียนที่ได้มาตรฐานมาเป็นจ านวนมากแล้ว  

  คุณสมบัติทั่วไปของผู้ที่จะเรียนด าน้ า ต้องมีอายุไม่ต่ ากว่า 10 ปี  
  มีสุขภาพแข็งแรง ไม่มีโรคประจ าตัวร้ายแรงที่ขัดต่อการด าน้ า เช่น โรคหัวใจ 

โรคเบาหวาน ความดันโลหิตสูงมากผิดปกติ โรคปอด หอบ หืด ฯลฯ โดยที่บางโรค หากเป็น 
สามารถขอใบรับรองแพทย์และหากแพทย์อนุญาตก็สามารถเรียนได้ 

  ว่ายน้ าพอได้ อาจจะว่ายโดยใช้อุปกรณ์ หน้ากาก และท่อหายใจช่วยก็ได้ 
โดยทั่วไป มาตรฐานของการว่ายน้ า ก็คือ สามารถว่ายน้ าได้ 200 เมตรด้วยตัวเปล่า (หรือ 300 เมตร
ด้วยการใช้หน้ากาก สนอร์เกิ้ล และตีนกบ)   

1.6.1.3 ผู้ที่มีปัญหาสายตาสั้น  
  ผู้มีสายตาสั้นสามารถเลือกได้หลายทาง เช่น ใช้คอนแทคเลนส์ใส่ไว้ก่อนการใส่

หน้ากากด าน้ า ซึ่งต้องระมัดระวังเร่ืองน้ าท่วมหน้ากากและสูญเสียเลนส์ไป หรืออาจเลือกการใช้
หน้ากากที่มีเลนส์สายตาติดมาด้วยเลย ซึ่งอาจจะสะดวกสบายกว่า แต่อาจมองไม่เห็นชัดเวลาถอด
หน้ากากด าน้ าออกมา  

1.6.1.4 ผู้ท่ีว่ายน้ าไม่เป็น  
  ผู้ว่ายน้ าไม่เป็นควรหัดว่ายน้ าให้เป็นเสียก่อน แต่มีวิธีการที่ง่ายกว่านั้น เช่น การหัด

ว่ายน้ าด้วยหน้ากาก สนอร์เกิ้ล และฟิน ซึ่งจะง่ายกว่าการว่ายน้ าด้วยตัวเปล่าหลายเท่า อย่างไรก็ดี  
ผู้จะเรียนด าน้ าต้องสามารถลอยตัวอยู่ในน้ าได้เป็นระยะเวลาอย่างน้อย 10 นาที ซึ่งต้องอาศัยการ
ฝึกฝนทักษะการอยู่ในน้ าอยู่ดี 

1.6.1.5 ผู้ท่ีมีโรคประจ าตัว  
  บางโรคเรียนได้ ไม่มีปัญหา บางโรคต้องปรึกษาแพทย์ก่อน บางโรคอาจจะเรียน

ไม่ได้เลย เช่น โรคปอด โรคหัวใจ เบาหวาน หอบหืด ลมชัก ฯลฯ  
  



 48 

1.6.2 ค าอธิบายหลักสูตรด าน้ า 
  หลักสูตรการเรียนด าน้ าด้วยเคร่ืองช่วยหายใจใต้น้ า ประกอบด้วย ภาคทฤษฎี

เกี่ยวกับการด าน้ า การวางแผนการด าน้ า การจัดการกับอุปกรณ์ด าน้ า การแก้ไขปัญหาเกี่ยวกับ 
การด าน้ า โลกใต้ทะเล การบาดเจ็บและการปฐมพยาบาลการบาดเจ็บจากการด าน้ า ทักษะการด าน้ า 
ทักษะการช่วยเหลือผู้ประสบภัยจากการด าน้ า 

1.6.2.1 หลักสูตรการเรียนด าน้ า  
  โครงสร้างของหลักสูตรนักด าน้ าขั้นต้น (Open water diver course) ประกอบด้วย

การเรียนสามส่วนใหญ่ ๆ คือ การเรียนรู้ทักษะในสระว่ายน้ า การเรียนภาคทฤษฎีในห้องเรียน และ
การฝึกภาคทะเล โดยแต่ละส่วนมีความส าคัญและเชื่อมโยงกัน เพื่อน ามาใช้ในการปฏิบัติการด าน้ า
จริงในธรรมชาติได้อย่างสนุกสนานและปลอดภัย  

  การเรียนในสระ จะเป็นการน าเอาหลักส าคัญของการด าน้ ามาใช้ นักเรียนจะเรียนรู้
วิธีการ และทักษะที่ส าคัญในการด าน้ า ภายใต้การดูแลอย่างใกล้ชิดของผู้สอน การฝึกในสระนี้จะมี
อยู่ 5 บทด้วยกัน ซึ่งจะสอดคล้องกับการเรียนภาคทฤษฎีที่มีอยู่ 5 บท เช่นกัน  

  การเรียนภาคทฤษฎี ผู้เรียนจะได้เรียนรู้เร่ืองหลักการและความรู้พื้นฐานที่นักด าน้ า
ทุกคนต้องทราบ เพื่อการด าน้ าอย่างสนุกและปลอดภัย โดยแบ่งออกเป็น 5 บท  

  การฝึกภาคทะเล เป็นขั้นสุดท้ายส าหรับหลักสูตรนักด าน้ าขั้นต้น เป็นการน าเอา
ความรู้ จากภาคทฤษฎี ทักษะจากการฝึกในสระ ไปประยุกต์ใช้ในทะเลจริง ซึ่งจะเป็นขั้นตอนที่
สนุกสนานและท้าทายที่สุดของนักเรียนด าน้ า เมื่อจบภาคทะเลแล้ว นักเรียน จึงกลายเป็น นักด าน้ า 
อย่างเต็มตัว  

1.6.2.2 จุดมุ่งหมายของหลักสูตรด าน้ าขั้นต้น (Open water diver course)   
   1. เพื่อให้นักเรียนด าน้ าสามารถที่จะด าน้ ากับคู่ด าน้ าได้เองอย่างอิสระ โดยใช้

พื้นฐานความรู้ ทางวิชาการและทักษะใต้น้ ามาประยุกต์ใช ้ภายใต้ขีดจ ากัดที่ตนเองได้เรียนมา 
   2. เพื่อให้นักเรียนด าน้ าสามารถที่จะวางแผนการด าน้ าได้เอง  
   3. เพื่อให้นักเรียนด าน้ ามีพื้นฐานที่ดี พร้อมที่จะก้าวเข้าสู่หลักสูตรต่อเนื่อง 

ต่าง ๆ ในระดับสูงขึ้นไป 
1.6.2.3 รายละเอียดของหลักสูตร 

   1. ฟิสิกส์  
   2. สรีรวิทยาเกี่ยวกับการด าน้ า  
   3. อุปกรณ์ด าน้ า  
   4. สุขภาพ, โรคที่เกี่ยวข้องกับการด าน้ า  
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   5. การวางแผนการด าน้ า ด้วยตารางด าน้ า 
   6. การแก้ไขปัญหาต่าง ๆ ที่อาจเกิดขึ้นเมื่อด าน้ า 
   7. ทักษะที่ต้องใช้ในการด าน้ า 
   8. วิธีการเรียน 
   9. การดูวิดิทัศน์ 
   10. การบรรยาย 
   11. การสาธิต 
   12. การฝึกปฏิบัติ 
   13. ก าหนดการเรียน  
  ปัจจุบันหลักสูตรด าน้ าดังกล่าว ซี่งเป็นของสถาบัน PADI (Professional 

association of diving instructors) ซึ่งเป็นสถาบันด าน้ าที่มีขนาดที่ใหญ่และมีชื่อเสียงที่สุดในโลก 
ได้ถูกน ามาสอนเป็นหลักสูตรเรียนด าน้ าของภาควิชาวิทยาศาสตร์การกีฬา คณะพลศึกษา 
มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ นิสิตที่ลงเรียนในหลักสูตรนี้จะได้เรียนภาคทฤษฎีและปฏิบัติใน
สระ โดยสามารถ เรียนภาคทะเลและได้รับประกาศนียบัตรด าน้ าได้ด้วยการออกค่าใช้จ่ายเพิ่มเติม 

1.6.3 หลักสูตรเรียนด าน้ าในขั้นสูง 
  เมื่อจบเป็นนักด าน้ าขั้นต้นแล้ว นักด าน้ าจ านวนมากมีความประสงค์ที่จะขยาย

ขีดจ ากัดของการด าน้ าให้กว้างขวางขึ้น ซึ่งสามารถท าได้โดยการเรียนต่อในขั้นสูงขึ้นต่อไป โดย
สามารถเรียนไปเร่ือย ๆ จนเป็นผู้สอนด าน้ าได้จากการเรียนต่อเนื่องนี้ หลักสูตรด าน้ ามีหลาย
หลักสูตรดังนี้  

  1. หลักสูตรนักด าน้ าขั้นต้น (Open water diver course)  
  2. หลักสูตรนักด าน้ าขั้นสูง (Advanced open water diver course)  
  3. หลักสูตรปฐมพยาบาล และกู้ชีพ (First Aid and CPR)  
  4. หลักสูตรนักด้ าน้ ากู้ภัย (Rescue diver)  
  เมื่อเรียนจบหลักสูตรนักด าน้ ากู้ภัยแล้ว นักด าน้ าสามารถเลือกทางเรียนต่อได้ 

สองทาง  
  ทางแรก คือ เรียนการด าน้ าแบบพิเศษซึ่งมีให้เลือกมากมายหลายอย่าง เช่น นักด า

น้ าลึก นักด าน้ าในเรือจม ด าน้ ากลางคืน ด าน้ าในกระแสน้ า ฯลฯ อีก 5 สาขา จะท าให้นักด าน้ าจบ
เป็น Master Scuba Diver ซึ่งเป็นระดับสูงสุดของการเป็นนักด าน้ าแบบนันทนาการ  

  ทางที่สอง คือ เรียนหลักสูตรการเป็นผู้ควบคุมการด าน้ า (Divemaster) ซึ่งจะท าให้
สามารถไปเรียนต่อเป็นผู้สอนด าน้ าได้ต่อไป  
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1.6.4 สถาบันสอนด าน้ า และออกบัตรด าน้ า (Dive agency) 
  สถาบันสอนด าน้ าในโลกมีอยู่จ านวนมาก แต่นักด าน้ าในประเทศไทยมักคุ้นเคย

กับชื่อ PADI, NAUI, SDI หรืออีกหลาย ๆ ชื่อที่รู้จักกันว่าเป็นสถาบันที่สามารถออกบัตรด าน้ าได้ 
โดยสถาบันออกบัตรด าน้ าจะเป็นที่รู้จักกันอย่างเป็นสากล (คือร้านด าน้ าส่วนใหญ่ในโลก ยอมรับ
และพร้อมให้บริการ แก่นักด าน้ าที่ถือบัตรของสถาบันเหล่านี้) มีอยู่เป็นจ านวนมาก เช่น ACUC, 
BSAC, CMAS, IDEA, NASDS, NAUI, PADI, PDIC, PSS, SDI, SSI ซึ่งบางชื่อนักด าน้ าบางท่าน
อาจไม่คุ้นเคย เหตุเพราะแต่ละแห่งก็โด่งดังอยู่ในบางพื้นที่เท่านั้น (แต่ร้านด าน้ าหรือรีสอร์ททั่วโลก
ยอมรับ) หากแต่ที่รู้จักกว้างขวางที่สุด ก็คือ PADI นั่นเอง 

  แรกเร่ิมเดิมที กิจกรรมการด าน้ าลึกแบบ Scuba เป็นกิจกรรมที่รู้จักกันในวงจ ากัด 
(ส่วนใหญ่ก็เป็นนักส ารวจกับพวกทหารเท่านั้น) อุปกรณ์ต่าง ๆ ยังประยุกต์ขึ้นมาทดลองและ
ปรับปรุงแก้ไขกันไป ความรู้เร่ืองผลกระทบจากการด าน้ า ก็ยังสั่งสมกันไปเร่ือย ๆ การฝึกหัดด าน้ า 
ก็อาศัยวิธีการถ่ายทอดต่อ ๆ กันไป ครบบ้างไม่ครบบ้าง ตามแต่ว่าเรียนกับคนไหน จนถึงจุดหนึ่ง 
เมื่ออุปกรณ์ด าน้ าลึก ได้รับการพัฒนาจนมีความซับซ้อนน้อยลง ใช้งานได้ง่ายขึ้น เร่ิมกลายเป็น
กิจกรรมแบบสันทนาการ และมีคนสนใจฝึกหัดด าน้ ากันแพร่หลายมากขึ้น ก็เร่ิมมีการตั้งกลุ่มเพื่อ
การสอนด าน้ ากันเป็นเร่ืองเป็นราว และเมื่อกลุ่มต่าง ๆ เหล่านี้มีสมาชิกเพิ่มขึ้น จึงมีความพยายามที่
จะพัฒนาการสอนด าน้ าให้เป็นระบบระเบียบ มีการรวบรวมความรู้ที่เกี่ยวข้องให้ครบถ้วน 
ออกแบบการฝึกปฏิบัติให้ครบที่จ าเป็นเพื่อความปลอดภัย ออกแบบระดับของการเรียนต่อเนื่องให้
เหมาะสมมากขึ้น จนในที่สุด กลุ่มที่มีรากฐานมั่นคง มีผลงานการสอนได้อย่างดีและปลอดภัย และ
มีการประชาสัมพันธ์ที่ดี ก็ตั้งตัวขึ้นเป็นสถาบันสอนด าน้ า 

  หน้าที่หลักของสถาบันสอนด าน้ า ก็คือ การออกแบบหลักสูตรการฝึกหัดคนที่ไม่
เคยด าน้ ามาก่อน ให้ได้รู้จักและสามารถท ากิจกรรมนี้ได้อย่างปลอดภัย ส่วนคนที่เรียนมาแล้ว  
ก็สามารถเรียนรู้ทักษะหรืออุปกรณ์ขั้นสูงขึ้นไปได้ด้วย หลักสูตรการด าน้ านี้ มีตั้งแต่เริ่มต้น 
การด าน้ า (Diver) การเป็นผู้ดูแลจัดการการด าน้ าให้คนอ่ืน (Divemaster) การเป็นผู้ฝึกสอนนักด าน้ า
หรือครูสอนด าน้ า (Diving instructor) ไปจนถึงการเป็นผู้พัฒนาหรือผลิตครูสอนด าน้ า (Course 
director) กันเลยทีเดียว ซึ่งแน่นอนว่า หลักสูตรที่ใช้ในการสอนของทุกขั้นก็จะอยู่บนแบบแผนที่
ออกแบบมาให้แล้วโดยสถาบันที่สังกัดอยู่  

  ในส่วนความรู้ทางวิทยาศาสตร์หรือการวิจัยนั้น แต่ละแห่งอาจจะอ้างอิงงานวิจัย
ต่าง ๆ หรืออาจสร้างหน่วยวิจัยเพื่อสั่งสมความรู้ มาออกแบบหลักสูตรของตัวเอง 
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1.6.5 การยอมรับอย่างเป็นสากลของการด าน้ า  
  หลักสูตรด าน้ าของแต่ละที่ก็ขึ้นอยู่กับว่า สืบทอดกันมาอย่างไร หรือพัฒนาองค์

ความรู้ ทั้งด้านทฤษฎีวิทยาศาสตร์ หรือการจัดการเรียนการสอน ขึ้นมาได้มากน้อยเพียงใด ดังนั้น 
การยอมรับอย่างเป็นสากล ก็ย่อมไม่มีมาตรฐานตายตัว ขึ้นกับว่า ร้านใด รีสอร์ทไหน จะเลือก
ยอมรับนักด าน้ าที่ผ่านการฝึกฝนจากสถาบันไหนบ้าง 

  ส าหรับการด าน้ าเพื่อสันทนาการ ได้มีการรวมตัวของสถาบันสอนด าน้ า ก่อต้ังเป็น 
World Recreational Scuba Training Council (WRSTC) เมื่อ ค.ศ. 1999 โดยมีหน้าที่ก าหนด
มาตรฐานขั้นต่ าสุดของหลักสูตรการเรียนด าน้ า ที่จ าเป็นต่อการด าน้ าอย่างปลอดภัย และรับรอง
หลักสูตรของสถาบันด าน้ าต่าง ๆ เมื่อได้พิจารณาแล้วเห็นว่า ผ่านเกณฑ์มาตรฐานที่ว่านี้ 
หมายความว่า สถาบันสอนด าน้ าใด ที่ได้รับการยอมรับเป็นสมาชิกของ WRSTC ก็ถือได้ว่า 
เป็นสถาบันที่ได้รับการยอมรับอย่างเป็นสากลนั่นเอง 

  อีกองค์กรหนึ่งที่ออกแบบมาตรฐานขั้นต่ าสุดของการจัดการสอนด าน้ า ก็คือ ISO 
นั่นเอง ซึ่งก็ครอบคลุมเฉพาะการด าน้ าเพื่อการสันทนาการเท่านั้น เช่นเดียวกับ WRSTC 

1.6.6 หลักสูตรการด าน้ าส ารวจเรือจม 
1.6.6.1 ค าอธิบายหลักสูตร 

  ระหว่างที่นักด าน้ าก าลังด าดิ่งลงไปสู่ท้องทะเลลึก เมื่อนักด าน้ ามองไปรอบ ๆ ตัว
จะสังเกตเห็นวัตถุชนิดหนึ่งอยู่ที่พื้นทะเล เมื่อเร่ิมด าลึกลงไป ๆ วัตถุนั้นก็ค่อย ๆ ใหญ่ขึ้นเร่ือย ๆ 
และนั่นมันคือเรือจม ความรู้สึกอยากรู้อยากเห็นอยากเข้าไปดูใกล้ ๆ จะเกิดขึ้นในตัวนักด าน้ า 
ในปัจจุบันขณะ Wreck diver course คือ หลักสูตรที่จะท าให้การด าน้ าดูเรือจมของนักด าน้ า
ปลอดภัย และสนุกสนานมากยิ่งขึ้น ไม่ใช่แค่เรือจมทั่วไปเท่านั้น เคร่ืองบิน รถถัง หรือเรือรบ 
สมัยสงครามโลก หลักสูตรนี้จะสอนความปอดภัยในการด าน้ าดูเรือจม เทคนิคในการด าน้ าดูเรือจม 
รวมถึงการด าน้ าเข้าไปในเรือจม ความสนุกของการด าน้ าดูเรือจม อยู่ตั้งแต่การวางแผนการด าน้ า 
การหาข้อมูล และประวัติของเรือ เพราะเรือบางล าที่จมอยู่มีความสัมพันธ์กับประวัติศาสตร์ในยุค
ต่าง ๆ กัน การด าน้ าลงไปดูส่วนต่าง ๆ ของเรือที่น่าสนใจ เช่น ปืนใหญ่ เสากระโดงเรือ 
หอบังคับการ หรือแม้แต่เรือที่นักด าน้ าเคยไปด ามาแล้วผ่านไปอีก 2-3 ป ีกลับมาด าที่เรือล าเดิม 
อีกครั้ง ก็จะมีความน่าสนใจใหม่ ๆ ให้ค้นหาอยู่เสมอ 

  1. เนื้อหาหลักสูตร 
  2. กฎของการด าน้ าดูเรือจม 
  3. อันตรายในการด าน้ าดูเรือจม 
  4. เทคนิคในการด าน้ าดูเรือจม 
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  5. การท าแผนที่เรือจม 
  6. การด าน้ าเข้าไปในเรือจม 

1.6.6.2 คุณสมบัติผู้เรียน  
  ผู้เรียนต้องมีอายุไม่ต่ ากว่า 15 ปี  
  ส าหรับหลักสูตรของ PADI ผู้เรียนต้องผ่านหลักสูตร Adventure diver หรือ

เทียบเท่า มาแล้ว ส าหรับหลักสูตรของ PADI 
  มีใจอนุรักษ์ อยากเห็นท้องทะเลไทยสวยงาม และยั่งยืน 
    
1. หลักการ แนวคิดและทฤษฎีการจัดการทางศิลปะวัฒนธรรม 
ในอดีตการอนุรักษ์มุ่งความสนใจให้กับงานศิลปะหรือโบราณสถานที่มีความส าคัญ  

ซึ่งเป็นการอนุรักษ์อาคารและวัตถุเพียงอย่างเดียวเท่านั้น นับตั้งแต่ปี ค.ศ. 1950 ประชาชนเร่ิม
ตระหนักว่าการด ารงชีวิตมีความเกี่ยวข้องกับสิ่งแวดล้อมที่อาศัยอยู่ รวมทั้งเอกลักษณ์ทาง
วัฒนธรรม และความสัมพันธ์ทางจิตใจ และเพื่อการยกระดับการด ารงชีวิต จึงเกิดแนวความคิดของ
มรดกทางวัฒนธรรม (Cultural heritage) ขึ้น เช่นเดียวกับการศึกษาพื้นที่ชุมชนเมืองเก่าพุมเรียงที่ได้
มีหลายหน่วยงานเล็งเห็นความส าคัญในฐานะของภูมิทัศน์ทางวัฒนธรรม (Cultural landscape)  
จากเอกลักษณ์และความส าคัญของพื้นที่อันได้แก่ โบราณสถาน โบราณวัตถุ สถาปัตยกรรมพื้นถิ่น 
และย่านประวัติศาสตร์   

  สิ่งเหล่านี้ล้วนเป็นเอกลักษณ์ที่หล่อหลอมขึ้นโดยผ่านการด ารงอยู่ของเศรษฐกิจ
และสังคมรวมทั้งบริบทต่าง ๆ ทั้งทางด้านวัฒนธรรม ประเพณี ศิลปวัฒนธรรม ทั้งหมดนี้  
หล่อหลอมให้เกิดมรดกทางวัฒนธรรม (Cultural heritage) ขึ้นเป็นเอกลักษณ์ของพื้นที่ 

  มรดกทางวัฒนธรรม (Cultural heritage) Feilden and Jokileht (1998, p. 11) 
(วิวรณ์ สีหนาท, 2546) ได้ให้ความหมายของมรดกทางวัฒนธรรมว่า มรดกทางวัฒนธรรมนั้นมี
หลายประเภท มิได้เป็นเพียงโบราณสถาน, อาคาร, พื้นที่ประวัติศาสตร์และสวนเท่านั้น  

  แต่หมายรวมถึงสิ่งแวดล้อมที่ถูกสร้างขึ้นทั้งหมดรวมทั้งระบบนิเวศ เป็น
เคร่ืองหมายแสดงกิจกรรมและความส าเร็จของมนุษย์ในอดีต และเป็นหนึ่งในทรัพยากรที่ไม่
สามารถสร้างขึ้นใหม่ได้ที่ส าคัญของโลก 

  องค์การวิทยาศาสตร์และวัฒนธรรมแห่งสหประชาชาติ (UNESCO) ได้ก าหนดว่า 
มรดกทางวัฒนธรรม (Cultural Heritage) ประกอบด้วยสิ่งสร้างสรรค์ ของคนในอดีตที่เป็นรูปแบบ
ที่จับต้องได้ เช่น ศิลปกรรม สถาปัตยกรรม สิ่งก่อสร้าง แต่รวมทั้งนามธรรม (Intangible) เช่น ภาษา 
ศีลธรรม จริยธรรม สุนทรียศาสตร์ ตลอดจนอาหารการกิน การแต่งกาย ศาสนา และความเชื่อ ฯลฯ  
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ในการศึกษาแหล่งศิลปะวัฒนธรรมเพื่อการท่องเที่ยว นอกจากจะต้องค านึงถึงรูปแบบ
ลักษณะเชิงกายภาพแล้ว ยังต้องค านึงถึงสิ่งที่สะท้อนไปยังประวัติศาสตร์ รวมถึงสภาพสังคมที่
แวดล้อมแล้ว ทั้งยังต้องพิจารณาไปยังการจัดการที่จะก่อเกิดการพัฒนาอย่างต่อเน่ือง 

การจัดการ (Management) คือการด าเนินงานอย่างมีประสิทธิภาพในรูปแบบต่าง ๆ  
ทั้งด้านการจัดหา การเก็บรักษา การซ่อมแซม รวมถึงการใช้อย่างประหยัด และการสงวนรักษาด้วย 
เพื่อให้กิจกรรมที่ด าเนินงานนั้นสามารถให้ผลยังยืนต่อมวลมนุษย์ และธรรมชาติ โดยหลักการแล้ว 
การจัดการจะต้องมีแนวทางการด าเนินงาน ขบวนการ และขั้นตอน รวมถึงจุดประสงค์ในการ
ด าเนินงานอย่างชัดเจน (สารานุกรมไทยส าหรับเยาวชน ฉบับ 19, 2548)  

ศิริวรรณ เสรีรัตน์และคณะ ได้ให้ความหมายการจัดการว่า คือกระบวนการน าทรัพยากร
การบริหารมาใช้ให้บรรลุวัตถุประสงค์ ด้วยขั้นตอนการวางแผน การจัดองค์กร การชี้น า การ
ควบคุม (วิชัย นาคใหญ่, 2557) เห็นว่า การจัดการเป็นกิจกรรม เพราะการจัดการต้องมีการออกแบบ
งาน ต่าง ๆ ขององค์กร เพื่อสนับสนุนและชี้แนวทางในการท างานของบุคคล กลุ่มบุคคลให้
สอดคล้องกับ เป้าหมาย บทบาทของผู้จัดการคือการสร้างความสัมพันธ์ระหว่างบุคล เช่น ท าหน้าที่
ผู้น า ผู้ก ากับดูแล การตัดสินใจ การแก้ปัญหา การจัดสรรทรัพยากรในองค์กร และบทบาทนักเจรจา
ต่อรอง ทักษะจ าเป็น ของการจัดการคือ ทักษะความคิด ทักษะในการประสานงาน และทักษะใน
การปฏิบัติ (ศิริวรรณ เสรีรัตน์ และคณะ, 2545) 

ส่วน Fayol ได้อธิบายถึงการจัดการว่าควรประกอบด้วย 5 ประการ ดังนี้ 1) การวางแผน 
(Planning) หมายถึง ภาระหน้าที่ของผู้บริหารที่จะต้องท าการคาดการณ์ล่วงหน้าถึงเหตุการณ์ต่าง ๆ 
ที่จะมี ผลกระทบ และก าหนดขึ้นเป็นแผนการปฏิบัติงานหรือวิถีทางที่จะปฏิบัติเอาไว้ เพื่อส าหรับ
เป็นแนวทางของ การท างานในอนาคต 2) การจัดองค์การ (Organizing) หมายถึง ภาระหน้าที่ 
ที่ผู้บริหารจ าต้องจัดให้มี โครงสร้างของงาน ต่าง ๆ และอ านาจหน้าที่ ทั้งนี้เพื่อให้เคร่ืองจักร สิ่งของ
และตัวคน อยู่ในส่วนประกอบที่ เหมาะสม ในอันที่จะช่วยให้งานขององค์การบรรลุผลส าเร็จได้  
3)การสั่งการ (Commanding) หมายถึง หน้าที่ในการสั่งงานต่าง ๆ แก่ผู้ใต้บังคับบัญชา ซึ่งจะกระท า
ให้เกิดผลส าเร็จด้วยดี โดยที่ผู้บริหารจะต้อง กระท าตนเป็นตัวอย่างที่ดี จะต้องเข้าใจคนงานของตน 
4)การประสานงาน (Coordinating) หมายถึง ภาระหน้าที่ที่จะต้องเชื่อมโยงงานของทุกคนให้เข้ากัน
ได้ และก ากับให้ไปสู่จุดมุ่งหมายเดียวกัน 5) การควบคุม (Controlling) หมายถึง ภาระหน้าที่ในการ
ที่จะตอ้งก ากับให้สามารถประกันได้ว่ากิจกรรมต่าง ๆ ที่ ท าไปนั้นสามารถเข้ากันได้กับแผนที่ได้
วางไว้แล้ว (Fayol, 1949) 

ในขณะเดียวกัน Koonts ได้กล่าวไว้ว่า กระบวนการจัดการประกอบไปด้วย 1) การ
วางแผน (Planning) เป็นการคิด และการก าหนดสิ่งที่จะท าในอนาคต ผู้จัดการที่มีวิสัยทัศน์ทางการ
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จัดการต้องคาดการณ์สิ่งที่จะเกิดขึ้น อนาคต ก าหนดที่จะท าในอนาคตไว้ก่อนได้อย่างถูกต้อง  
2) การจัดองค์กร (Organizing) เป็นการตัดสิน ว่าจะจัดหน่วยงายอย่างไร เพื่อให้เห็นโครงสร้างของ
องค์กร การจัดสายต าแหน่งต่าง ๆ ไว้ชัดเจน 3) การจัดคน (Staffing) เป็นการจัดคนที่มีอยู่ในองค์กร 
โดยท าหน้าที่สรรหาคัดเลือก บรรจุ และแต่งตั้ง การพัฒนา บุคลากร การสร้างขวัญและก าลังใจ  
การสร้างบรรยากาศในการท างานให้เกิดขึ้นในองค์กร การธ ารงไว้ซึ่ง บุคลากรที่เก่ง ดี มี
ความสามารถ การจัดคนลงต าแหน่งที่เหมาะกับงาน 4) การอ านวยการ (Directing) เป็นเร่ืองเกี่ยวกับ
การตัดสินใจ การสั่งการ การก าหนดหน้าที่และความรับผิดชอบของผู้บังคับบัญชา เพื่อให้ 
ผู้บังคับบัญชาสามารถควบคุมการท างานขององค์กรได้ 5) การควบคุมดูแล (Controlling) คือ  
การตรวจสอบการปฏิบัติงานของคนงาน ให้ปฏิบัติตามหน้าที่ที่รับมอบหมาย (Koonts, 2556) 

Dale ให้แนวคิดการจัดการควรประกอบด้วย 1) การวางแผน (Planning) 2) การจัดองค์กร 
(Organizing) 3) การจัดคนเข้าท างาน (Staffing) 3) การอ านวยการ (Directing) 4) การควบคุม 
(Controlling) 5) การสร้างสรรค์สิ่งใหม่ (Innovation) 6) การเป็นตัวแทน (Representation) (Dale, 
1973) 

Luther Gulick and Unwick ได้จ าแนกออกเป็น 7 ประการ ที่เรียกโดยย่อว่า 
“POSDCORB' ได้แก่ 1) การวางแผน (Planning) 2) การจัดองค์กร (Organizing) 3) การจัดคนเข้า
ท างาน (Staffing) 3) การอ านวยการ  (Directing) 4) การประสานงาน (Coordinating) 5) การรายงาน 
(Reporting) 6 การจัดท างบประมาณ (Budgeting) (Luther Gulick & Unwick, 1973) 

Tripathi and Reddy ได้อธิบายกระบวนการจัดการประกอบด้วย 1) การวางแผน คือ  
การตัดสินได้ว่า สิ่งใดควรท า เป็นการเตรียมการล่วงหน้าเพื่อความก้าวหน้าในอนาคต 2) การจัด
องค์กร เป็นการจัดหาหลาย ๆ สิ่ง เพื่อประโยชน์ อาจเป็นเคร่ืองมือ วัสดุ เงิน โดยอาจแยกเป็นการจัด
ด้านบุคคลและ ด้านวัสดุ 3) การอ านวย (Directing) เป็นกลไกให้สิ่งต่าง ๆ ขับเคลื่อนตามแผน  
ตามเป้าหมาย อาจเป็น การน าการชี้แนะ การจูงใจ หรือการกระตุ้น 4) การควบคุม (Controlling) 
เป็นการท าให้แน่ใจว่าสิ่งที่ เกิดขึ้นโดยไม่คาดคิด เช่น การตอบสนองเมื่อได้รับค าสั่ง หรือการท า
ตามกฎ สามารถควบคุมได้ ทั้งนี้อาจ มีการปรับแผนได้ตามความเหมาะสม (Tripathi & Reddy, 
2008) 

ทั้งนี้จะเห็นได้ว่าแนวคิดด้านการจัดการมีหลายแนวคิด นักวิชาการแต่ละคนแยก
กระบวนการแตกต่างกัน อย่างไรก็ตามเพื่อให้สอดคล้องกับสภาพของแหล่งศิลปะวัฒนธรรม  
ซึ่งเป็นองค์กรวัดหรือเกี่ยวกับศาสนา มี สถานะเป็นนิติบุคคล แตกต่างจากองค์กรรัฐและธุรกิจ  
จึงวางแนวทางเพื่อการศึกษาไว้เพียง 4 องค์ประกอบ คือ การวางแผน การจัดคน การอ านวย  
และการประสานงาน 
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ในขณะเดียวกัน ธนิก เลิศชาญฤทธิ์ ให้ความเห็นว่า การจัดการเป็นการกระท า เป็น
ศาสตร์ และศิลป์ หรือการด าเนินธุระอย่างใดอย่างหนึ่ง หากเป็นการจัดการทรัพยากรวัฒนธรรม 
หมายถึง ศาสตร์และศิลป์แห่ง การด าเนินการเกี่ยวกับบางสิ่งบางอย่างที่มีอยู่แล้วให้เกิดประโยชน์
ต่อมนุษย์ในปัจจุบันและอนาคต (ธนิก เลิศชาญฤทธิ์, 2554) 

ซึ่ง ชนัญ วงษ์วิภาค (2547) เห็นว่า การจัดการหากเป็นด้านภูมิทัศน์วัฒนธรรม หมายถึง
เป็นการ รักษาคุณค่าและความส าคัญของภูมิทัศน์วัฒนธรรมให้คงอยู่และยั่งยืน สอดคล้องกับ
สภาพแวดล้อมทาง ธรรมชาติและวัฒนธรรมของสังคมปัจจุบัน เป็นผลผลิตของวัฒนธรรม ทั้งใน
อดีตและปัจจุบัน ที่มีค่าหรือ เป็นตัวแทน หรือสามารถสื่อถึงวัฒนธรรมต่าง ๆ จึงรวมทั้งแหล่งศาสน
สถาน โบราณสถาน เสื้อผ้า อาภรณ์ เอกสารทางประวัติศาสตร์ จารึก ภาษา ศาสนา ประเพณี 
พิธีกรรม ความเชื่อ ภูมิปัญญาพื้นบ้าน  

แต่ Levinson and Ember (1996) เห็นว่า การจัดการทรัพยากรวัฒนธรรมเป็นการส่งเสริม
และการวางแผนให้มีการอนุรักษ์ ดูแลรักษา หรือการจัดการข้อมูล สถานที่พื้นที่ และการตรวจสอบ
เร่ืองราวในอดีต ของชาติ ของกลุ่มชนเผ่าพันธุ์ต่าง ๆ หรือสิ่งที่เป็นวัฒนธรรมของโลก  

ซึ่งจากความหมายและแนวคิดที่ได้กล่าวในข้างต้น อาจสรุปได้ว่า การจัดการทาง
ศิลปะวัฒนธรรม หมายถึง การด าเนินใด ๆ ทั้ง ในรูปวัตถุ และกิจกรรม ที่มีความสัมพันธ์กับพื้นที่ 
บุคคล เวลา ด้วยขั้นตอนต่าง ๆ เพื่อให้บรรลุตาม เป้าประสงค์ร่วมกัน การจัดการถือเป็นศาสตร์และ
ศิลป์แห่งการด าเนินการต่อทุกสิ่งทุกอย่างที่มนุษย์ได้ กระท ากับสภาพแวดล้อม ซึ่งได้สร้างความ
เจริญรุ่งเรืองต่อสังคมมนุษย์ หรือการด าเนินการภารกิจกับสิ่งที่ รังสรรค์ พื้นที่ทางภูมิศาสตร์ ซึ่งมี
ความเกี่ยวเนื่องกับการพัฒนามนุษย์และสังคม กล่าวคือ การจัดการ สามารถกระท าได้ทั้งวัตถุ ได้แก่ 
สิ่งปลูกสร้าง เคร่ืองใช้ไม้สอย งานศิลปะต่าง ๆ และอวัตถุ ได้แก่ พฤติกรรม พิธีกรรม ระบบคิด 
เป็นต้น ทั้งวัฒนธรรมทางวัตถุและจิตใจ 

 

แนวคิดและทฤษฎีการท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม 
การท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม เป็นอุตสาหกรรมหนึ่งที่ได้น าเอาวัฒนธรรมมาเป็นจุดขาย 

เพื่อดึงดูดความสนใจของนักท่องเที่ยวชาวต่างประเทศ โดยเฉพาะนักท่องเที่ยวชาวอเมริกันและ
ยุโรป ที่ต่างสนใจที่จะ เรียนรู้วัฒนธรรม มรดกทางประวัติศาสตร์ เยี่ยมชมงานสถาปัตยกรรม และ
สัมผัสวิถีชีวิต ความเป็นอยู่ ของคนในประเทศนั้น โดยเฉพาะประเทศในแถบเอเชียและแอฟริกา 
รวมถึงซื้อของที่ระลึกที่เป็นงาน หัตถกรรมละงานฝีมือที่เกิดจากภูมิปัญญาของคนในประเทศนั้น 
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การท่องเที่ยวในลักษณะดังกล่าวเรา เรียกว่า การท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรม หลายคนอาจจะ
สงสัยว่า การท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมควรจะครอบคลุมถึงเร่ืองอะไรบ้าง บุญเลิศ จิตตั้งวัฒนา (2548) 
ได้อธิบายว่าการท่องเที่ยวเชิงศิลปวัฒนธรรมประกอบด้วย  

1. ประวัติศาสตร์และร่องรอยทางประวัติศาสตร์  
2. โบราณคดีและพิพิธภัณฑ์  
3. งานสถาปัตยกรรมเก่าแก่ดั้งเดิม  
4. ศิลปะ หัตถกรรม ประติมากรรม ภาพวาด รูปปั้นและแกะสลัก  
5. ศาสนารวมถึงพิธีกรรมต่าง ๆ ทางศาสนา  
6. ดนตรี การแสดงละคร ภาพยนตร์  
7. ภาษาและวรรณกรรม  
8. วิถีชีวิต เสื้อผ้าเคร่ืองแต่งกาย อาหาร  
9. ประเพณี วัฒนธรรมพื้นบ้าน เทศกาลต่าง ๆ  
10. ลักษณะงานและเทคโนโลยี ภูมิปัญญาท้องถิ่นที่น ามาใช้เฉพาะท้องถิ่น 
การท่องเที่ยวในแหล่งวัฒนธรรม (Cultural based tourism) หรือในบางคร้ังอาจเรียกว่า 

การท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ (Historical tourism) ซึ่งเป็นการเดินทางท่องเที่ยวไปยังแหล่ง
ท่องเที่ยวทางโบราณคดี และประวัติศาสตร์ รวมไปถึงการท่องเที่ยวในแหล่งมรดกทางวัฒนธรรม 
(Cultural Heritage) นั้นเอง  

ทั้งนี้สถานที่อาจเป็นอนุสรณ์ (Monuments) ซึ่งผลงานทางสถาปัตยกรรม ประติมากรรม 
จิตรกรรม ส่วนประกอบ หรือโครงสร้างทางโบราณคดี ที่มีคุณค่าทางประวัติศาสตร์ ศิลปะ หรือ
วิทยาศาสตร์ ในบางครั้งอาจเป็นกลุ่มอาคาร (Groups of building) ซึ่งอาจเป็นได้ทั้งที่เป็นกลุ่มของ
อาคารที่แยกกัน หรือต่อเน่ืองกันโดยลักษณะทางสถาปัตยกรรม ความร่วมลักษณะ หรือที่ตั้งอัน
เหมาะสมในภูมิทัศน์ บางคร้ังอาจรวมไปถึงสถานที่ (Sites) คือผลงานของมนุษย์ หรือผลงานอัน
ผสมกันระหว่างธรรมชาติและมนุษย์ เป็นสถานที่ซึ่งไม่มีอาคารอยู่เลย แต่เป็นสถานที่ที่มี
ความส าคัญทางด้านประวัติศาสตร์ (Historical) สุนทรียภาพ (Aesthetic) ชาติพันธุ์วิทยา 
(Ethnological) หรือมนุษย์วิทยา (Anthropological) 

นอกจากมรดกทางวัฒนธรรมแล้ว มรดกทางธรรมชาติ (Natural Heritage) ก็อาจเป็น
ส่วนหน่ึงที่เกี่ยวข้องกับเร่ืองราวทางประวัติศาสตร์ ซึ่งโดยลักษณะทางธรรมชาติมักจะอยู่คู่กับ
สถานที่เสมอ มรดกทางธรรมชาติอันประกอบด้วย ภูมิสัณฐานทางกายภาพ-ชีวภาพ มีคุณค่าทาง
สุนทรียศาสตร์และวิทยาศาสตร์ รวมไปถึงสถานที่ทางธรรมชาติ หรือพื้นที่ที่ธรรมชาติก าหนดของ
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เขตไว้แน่ชัด มีคุณค่าทางด้านวิทยาศาสตร์ (Science) การอนุรักษ์ (Conservation) หรือความงาม
แห่งธรรมชาต ิ(Natural beauty) 

ในการจัดมรดกทางวัฒนธรรมนั้น มีการแยกประเภทสิ่งปลูกสร้างไว้เป็น 2 กลุ่มใหญ่ ๆ 
โดยกลุ่มแรกคือ กลุ่มซากอารยธรรม (Dead monuments) คือ สถานภาพของโบราณสถานนั้น  
มีลักษณะเป็นซากหลักฐานทางอารยธรรมในอดีต มากกว่าจะใช้สอยได้ในปัจจุบัน ส่วนกลุ่มที่สอง
นั้น อนุสรณ์ที่ยังใช้ประโยชน์ (Living monuments) คืออนุสรณ์สถานที่ยังคงประโยชน์ทางการใช้
สอยสืบทอดประเพณีทางศิลปะ และมีการตกแต่งเสริมความมั่นคงตามลักษณะของสถาปัตยกรรม
นั้น ๆ  

ในการท่องเที่ยวทางวัฒนธรรมนั้น จุดประสงค์หลังคงเป็น เพื่อชื่นชมและเพลิดเพลินใน
สถานที่ท่องเที่ยวได้ความรู้มีความเข้าใจต่อประวัติศาสตร์และโบราณคดี ในท้องถิ่นพื้นฐานของ
ความรับผิดชอบ และมีจิตส านึกต่อการรักษามรดกทางวัฒนธรรมและคุณค่า ของสภาพแวดลอม
โดยที่ประชาชนในท้องถิ่น มีส่วนร่วมต่อการจัดการการท่องเที่ยว 

ทั้งนี้การท่องเที่ยวในแหล่งวัฒนธรรม อาจเป็นการท่องเที่ยวงานชมวัฒนธรรมและ
ประเพณี (Cultural and traditional tourism) ต่าง ๆ เพื่อชมงานประเพณีต่าง ๆ ที่ชาวบ้านในท้องถิ่น
นั้น ๆ จัดขึ้น ได้รับความเพลิดเพลินต่ืนตาต่ืนใจในสุนทรียะศิลป์เพื่อศึกษาความเชื่อ การยอมรับ 
นับถือ การเคารพพิธีกรรมต่าง ๆ และได้รับความรู้มีความเข้าใจต่อสภาพสังคมและวัฒนธรรม  
มีประสบการณ์ใหม่ ๆ เพิ่มขึ้นบนพื้นฐานของความรับผิดชอบและมีจิตส านึกต่อการรักษาสภาพ
แวดลอมและมรดกทางวัฒนธรรม โดยประชาชนในท้องถิ่นมีส่วนร่วมตอการจัดการท่องเที่ยว 

รวมไปถึงการท่องเที่ยวชมวิถีชีวิตในชนบท (Rural tourism/ Village tourism) โดยอาจ
เป็นการเดินทางท่องเที่ยวในหมู่บ้าน ในชนบทที่มีลักษณะวิถีชีวิต และผลงานสร้างสรรค์ที่มี
เอกลักษณ์พิเศษมีความโดดเด่นเพื่อความเพลิดเพลินได้ความรู้ดูผลงานสร้างสรรค์และภูมิปัญญา
พื้นบ้าน มีความเข้าใจในวัฒนธรรมท้องถิ่น บนพื้นฐานของความรับผิดชอบและมีจิตส านึกต่อการ
รักษามรดกทางวัฒนธรรมและคุณค่าของสภาพแวดล้อม โดยประชาชนในท้องถิ่นมีส่วนร่วมต่อ
การจัดการการท่องเที่ยว 

ทั้งนี้แหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม มักเป็นการศึกษาหาความรู้ในพื้นที่หรือบริเวณที่มี 
คุณลักษณะที่ส าคัญทางประวัติศาสตร์ และวัฒนธรรม มีการบอกเล่าเร่ืองราวในการพัฒนาทาง
สังคม  และมนุษย์ผ่านทางประวัติศาสตร์อันเป็นผลเกี่ยวเนื่องกับวัฒนธรรม องค์ความรู้ และการให้
คุณค่าของ สังคม โดยสถาปัตยกรรมที่มีคุณค่าหรือสภาพแวดล้อมอย่างธรรมชาติ ที่สามารถ
แสดงออกให้เห็นถึง ความสวยงามและประโยชน์ที่ได้รับจากธรรมชาติ สามารถสะท้อนให้เห็นถึง
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สภาพชีวิต ความเป็นอยู่ ของคนในแต่ละยุคสมัยได้เป็นอย่างดี ไม่ว่าจะเป็นสภาพทางเศรษฐกิจ 
สังคม หรือขนบธรรมเนียม ประเพณี  

ในยุคปัจจุบันการแข่งขันในตลาดโลก ได้ให้ความส าคัญในการน าเอาวัฒนธรรม มาเป็น
ส่วนหน่ึงในตัวผลิตภัณฑ์ หรือบริการที่ตนจ าหน่ายเพื่อสร้างความแตกต่างจากคู่แข่ง ซึ่งสอดคล้อง
กับ กระแสเศรษฐกิจเชิงสร้างสรรค์ (Creative economy) ประเทศต่าง ๆ ได้เล็งเห็นความส าคัญของ
การท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมในการสร้างรายได้ให้กับ ประเทศของตนอย่างมหาศาล จึงน า
วัฒนธรรมมาเป็นส่วนหนึ่งในกลยุทธ์ของประเทศ เช่น ประเทศ เกาหลีได้มีการจัดตั้งหน่วยงาน
อิสระที่สนับสนุนภาคเอกชนในการส่งออกสินค้าวัฒนธรรมซึ่งเราจะเห็น โฆษณาการท่องเที่ยวของ
เกาหลีที่เน้นการสัมผัสวัฒนธรรมและเทคโนโลยี รวมถึงการโฆษณาแฝงใน ภาพยนตร์ซีร่ีต่าง ๆ 
ของเกาหลี ในขณะที่ประเทศสิงค์โปรก็พยายามใช้ความหลากหลายของเชื้อชาติ เป็นจุดขายในการ
ท่องเที่ยวเช่นกัน ภายใต้แนวคิดที่ว่า Uniquely Singapore โดยมีการฟื้นฟูแหล่ง วัฒนธรรมดังเดิม
ของคนสิงค์โปรเชื้อชาติจีน  อินเดียและมลายูในประเทศให้เป็นสถานที่ท่องเที่ยว ส าหรับประเทศ
มาเลเซีย การท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมจะเน้นความเป็นมุสลิมส าหรับนักท่องเที่ยวที่ อยากสัมผัสมิติ
ต่าง ๆ ของมุสลิม  ยังมีประเทศอื่น ๆ  อีกมากมายที่มีการจัดการการท่องเที่ยววัฒนธรรม อย่างเป็น
ระบบ เช่น จีน ประเทศในยุโรปและออสเตรเลีย ในขณะที่บางประเทศมีศักยภาพในการ จัดการ 
การท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรม  แต่ยังมีปัญหาในด้านการเมืองภายในประเทศ  หรือยังไม่มีนโยบาย  
ที่ส่งเสริมด้านการท่องเที่ยว เช่น พม่า เวียดนาม ประเทศในแอฟริกาและตะวันออกกลาง เป็นต้น 

ดังนั้นจากข้อมูลดังกล่าวจึงพอจะสรุปได้พอสังเขปว่า แหล่งเรือจมแก้วสมุทรนั้น ถูก
จัดเป็นซากอารยธรรม (Dead monuments) กล่าวคือ สถานภาพของ เรือจมนั้น มีลักษณะเป็นซาก
หลักฐานทางอารยธรรมในอดีต มากกว่าจะใช้สอยได้ในปัจจุบัน หากแต่ก็มีข้อโต้แย้งที่ว่า เรือจม
นั้น ไม่ใช่โบราณสถานนั้นเอง แต่ทว่าเข้าข่ายเป็นโบราณวัตถุ ตามที่มีเนื้อหาปรากฏไว้ในมาตรา 
140 แห่ง ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ ระบุว่า โบราณวัตถุ เป็นสังหาริมทรัพย์ที่เป็นของ
โบราณ ซึ่งโดยอายุหรือโดยลักษณะแห่งการประดิษฐ์หรือโดยหลักฐานเกี่ยวกับประวัติของ
สังหาริมทรัพย์นั้น เป็นประโยชน์ในทางศิลปะ ประวัติศาสตร์หรือโบราณคดี  

ส่วนในงานวิจัยชิ้นนี้ผู้วิจัยสังเกตพบว่า การด าน้ าดูเรือจมใต้ทะเลนั้น มีความใกล้เคียงกับ
รูปแบบการท่องเที่ยวที่เรียกว่า การท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ (Historical tourism) เน่ืองจากเป็น
แหล่งท่องเที่ยวทางโบราณคดี และประวัติศาสตร์ เพื่อชื่นชมและเพลิดเพลินในสถานที่ท่องเที่ยว 
นักท่องเที่ยวได้ความรู้มีความเข้าใจต่อประวัติศาสตร์ และโบราณคดี รวมไปถึงส่งเสริมนักท่อง
เทียวให้มีจิตส านึกต่อการรักษามรดกทางวัฒนธรรม เพียงแต่การท่องเที่ยวลักษณะนี้นั้น โดยปกติ
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แล้วมันจะท าการท่องเที่ยวบนบกเท่านั้น ยังไม่มีการท าการท่องเที่ยวใต้ทะเล ในรูปแบบการ
ท่องเที่ยวเพื่อศึกษาประวัติศาสตร์  

ดังนั้นผู้วิจัยจึงขอนิยามการท่องเที่ยวศึกษาประวัติศาสตร์ใต้ทะเลผ่านแหล่งเรือจมต่าง ๆ 
ตามธรรมชาติว่า “การท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล (Marine historical tourism)”  
ซึ่งหมายถึง การเดินทางท่องเที่ยวไปยังแหล่งท่องเที่ยวทางโบราณคดี และประวัติศาสตร์ใต้ทะเล 
เพื่อชื่นชมและเพลิดเพลินในสถานที่ท่องเที่ยวได้ความรู้มีความเข้าใจต่อประวัติศาสตร์และ
โบราณคดี ในพื้นฐานของความรับผิดชอบและมีจิตส านึกต่อการรักษามรดกทางวัฒนธรรมและ
คุณค่าของสภาพแวดล้อม 

3.1 แนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับการพัฒนาแหล่งท่องเท่ียว 
 นักวิชาการหลายท่านกล่าวถึงความหมายของ “การพัฒนา (Development)” ไว้ดังนี้ 

การพัฒนา หมายถึงการเปลี่ยนแปลงที่มีการก าหนดทิศทาง (Directed change) หรือวางแผนเอาไว้
ล่วงหน้า (Planned change) ซึ่งทิศทางที่ก าหนดขึ้นจะต้องเป็นการกระท าเชิงบวกที่กลุ่มหรือชุมชน
สร้างขึ้น จึงกล่าวได้ว่า การพัฒนาเป็นการเปลี่ยนแปลงที่พึงปรารถน า (Desired change) (สัญญา 
สัญญาวิวัฒน์, 2523)  

 นอกจากนั้นการพัฒนายัง หมายถึง ความเจริญ งอกงาม การเติบโตในแง่ของ
แนวความคิด แนวทางหรือวิธีการต่าง ๆ มีหลักการพื้นฐานที่จะท าให้บุคคลที่จะท าให้บุคคลหรือ
ประชาชนทั่วไปของสังคมมีความงอกงามทางสติปัญญา ตลอดจนสามารถท างาน หรือด าเนินชีวิต
ได้อย่างมีความสุข มีขีดความสามารถในการเพิ่มผลผลิต รายได้และยกระดับความเป็นอยู่ของตนให้
ดีขึ้น โดยการพัฒนาจะสัมฤทธิ์ผลได้ก็ต่อเมื่อปัจเจกบุคคลมีส่วนร่วมในกระบวนการพัฒนาอย่าง
แท้จริง (นิรันดร์ จงวุฒิเวศย์, 2527)  

 การพัฒนายังมีลักษณะเป็นกระบวนการในการปรับปรุงคุณภาพชีวิตของบุคคล  
ทั้งทางเศรษฐกิจและสังคมที่มุ่งให้เกิดความเสมอภาค สามารถสร้างให้เกิดการกระจายทางเศรษฐกิจ
สังคมอย่างทั่วถึง ทั้งรายได้ของคนในชุมชนและการบริการต่าง ๆ ที่รัฐพึ่งให้แก่ประชาชน ท าให้มี
ช่องว่างระหว่างชุมชนในชนบทและในเมืองให้น้อยที่สุด (ทวี ทิมข า, 2528)  

 ดังนั้นการพัฒนา คือสิ่งที่มีผลกระทบต่อปัจเจกบุคคลไม่ทางใดก็ทางหนึ่ง ไม่ใช่เป็น
เพียงสิ่งที่ปัจเจกชนแต่ละคนต้องการที่จะยกระดับของตัวเองให้ดีขึ้นเท่านั้น แต่เป้าหมายสูงสุดของ
การพัฒนาคือ การยกระดับคุณภาพชีวิตของทุกคนในสังคมให้มีมาตราฐานสูงที่ขึ้น ดังนั้นควร
มุ่งเน้นให้การพัฒนาบรรลุไปสู่เป้าหมาย ในทิศทางที่เกิดประโยชน์กับคนส่วนใหญ่และการพัฒนา
ที่ควรน าไปใช้กับกลุ่มหรือชุมชนนั้น (สานิตย์ บุญชู, 2527)  
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 การพัฒนาในบริบทที่เกี่ยวข้องกับชุมชน จึงเป็นการเปลี่ยนแปลงสภาพเหตุการณ์ 
ต่าง ๆ ให้ชุมชนดีขึ้น ทั้งทางเศรษฐกิจและสังคมโดยมีการก าหนดทิศทางการพัฒนาที่ชัดเจนและ
แน่นอน รวมทั้งก าหนดอัตราการเปลี่ยนแปลง (Rate of change) ที่ชุมชนต้องการ (ทวี ทิมข า, 2528)  

 ดังนั้นหลักการส าคัญของการพัฒนาแบบยั่งยืนนั้นควรมองจากมิติทางสังคม  
4 ประการ คือ 

 1. คงความหลากหลายทางวัฒนธรรม และภูมิปัญญาท้องถิ่น 
 2. การตัดสินใจใด ๆ ของชุมชนและการจัดองค์กรทางสังคมต้องสอดคล้องกับ

หลักการนิเวศวิทยาท้องถิ่นเพื่อความยั่งยืนของสถาบันทางสังคม   
 3. การพัฒนาควรเร่ิมต้นจากระดับล่างของชุมชนท้องถิ่น โดยชุมชนควรได้รับสิทธิ 

ในการมีส่วนร่วมในการบริหารจัดการและควบคุมทรัพยากรของตนเอง 
 4. การพัฒนาเป็นไปเพื่อความยุติธรรมทางสังคม ซึ่งหมายถึงความมั่นคงของการ

ด ารงชีวิต ต้องครอบคลุมกลุ่มชนผู้ยากไร้ในปัจจุบัน และอนุชนรุ่นหลัง (น าชัย ทนุผล, 2542)  
 หลักการพัฒนาดังกล่าวสามารถน าไปประยุกต์ใช้ในการพัฒนาแหล่งท่องเที่ยวได้  

ดังจะกล่าวถึงในล าดับต่อไป 
 โฆสิต ปั้นเปี่ยมรัษฎ์ (2553) ให้ความเห็นว่า การพัฒนาแหล่งท่องเที่ยวเป็นการน าเอา

ทรัพยากรที่มีอยู่มาใช้ประโยชน์ และแบ่งพื้นที่ทางการท่องเที่ยวออกเป็น 3 พื้นที่เพื่อประโยชน์ 
ในการจัดการดังนี้ 

 1. พื้นที่ท่องเที่ยวที่ติดตลาดแล้ว จะท าการพัฒนาได้โดยอาศัยความร่วมมือจาก
หน่วยงานของรัฐที่เกี่ยวข้อง จัดการท าแผนการใช้ประโยชน์ของพื้นที่โดยไม่เกินความสามารถ 
ในการรับรองของพื้นที่และความร่วมมือในระดับท้องถิ่น 

 2. พื้นที่ที่มีศักยภาพทางการท่องเที่ยวระหว่างประเทศ เช่น เชียงใหม่ ที่เป็นพื้นที่ที่มี
ศักยภาพทางการท่องเที่ยวและต้องพยายามพัฒนาพื้นที่ใกล้เคียงด้วย เช่น เชียงราย ล าปาง ล าพูน 
เพื่อการกระจายประโยชน์ของการพัฒนาการท่องเที่ยวไปยังจังหวัดใกล้เคียงอย่างกว้างขวาง 

 3. พื้นที่ส าหรับการท่องเที่ยวภายในจังหวัด เป็นพื้นที่ในจังหวัดหรือระหว่างจังหวัด
ใกล้ ๆ กันคณะกรรมาธิการการท่องเที่ยวและการศึกษาวุฒิสภา (ม.ป.ป.) กล่าวถึง การพัฒนาแหล่ง
ท่องเที่ยว สรุปได้ว่า เป็นการบริหารและจัดการพัฒนาแหล่งท่องเที่ยวแต่ละแห่งให้มี เอกลักษณ์
เฉพาะตัวเหมาะกับสภาพทรัพยากร มีความหลากหลายด้านจุดประสงค์ทางการศึกษา เรียนรู้เป็น
หลัก และไม่ส่งผลกระทบใหส้ิ่งแวดล้อมเสื่อมโทรมลง ซึ่งจะมีการด าเนินงาน 3 ด้าน คือ 1) ด้าน
นโยบาย 2) ด้านการจัดการ ได้แก่การจัดการพื้นที่ท่องเที่ยว การให้การศึกษาและสื่อความหมาย 
การจดัการการท่องเที่ยว การบริการการท่องเที่ยว การจัดการสิ่งแวดล้อม การป้องกันและลด
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ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม การส่งเสริมการตลาด และการมีส่วนร่วมในชุมชน 3) ด้านการด าเนินการ
ในการพัฒนาแหล่งท่องเที่ยวใด ๆ สิ่งที่ต้องค านึงถึงในล าดับแรกคือการพัฒนาองค์ประกอบของ
การท่องเที่ยว  

 ทั้งนี้การท่องเที่ยวเองก็ยังมีองค์ประกอบของการท่องเที่ยว โดยมีนักวิชาการหลาย
ท่านได้ให้ความเห็นไว้ว่า 

 บูฮาริส (Buhalis, 2000) ได้กล่าวถึงกรอบแนวคิดในการวิเคราะห์ความต้องการของ
นักท่องเที่ยว เพื่อพัฒนาองค์ประกอบของการท่องเที่ยว ซึ่งแหล่งท่องเที่ยวต้องมีการพัฒนาปัจจัย  
6 ประการ (6As) ซึ่งประกอบด้วย แหล่งท่องเที่ยว (Attraction) การเข้าถึงแหล่งท่องเที่ยว 
(Accessibility) สิ่งอ านวยความสะดวก (Amenities) โปรแกรมการท่องเที่ยว (Available packages) 
กิจกรรมการท่องเที่ยว (Activities) กิจกรรมการท่องเที่ยว (Activities) และบริการเสริม (Ancillary 
services) ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 1) แหล่งบันเทิง นักท่องเที่ยวต้องการเดินทางไปยังสถานที่ท่องเที่ยว
ก็เพราะมีแหล่งบันเทิงส าหรับพักผ่อนหย่อนใจจัดไว้ให้ แหล่งบันเทิง มิใช่หมายถึง สถานเริงรมย์
ยามราตรีเพียงอย่างเดียว แต่อาจหมายถึง สวนสัตว์ สวนสาธารณะ สนามกีฬา ฯลฯ แหล่งบันเทิงที่ดี
ควรให้ประชาชนมีส่วนร่วมในกิจกรรมที่จัดขึ้นด้วย มิใช่เป็นฝ่ายนั่งชมเพียงอย่างเดียวเช่น ให้ร่วม
กิจกรรมกับการแสดงของสัตว์ ซึ่งจัดขึ้นในสวนสัตว์ เมื่อพิจารณาแล้วว่าปลอดภัย นอกจากนั้น
ภาพลักษณ์และราคาค่าเข้าชมก็มีส่วนในการดึงดูดใจนักท่องเที่ยวเข้าไปเยี่ยมชมแหล่งท่องเที่ยว
ด้วย 2) การเข้าถึงแหล่งท่องเที่ยว (Accessibility) เป็นองค์ประกอบที่ส าคัญอย่างหนึ่งของการ
พัฒนาการท่องเที่ยวที่ต้องมีเส้นทางหรือเครือข่ายคมน าคมขนส่งที่สามารถเข้าถึงแหล่งท่องเที่ยว
นั้น ตลอดจนสามารถติดต่อเชื่อมโยงกันระหว่างแหล่งท่องเที่ยวหนึ่งกับอีกแหล่งท่องเที่ยวหนึ่งที่
อยู่บริเวณใกล้เคียง อีกทั้งต้องมีที่จอดรถหรือสถานีรถไฟหรือท่าเรือหรือท่าอากาศยานเพื่อให้ธุรกิจ
การขนส่งสามารถน านักท่องเที่ยวเข้าไปท่องเที่ยวยังแหล่งท่องเที่ยวได้อย่างสะดวกและปลอดภัย  
3) สิ่งอ านวยความสะดวก (Amenities) เป็นองค์ประกอบที่ส าคัญที่ต้องมีสิ่งอ านวยความสะดวก 
ไห้บริการนักท่องเที่ยวที่เข้ามายังแหล่งท่องเที่ยวนั้นให้ได้รับความสะดวกสบายและความ
ประทับใจ เกิดความรู้สึกปลอดภัย ท าให้นักท่องเที่ยวอยากจะอยู่ท่องเที่ยวในระยะเวลาที่นานขึ้น 
เช่น ที่พัก ร้านอาหาร ภัตตาคาร โทรศัพท์ แผนที่ ร้านขายของ เป็นต้น 4) โปรแกรมการท่องเที่ยว 
(Available Packages) เป็นการจัดโปรแกรมการท่องเที่ยวส าเร็จรูปไว้ส าหรับนักท่องเที่ยว เพื่อ
อ านวยความสะดวกสบาย ซึ่งอาจเป็นการเตรียมการโดยเจ้าของโรงแรมรีสอร์ท หรือโดยหน่วยงาน
ภาครัฐที่อาจจัดเป็นโปรโมชั่นส่งเสริมการท่องเที่ยวให้มีความน่าสนใจต่อการท่องเที่ยวก็ได้  
5) กิจกรรมการท่องเที่ยว (Activities) คือ กิจกรรมที่นักท่องเที่ยวสามารถกระท าได้ในระหว่าง
เดินทางท่องเที่ยว โดยมีอยู่หลายรูปแบบ นักท่องเที่ยวสามารถเลือกท าได้ตามความถนัดและ 
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ความสนใจ ไม่ว่าจะเป็นกิจกรรมบนบก กิจกรรมทางน้ า กิจกรรมทางอากาศ หรือแม้แต่การด าดิ่งลง
สู่ใต้ท้องทะเล เช่น กิจกรรมผจญภัย เป็นอีกกิจกรรมที่ได้รับความนิยมในกลุ่มนักท่องเที่ยวผู้รัก
ความท้าทาย ต้องการความแปลกใหม่ และทดสอบแรงใจของตนเอง ซึ่งกิจกรรมเหล่านี้จ าเป็นต้อง
มีผู้ทักษะความรู้ในกิจกรรมนั้น ๆ ดูแลและแนะน าในเบื้องต้น เช่น การปีนหน้าผาและการโรยตัว
จากหน้าผาสูง การกระโดดร่มดิ่งพสุธา การยิงปืนบีบีกัน การด าน้ าลึก การพายเรือคายัค ฯลฯ แต่ถ้า
เป็นนักท่องเที่ยวที่รักสุขภาพกาย กิจกรรมที่เป็นที่นิยม คือ การท าสปา ขัดผิว นอกจากนี้ยังมี
กิจกรรมท่องเที่ยวเชิงนิเวศ ส่องสัตว์ ดูนก เดินป่า กิจกรรมท่องเที่ยวเชิงประเพณี และวัฒนธรรม 
นั่งเรือล่องแม่น้ าล าคลอง กิจกรรมในค่ายทหาร และอ่ืน ๆ อีกมากมาย 6) บริการเสริม (Ancillary 
Services) เป็นบริการที่นอกเหนือจากบริการขั้นพื้นฐานส าหรับนักท่องเที่ยว เช่น ธน าคาร ไปรษณีย์ 
โรงพยาบาล ร้านอินเตอร์เน็ต เป็นต้น โดยปกติการบริการนี้ทางภาครัฐจะเป็นผู้จัดหาและพัฒนา 
เพื่อบริการแก่ประชาชนของตนเอง ซึ่งถือได้ว่าเป็นผลพลอยได้ในการให้บริการแก่นักท่องเที่ยว 

 McIntosh, Goelder, and Ritchie (1995) กล่าวถึงผู้มีส่วนได้ส่วนเสียในการพัฒนาการ
ท่องเที่ยวไว้ดังนี้ 1) นักท่องเที่ยว ที่ต้องการหาประสบการณ์และความพึงพอใจ โดยแสวงหาและ
เลือกแหล่งท่องเที่ยวรวมทั้งกิจกรรมทางการท่องเที่ยวเพื่อสนองความพึงพอใจ 2) ธุรกิจที่จ าหน่าย
สินค้าและให้บริการส าหรับนักท่องเที่ยว นักธุรกิจจะเห็นว่านักท่องเที่ยวเป็นโอกาสในการหา
ผลประโยชน์จาก การจัดเตรียมผลิตภัณฑ์และบริการ เพื่อสนองความต้องการของนักท่องเที่ยว  
3) หน่วยงานราชการในท้องถิ่นหรือในพื้นที่จะมองว่านักท่องเที่ยวช่วยพัฒนาเศรษฐกิจในท้องถิ่น 
ช่วยสร้างรายได้แก่ชุมชนท้องถิ่น 4) ชุมชนและประชาชนในท้องถิ่นจะมองการท่องเที่ยวเป็น
วัฒนธรรม และน ามาซึ่งการจ้างงาน การที่มีนักท่องเที่ยวเข้ามาในท้องถิ่นจ านวนมากอาจให้ 
ทั้งผลประโยชน์และผลเสียต่อท้องถิ่น 

 นอกเหนือจากนั้นการวางแผนพัฒนาการท่องเที่ยวและแหล่งท่องเที่ยว ก็เป็นสิ่งที่
ส าคัญ โดยการวางแผน เป็นการคิดล่วงหน้าเพื่อก าหนดแนวทางในการจัดการสิ่งใดสิ่งหนึ่งหรือ
หลายสิ่งรวมกันในลักษณะของระบบรวม โดยมีเป้าหมายหรือวัตถุประสงค์ที่ชัดเจน มีการศึกษา
วิเคราะห์ถึงผลดีและผลเสียทั้งทางตรงและทางอ้อมของแนวทางในการด าเนินงานแต่ละด้าน  
ในขณะเดียวกันก็มีการก าหนดวิธีการในการติดตาม ควบคุม และประเมินผลแนวปฏิบัติดังกล่าว 
ให้บรรลุผลตามเป้าหมายที่ก าหนดไว้  

 อุทิศ ขาวเธียร (2549) กล่าวว่า จุดมุ่งหมายของการพัฒนาการท่องเที่ยวเชิงนิเวศ คือ
การจัดให้มีแหล่งธรรมชาติที่มีเอกลักษณ์เฉพาะถิ่นและแหล่งวัฒนธรรมที่เกี่ยวเนื่องกับระบบนิเวศ
ในพื้นที่ที่ได้รับการจัดการอย่างมีความรับผิดชอบในการอนุรักษ์ ฟื้นฟูและรักษาระบบนิเวศที่ยั่งยืน
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โดยค านึงถึงขีดความสามารถในการรองรับ (Carrying capacity) ของพื้นที่ เป็นต้น (อุทิศ ขาวเธียร, 
2549)   

 การวางแผนเป็นงานในลักษณะสหวิทยาการ (Multi-disciplinary) ที่อาศัยผู้เชี่ยวชาญ
หลายสาขาหรือผู้มีส่วนได้ส่วนเสียในการพัฒนานั้น ๆ ร่วมกันศึกษาและวิเคราะห์ข้อมูลรวมทั้ง
ระดมสมองในการก าหนดแนวทางปฏิบัติ ทั้งในแง่การก าหนดเป้าหมายรวม (Common goal) และ
แนวทางด าเนินการไปสู่เป้าหมาย การวางแผนเป็นงานที่ต้องอาศัยการมีส่วนร่วมในการตัดสินใจ
ของคนทุก ๆ กลุ่มที่มีส่วนได้ส่วนเสีย (Stakeholders) จากการน าเอาแนวทางที่ก าหนดขึ้นไป 
ปฏิบัติจริง หากเป้าหมายและแนวทางทุกส่วนเกิดจากการระดมสมอง โอกาสที่แผนงานจะได้รับ
การยอมรับจากทุกฝ่ายที่เกี่ยวข้องก็เป็นไปได้มาก ปัญหาในแง่ของการแปลงแผนไปสู่การปฏิบัติ 
ก็น่าจะน้อยลง (น าชัย ทนุผล, 2542)  

 การวางแผนเป็นการพิจารณาและก าหนดแนวทางปฏิบัติงานให้บรรลุเป้าหมายที่
ปรารถนา (เศกสรร พงษ์โสภา, 2546) แนวทางในการวางแผนพัฒนาการท่องเที่ยวควรมีการปฏิบัติ
ตามขั้นตอนดังนี้ (บุญเลิศ จิตตั้งวัฒนา, 2548) 1) การวางแผนพัฒนาการท่องเที่ยวต้องมีการวางแผน
ในลักษณะของแผนรวมมากขึ้น คือ ต้องมีความรับผิดชอบต่อความต้องการด้านเศรษฐกิจ สังคม 
และวัฒนธรรมของชุมชนท้องถิ่น จึงต้องให้ชุมชนท้องถิ่นเข้ามามีส่วนร่วมในการวางแผน
พัฒนาการท่องเที่ยว 2) การวางแผนพัฒนาการท่องเที่ยวควรทีจะมีการปรึกษาแบบประชาธิปไตย
มากขึ้น คือ การวางแผนควรที่จะมาจากความคิดของหลาย ๆ คน ซึ่งแต่ละคนอาจมีแนวคิดไม่
เหมือนกัน จึงต้องน าข้อแตกต่างของแนวคิดเหล่านี้มาก่อให้เกิดประสิทธิภาพในการวางแผนพัฒนา 
3) การวางแผนพัฒนาการท่องเที่ยวควรก าหนดรูปแบบให้นักท่องเที่ยวเข้าสมาท่องเที่ยวอย่าง
สม่ าเสมอ คือ การวางแผนไม่ควรชักน านักท่องเที่ยวทั้งหมดให้เข้ามาให้เดินทางในช่วงเวลา
เดียวกัน ควรกระจายไปในช่วงเวลาต่าง ๆ อย่างสม่ าเสมอ เพื่อมิให้เกิดความแออัดเกินขีด
ความสามารถในการรองรับของพื้นที่แหล่งท่องเที่ยว 4) การวางแผนพัฒนาการท่องเที่ยวต้อง
สามารถวัดผลกระทบทางสิ่งแวดล้อมได้ คือ การวางแผนจะต้องป้องกันผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 
ซึ่งเป็นสิ่งส าคัญในการดึงดูดนักท่องเที่ยว จึงต้องมีการทบทวนผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมจาก
โครงการพัฒนาการท่องเที่ยวทั้งโครงการเล็กและโครงการใหญ่ 5) การวางแผนพัฒนาการท่องเที่ยว
ต้องสามารถวัดผลกระทบทางเศรษฐกิจได้ คือ การวางแผนพัฒนาย่อมต้องการผลประโยชน์ทาง
เศรษฐกิจ โดยต้องเป็นตัวจัดสรรผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจไปสู่ชุมชนท้องถิ่นอย่างเหมาะสมและ
เป็นธรรม 6) การวางแผนพัฒนาการท่องเที่ยวต้องสามารถก าหนดขีดความสามารถในการรองรับ
ของแหล่งท่องเที่ยว คือ การวางแผนพัฒนาการท่องเที่ยวจะต้องไม่ก่อผลเสียต่อสิ่งแวดล้อม จึงต้อง
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ก าหนดขีดความสามารถในการรองรับของแหล่งท่องเที่ยว เพื่อให้เกอดความสมดุลของสิ่งแวดล้อม 
ซึ่งความสมดุลเป็นข้อจ ากัดของการพัฒนา 

 นักวางแผนส่วนใหญ่จัดระดับของการวางแผนออกเป็น 3 ระดับ คือ การจัดระดับ 
โดยอาศัยการมองพื้นที่เป็นหลัก (Area approach) หรือการมองจากวัตถุประสงค์เป็นหลัก 
(Objective approach) ส าหรับการจัดระดับของแผนจากการพิจารณาพื้นที่เป็นหลักสามารถจ าแนก
ได้เป็นแผนภูมิภาค แผนระดับพื้นที่ และแผนระดับบริเวณ ในขณะที่การจัดระดับของการวางแผน
จากการพิจารณาวัตถุประสงค์สามารถจ าแนกได้เป็น แผนนโยบาย แผนการจัดการพื้นที่ และแผน
โครงการ  

 ทั้งนี้การจัดระดับของลักษณะการพิจารณาหลักการจ าแนกทั้งสองลักษณะต่างมีระดับ
ของรายละเอียดและเน้ือหาที่ใกล้เคียงกัน ดังรายละเอียดต่อไปนี้ (น าชัย ทนุผล, 2542) 1) แผน
นโยบายและแผนระดับภูมิภาค คือกรอบและทิศทางในการด าเนินงานในลักษณะกว้าง ๆ ซึ่งมักมี
หลายวัตถุประสงค์หรือหลายแผนงาน (Programs) รวมกัน ซึ่งมักเป็นลักษณะนามธรรม แผน
นโยบายนี้ท าหน้าที่เป็นเครื่องมือหรือหางเสือให้แก่ผู้บริหารระดับสูงในการตัดสินใจด าเนินงาน
ด้านต่าง ๆ 2) แผนการจัดการพื้นที่และแผนระดับพื้นที่ เป็นแผนที่จัดท าขึ้นโดยการเอานโยบายมา
ประยุกต์เข้ากับเงื่อนไขเฉพาะของพื้นที่เพื่อก าหนดวัตถุประสงค์ของการจัดการและแนวทางการ
จัดการที่สอดคล้องกับนโยบายและเงื่อนไขเฉพาะของพื้นที่ แผนในระดับนี้จะประกอบไปด้วย
แผนงานย่อย ๆ หลายแผนงาน ส่วนจ านวนและสาระของแผนงานน้ีจะขึ้นอยู่กับลักษณะเฉพาะ
พื้นที่ ความซับซ้อนของปัญหาในการจัดการ ตลอดจนข้อจ ากัดในการบริหารงานของแต่ล่ะพื้นที่ 
แผนการจัดการพื้นที่และแผนระดับพื้นที่จะท าหน้าที่เป็นเคร่ืองมือก าหนดทิศทางการด าเนินงาน 
และระดับความส าคัญของการด าเนินงานในแต่ละส่วนให้กับผู้บริหารระดับกลางหรือผู้จัดการที่ท า
หน้าที่บริหารจัดการในพื้นที่ได้ยึดถือปฏิบัติ 3) แผนโครงการและแผนระดับบริเวณ ส าหรับแผน
โครงการและแผนระดับบริเวณกลับมีรายละเอียดของเนื้อหาและวิธีการปฏิบัติเพื่อให้ได้มาซึ่งแผน
ที่แตกต่างกัน โดยแผนโครงการ เป็นแผนที่จัดท าขึ้นโดยน าเอาโครงการและ/ หรือกิจกรรมที่
เสนอแนะไว้ภายใต้แผนงานต่าง ๆ ในแผนการจัดการระดับพื้นที่มาจัดท ารายละเอียดเพื่อขออนุมัติ
งบประมาณมาด าเนินการ และก าหนดผู้รับผิดชอบโครงการ การวางแผนระดับบริเวณจึงเป็นงาน
ออกแบบที่อาศัยผู้ช านาญการเฉพาะด้าน เช่น ภูมิสถาปนิก สถาปนิก และวิศวกรโยธา มาวิเคราะห์
พื้นที่ วิเคราะห์ผู้ใช้ประโยชน์เพื่อก าหนดโปรแกรมในการพัฒนา จากนั้นจึงออกแบบสิ่งอ านวย
ความสะดวก จัดวางระบบสาธารณูปโภค ระบบทางสัญจร การออกแบบและตกแต่งภูมิทัศน์ เมื่อ
ได้รับการอนุมัติจึงจัดท าแผนโครงการพัฒนาพื้นที่ตามแผนระดับบริเวณ เพื่อขออนุมัติงบประมาณ
มาด าเนินงานพัฒนาต่อไป  
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 ทั้งนี้ พลอยศรี โปราณานนท์ (2544)  ได้กล่าวไว้ว่า การพัฒนาการท่องเที่ยวโดย
ปราศจากการวางแผนที่รอบคอบและรัดกุมมักจะก่อให้เกิดปัญหาที่มีผลกระทบต่อสังคม 
วัฒนธรรม และสิ่งแวดล้อมของแหล่งท่องเที่ยวได้ ซึ่งอาจท าให้เกิดปัญหาในหลาย ๆ ด้าน เช่น น า
ความเสียหายและความเสื่อมโทรมมาสู่ชุมชนแหล่งท่องเที่ยว และอาจน ามาซึ่งความไม่พอใจของ
นักท่องเทีย่วอันจะส่งผลต่อการตลาดการท่องเที่ยวรวมถึงท าให้เศรษฐกิจลดต่ าลง ดังนั้นการ
วางแผนพัฒนาการท่องเที่ยวในทุกระดับจึงมีความส าคัญที่จะน าไปสู่ผลส าเร็จในการพัฒนาการ
ท่องเที่ยว  

 ความส าคัญส าหรับการวางแผนพัฒนาการท่องเที่ยวที่มีวัตถุประสงค์เพื่อการพัฒนา
อย่างผสมผสานกับทุกส่วนในระบบ ทั้งปัจจัยด้านอุปสงค์และอุปทาน ปัจจัยด้านกายภาพและ
องค์กร ระบบการท่องเที่ยวนี้จะน ามาซึ่งผลประโยชน์อย่างมีประสิทธิภาพ (พลอยศรี  
โปราณานนท์, 2544)  

 จากแนวคิดและหลักการข้างต้นสามารถสรุปได้ว่า การวางแผนการพัฒนาการ
ท่องเที่ยวอย่างยั่งยืนจะต้องอาศัยกระบวนการวางแผน และมีการด าเนินงานเป็นขั้นตอน โดยต้อง
อาศัยแนวทางการศึกษาเกี่ยวกับความต้องการของนักท่องเที่ยวและชุมชนท้องถิ่นควบคู่กันไป คือ 
จะท าอย่างไรในการพัฒนาเพื่อให้ท้องถิ่นสามารถรองรับนักท่องเที่ยวได้ ขณะเดียวกันก็ยังคงด ารง
ไว้ซึ่งเอกลักษณ์ของตนเอง และได้รับประโยชน์จากการท่องเที่ยวอย่างเหมาะสมในปัจจุบันและ
ยังคงมีอยู่อย่างต่อเนื่องในอนาคต ทั้งนี้ ยังรวมถึงการพัฒนาและการรักษาสภาพแวดล้อม 
ทางธรรมชาติอีกด้านหนึ่งนอกเหนือจากทางสังคมก่อให้เกิดการพัฒนาอย่างยั่งยืน 

3.2 สถานการณ์การท่องเท่ียวด าน้ าในประเทศไทย 
 ปัจจุบันการท่องเที่ยวด าน้ า ถือเป็นกิจกรรมที่ได้รับความสนใจอย่างสูง โดยเฉพาะ

การท่องเที่ยวด าน้ าลึก ซึ่งในอดีต การท่องเที่ยวด าน้ าเป็นกิจกรรมที่มีค่าใช้จ่ายที่สูงมาก เนื่องจาก
อุปกรณ์ต่าง ๆ ล้วนแล้วแต่มีราคาที่แพงมาก หากแต่ในปัจจุบัน อุปกรณ์ที่ใช้ส าหรับการด าน้ า  
มีราคาลดลงมาจึงท าให้ผู้คนให้ความสนใจกันมากขึ้น ประกอบกับข้อมูลวิจัยของทางการท่องเที่ยว
แห่งประเทศไทย วิเคราะห์ไว้ว่า “ประเทศไทยมีความเหมาะสมส าหรับการท่องเที่ยวด าน้ าเป็น
อันดับต้น ๆ ของโลก โดยมีข้อได้เปรียบหลายด้าน เช่น อุณหภูมิน้ า หรือความงามของแนวปะการัง 
ขาดเพียงแค่ความหลากหลายของรูปแบบการด าน้ า” (การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย, 2554)  

 จากการลงภาคสน ามสัมภาษณ์นักธุรกิจด าน้ าเบื้องต้นพบว่า ประเทศไทยเป็นประเทศ
ที่ผลิตนักด าน้ าเป็นอันดับ 1 ของโลก โดยมีศูนย์กลางที่เกาะเต่า (นิวัช รุ่งเรืองกนกกุล, 2561) 
(อ้างอิงมาจากยอดนักเรียนด าน้ า ของโรงเรียนสอนด าน้ าระดับโลกที่ตั้งโรงเรียนด าน้ าในประเทศ
ไทย) ถ้ามีการท่องเที่ยวรูปแบบใหม่เกิดขึ้น ก็จะตรงตามความต้องการที่การท่องเที่ยวแห่งประเทศ
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ไทยเคยท าการส ารวจไว้ (การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย, 2554) โดยการสร้างการท่องเที่ยวรูปแบบ
ใหม่ขึ้น เป็น “การท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล (Marine historical tourism)” ซึ่งเป็น
รูปแบบการท่องเที่ยวโดยการให้ความรู้ทางด้านโบราณคดีใต้น้ า จากนั้นพาลงไปด าน้ าดูซาก
โบราณสถาน ดังเช่น เรือจม ต่าง ๆ หรือจุดที่เคยเกิดเหตุการณ์ส าคัญ ๆ ในอดีต โดยมีการให้ความรู้
ก่อนที่จะลงด าน้ า และเมื่อหลังด าน้ าก็จะปลุกกระแสการบอกต่อ ผ่านโลกสังคมออนไลน์ 

 

 
 
ภาพที่ 10 แผนที่แสดงแหล่งด าน้ าบริเวณเกาะเต่า 
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 ทั้งนี้ประเทศไทยเป็นประเทศที่มีแหล่งท่องเที่ยวทางทะเลที่ครบถ้วนประเทศหนึ่งใน 
ภูมิภาคเอเชีย ซึ่งประเทศของเรามีพื้นที่ทางทะเลมากกว่า 350,000 ตารางกิโลเมตร (ประกอบด้วยฝั่ง
อันดามันและฝั่งอ่าวไทย) โดยในแต่ละฝั่งทะเลก็มีจุดเด่นที่ดึงดูดนักท่องเที่ยวแตกต่างกัน ซึ่งหาก
กล่าวถึงการท่องเที่ยวทางทะเลของประเทศไทย อาจกล่าวได้ว่า มีอยู่ 2 รูปแบบหลัก คือ 

 1. การท่องเที่ยวในรูปแบบของการชมทัศนียภาพและความสวยงามของท้องทะเลและ
ผืนน้ า ตลอดจนวิวทิวทัศน์และหมู่เกาะต่าง ๆ  

 2. การท่องเที่ยวในรูปแบบของการด าน้ า (ทั้งการด าน้ าต้ืนและการด าน้ าลึก) 
 โดยการท่องเที่ยวกลุ่มด าน้ าในประเทศไทย มีแหล่งด าน้ าที่น่าสนใจ กระจายออกไป

ทั้ง 2 ฝั่งทะเล โดยฝั่งอ่าวไทยได้รับอิทธิพลลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือจากประเทศจีน ท าให้มี
ฤดูการท่องเที่ยวตั้งแต่ปลายเดือนเมษายนถึงเดือนพฤศจิกายน และฝั่งอันดามันได้รับลมมรสุม
ตะวันตกเฉียงใต้จากมหาสมุทรอินเดีย ท าให้มีฤดูการท่องเที่ยวตั้งแต่เดือนพฤศจิกายนถึงเดือน
เมษายน ดังน้ันเมื่อรวมทะเลไทยทั้งสองฝั่งเข้าด้วยกัน จึงกล่าวได้ว่า ทะเลของประเทศไทย สามารถ
ท่องเที่ยวได้ตลอดปี โดยผลัดกันฝั่งละ 6 เดือน 

 ส าหรับแหล่งด าน้ าที่น่าสนใจของประเทศไทย อาจแบ่งประเภทตามลักษณะความลึก
และทรัพยากรธรรมชาติใต้น้ าได้ดังนี้ 

 แหล่งด าน้ าขั้นต้น เป็นแหล่งด าน้ าที่อยู่ในแนวน้ าตื้นใกล้ฝั่ง ได้รับอิทธิพลของ
มลภาวะบนฝั่งค่อนข้างมาก น้ าทะเลไม่ค่อยใส ความลึกของน้ าทะเลตั้งแต่ผิวน้ าไปจนถึงพื้นดิน 
ไม่เกิน 100 ฟุต มีความลาดชันน้อย แหล่งด าน้ าประเภทนี้ได้แก่ แหล่งด าน้ าในทะเลตะวันออก เช่น 
พัทยา หมู่เกาะมัน เกาะช้าง เป็นต้น 

 แหล่งด าน้ าระดับกลาง เป็นแหล่งด าน้ าที่อยู่ในแนวน้ าที่ลึกขึ้น อยู่ห่างฝั่งออกไป 
มากขึ้น อิทธิพลของชายฝั่งน้อยกว่า ความขุ่นใสของน้ าไม่คงที่ ความลึกไม่เกิน 150 ฟุต  
ความลาดชันไม่มาก แหล่งด าน้ าประเภทนี้ ได้แก่ ชุมพร กระบี่ เกาะพีพี ตรัง กองหินริวเชลิว  
เป็นต้น 

 แหล่งด าน้ านานาชาติ เป็นแหล่งด าน้ าที่อยู่ในแนวน้ าลึก พื้นดินมีความลาดชันสูง  
ถัดจากจุดด าน้ าไปไม่มากนักเป็นทะเลลึก โดยมีความลึกมากกว่า 200 ฟุตขึ้นไป น้ าทะเลค่อนข้างใส 
แหล่งด าน้ าในลักษณะนี้ได้แก่ หินม่วง หินแดง หมู่เกาะสิมิลัน เกาะเต่า กองหินโลซิน เกาะตาชัย 
เป็นต้น 

ซึ่งข้อมูลทั้งหมดที่ใช้อ้างอิงในเนื้อหาส่วนน้ีมาจากการศึกษา “โครงการศึกษา
สถานการณ์และแนวโน้มด้านการตลาดส าหรับนักท่องเที่ยวกลุ่มด าน้ า” ซึ่งมีวัตถุประสงค์ใน
การศึกษาหลัก 2 ประการ คือ 1) เพื่อศึกษาสถานการณ์ด้านตลาดการท่องเที่ยวกลุ่มด าน้ า 2) เพื่อ
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ศึกษาความคิดเห็นและมุมมองของนักท่องเที่ยวต่างประเทศกลุ่มด าน้ า โดยมีนักท่องเที่ยว
กลุ่มเป้าหมายที่ท าการศึกษาดังนี้ 

 1. ภูมิภาคยุโรป ประกอบด้วย สแกนดิเนเวีย อังกฤษ เยอรมนี รัสเซีย 
 2. ภูมิภาคเอเชีย ประกอบด้วย ญ่ีปุ่น ฮ่องกง ไต้หวัน จีน 
 3. ภูมิภาคอเมริกา ประกอบด้วย สหรัฐอเมริกา 
 4. ภูมิภาคโอเชเนีย ประกอบด้วย ออสเตรเลีย 
 ผลการศึกษาของ “โครงการศึกษาสถานการณ์ และแนวโน้มด้านการตลาด ส าหรับ

นักท่องเที่ยวกลุ่มด าน้ าของประเทศไทย” ในรายละเอียดของข้อมูลที่ได้จากการศึกษาพบว่า  
(แสดงโดย SWOT analysis) 

โครงการศึกษาสถานการณ์ และแนวโน้มด้านการตลาด ส าหรับนักท่องเที่ยวกลุ่มด าน้ า
ของประเทศไทย ฉบับดังกล่าว ถือเป็นเอกสารฉบับเดียวในประเทศไทยที่มีการศึกษาสถานการณ์ 
และแนวโน้มด้านการตลาด เกี่ยวกับการด าน้ า ซึ่งจัดท าโดยการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย  
โดยการจ้าง บริษัท แบรนด์เมทริกซ์รีเสิร์ช จ ากัด ในการเก็บข้อมูล และสรุปข้อมูลทั้งหมด 

3.2.1 จุดแข็งของประเทศไทย 
  ด้านสินค้า/ แหล่งด าน้ า: มีการจัดรูปแบบแพคเกจ/ โปรแกรมด าน้ าที่หลากหลาย

เหมาะสมกับทุกระดับประสบการณ์ ของนักด าน้ า มีความหลากหลายของแหล่ง/ จุดด าน้ า และ
อุณหภูมิของน้ าทะเลมีความเหมาะสม 

  ด้านการบริการ: ผู้ประกอบการมีความเอาใจใส่ลูกค้า ยิ้มแย้มแจ่มใส มีบุคลากรที่
สุภาพเรียบร้อยและเป็นกันเอง รวมทั้งเอ้ืออ านวยความสะดวกทุกอย่างที่ลูกค้าต้องการ 

  ด้านราคา: หากเปรียบเทียบกับประเทศอื่น ๆ ที่เป็นคู่แข่ง พบว่า ราคาของแพคเกจ/ 
โปรแกรมด าน้ าลึกของประเทศไทยมีราคาที่ถูกกว่า โดยในบางแพคเกจ/ โปรแกรมด าน้ ามีความคุ้ม
ค่าเงนิมากกว่าประเทศคู่แข่ง และมีการจัดโปรโมชั่นอย่างสม่ าเสมอเพื่อดึงดูดลูกค้าให้มาใช้บริการ 

3.2.2 จุดอ่อนของประเทศไทย 
  คุณภาพของเรือโดยสารยังไม่ได้มาตรฐาน รวมถึงความไม่มีวินัยของ

ผู้ประกอบการในการจอดเรือ/ ทิ้งสมอเรือ และเรือโดยสารส่วนใหญ่ไม่มีถังเก็บของเสีย (Waste 
holding tank) ท าให้เกิดผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติ ในด้านของผู้ประกอบการ พบว่า 
ผู้ประกอบการโดยส่วนใหญ่จะเป็นชาวต่างชาติ และมีแพคเกจ/ โปรแกรมด าน้ าที่มีความคล้ายคลึง
กันในแต่ละผู้ประกอบการ ท าให้มีการแข่งขันกันด้านราคา เนื่องมาจากผู้ประกอบการยังไม่
สามารถน าเสนอแพคเกจ/ โปรแกรมด าน้ าที่แตกต่าง จากผู้อ่ืนได้ 
  



 69 

3.2.3 โอกาสของประเทศไทย 
  ประเทศไทยมีศักยภาพในการสร้างแหล่งด าน้ าใหม่ ๆ และควรผลักดันกิจกรรม

เสริมที่เกี่ยวข้องเพื่อเป็นส่วนช่วยในการดึงดูดและจูง ใจนักท่องเที่ยวให้มาด าน้ าที่ประเทศไทย 
เน่ืองจากนักท่องเที่ยวโดยส่วนใหญ่จะให้ความสนใจกับกิจกรรมอ่ืน ๆ ด้วย เช่น Shopping spa/ 
beauty เป็นต้น โอกาสที่ดีอีกประการหนึ่ง คือ ประเทศไทยมีแหล่ง/ จุดด าน้ าที่สามารถเปิดโอกาส
ให้นักท่องเที่ยวด าน้ าได้ทั้ง ปี ตลอดจนมีจุดด าน้ าที่เหมาะสมกับนักท่องเที่ยวในทุกระดับ
ประสบการณ์ อีกทั้งภาครัฐและหน่วยงานวิชาการต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องก็มีการท าวิจัย ตรวจสอบ 
ความสมบูรณ์และความเสื่อมโทรมของแหล่ง/ จุดด าน้ าอย่างสม่ าเสมอ 

3.2.4 อุปสรรคของประเทศไทย 
  ความเสื่อมโทรมของทรัพยากรธรรมชาติทางทะเล เนื่องมากจากการพัฒนาพื้นที่

ชายฝั่งโดยไม่มีการควบคุมและก ากับดูแลอย่าง ชัดเจนและเข้มงวด รวมถึงนักท่องเที่ยวด าน้ ามือ
ใหม่ขาดจิตส านึกในการอนุรักษ์ทรัพยากรธรรมชาติ และขาดความสามารถในการลอยตัวในน้ าท า
ให้เกิดความเสียหายกับปะการัง 

  จากผลการศึกษา สามารถสรุปได้ว่า ประเทศไทยมีความหลากหลายของจุดด าน้ า 
และมีจ านวนของแหล่งด าน้ ามาก ซึ่งถือว่าเป็นจุดเด่นของประเทศ หากเปรียบเทียบกับประเทศ
คู่แข่งในสายตาของนักท่องเที่ยวกลุ่มด าน้ า (เช่น อินโดนีเซีย ฟิลิปปินส์ มาเลเซีย และออสเตรเลีย 
เป็นต้น) ดังนั้น ประเทศไทยสามารถก าหนดต าแหน่งทางการตลาดของไทยด้านการด าน้ าลึก 
(Scuba diving) ให้เป็นประเทศที่มีความหลากหลายของจุดด าน้ า มีอุณหภูมิของน้ าที่เอ้ืออ านวยต่อ
การด าน้ า มีความหลากหลายของแพคเกจ/โปรแกรมในการด าน้ า และมีค่าใช้จ่ายในการท่องเที่ยวที่
คุ้มค่าเงิน 

 จากความหลากหลายของจุดด าน้ าที่กล่าวไปข้างต้น ตลอดจนความสวยงามของ
ทรัพยากรธรรมชาติทางทะเล ท าให้ประเทศไทยได้รับการโหวตให้ติดอันดับใน Top 15 ใน  
5 หัวข้อ จากนิตยสาร Scuba Diving ของประเทศสหรัฐอเมริกาในฉบับเดือน Jan/Feb 2009  
โดยทางนิตยสารให้ผู้อ่านจากทั่วโลกท าการโหวต ซึ่งหัวข้อที่ประเทศไทยติดอันดับ ดังนี้ 

 หัวข้อที่ 1 Top Dive Destination in Pacific and Indian Ocean 
 ประเทศไทยได้รับการโหวตให้เป็นอันดับที่ 14 
 หัวข้อที่ 2 Top Marine Life in Pacific and Indian Ocean 
 ประเทศไทยได้รับการโหวตให้เป็นอันดับที่ 15 
 หัวข้อที่ 3 Top Value Dive Destination in Pacific And Indian Ocean 
 ประเทศไทยได้รับการโหวตเป็นอันดับที่ 5 
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 หัวข้อที่ 4 Top Macro Life in Pacific and Indian Ocean 
 ประเทศไทยได้รับการโหวตอันดับที่ 7 
 หัวข้อที่ 5 Top Snorkeling in Pacific and Indian Ocean 
 ประเทศไทยได้รับการโหวตให้เป็นอันดับที่ 2 
 ส าหรับในประเทศไทยเอง มีเว็บไซต์หลายแห่งได้ท าการจัดอันดับจุดด าน้ าที่เป็นที่

นิยม 10 จุด โดยมีเกณฑ์คือ ต้องเป็นจุดด าน้ าที่นักด าน้ าลึกใฝ่ฝันที่จะไปด าน้ า โดยอันดับที่ได้มีดังนี้ 
 อันดับ 1 หมู่เกาะสิมิลัน จังหวัดพังงา 

       อันดับ 2 หมู่เกาะสุรินทร์ จังหวัดพังงา 
       อันดับ 3 หินม่วง หินแดง หมู่เกาะลันตา จังหวัดกระบี่ 
       อันดับ 4 เกาะห้า หมู่เกาะลันตา จังหวัดกระบี่ 
       อันดับ 5 หมู่เกาะพีพี จังหวัดกระบี่ 
       อันดับ 6 เกาะจาบัง หมู่เกาะตะรุเตา จังหวัดสตูล 
       อันดับ 7 หมู่เกาะราชา จังหวัดภูเก็ต 
       อันดับ 8 หินหมูสังนอกและหินหมูสังใน จังหวัดภูเก็ต 
       อันดับ 9 เกาะเต่า-เกาะนางยวน จังหวัดสุราษฎร์ธานี 
       อันดับ 10 หมู่เกาะช้าง จังหวัดตราด 

 นักท่องเที่ยวกลุ่มด าน้ าไม่ว่าจะเป็นในกลุ่มคนไทยหรือชาวต่างชาติ จะรู้จักและมี
ความสนใจที่จะไปด าน้ าในจุดด าน้ าที่คล้ายคลึงกัน และนักท่องเที่ยวกลุ่มด าน้ าชาวต่างชาติ 
โดยส่วนใหญ่รู้จักและเคยไปแหล่ง/ จุด ด าน้ าฝั่งอันดามันมากกว่าฝั่งอ่าวไทย โดยในฝั่งอันดามัน 
นักท่องเที่ยวชาวต่างชาติเคยไปด าน้ าที่ภูเก็ตมากที่สุด รองลงมาได้แก่ เกาะพีพีและหมู่เกาะสิมิลัน 
ตามล าดับ และในฝั่งอ่าวไทย นักท่องเที่ยวชาวต่างชาติเคยไปด าน้ าที่พัทยามากที่สุด รองลงมา 
ได้แก่ เกาะสมุย และเกาะช้าง ตามล าดับ 

 นักท่องเที่ยวกลุ่มด าน้ าที่ท าการส ารวจในคร้ังนี้ ส่วนใหญ่เป็นนักท่องเที่ยวที่เคยมา 
ด าน้ าที่ประเทศไทยแล้ว และเคยมาด าน้ าที่ประเทศไทยประมาณ 2-3 คร้ังในชีวิต อย่างไรก็ตาม  
เมื่อถามถึงการมาด าน้ าในช่วงระยะเวลา 3 ปีที่ผ่านมา พบว่า จ านวนในการมาด าน้ าที่ประเทศไทย
จะลดลงไปอยู่ในช่วง 1-2 คร้ัง 

 โดยทั่วไป นักท่องเที่ยวกลุ่มด าน้ าจะใช้เวลาอยู่ในประเทศไทยประมาณ 8-10 วัน  
แต่จะใช้เวลาในการด าน้ าน้อยกว่าหรือเท่ากับ 5 วัน ซึ่งเวลาที่เหลือจะใช้ในการพักร่างกายและท า
กิจกรรมเสริมอ่ืน ๆ กับคนที่มาด้วย 
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 ประเภทหรือรูปแบบของการด าน้ าที่นักท่องเที่ยวเลือกใช้บริการเป็นส่วนใหญ่ คือ 
แบบ Day trip โดยส่วนมากจะด าน้ าประมาณ 2 จุดต่อวัน และมีค่าใช้จ่ายของ Day trip อยู่ที่น้อยกว่า
หรือเท่ากับ 4,000 บาทต่อวันเป็นส่วนใหญ่ ในขณะที่ค่าใช้จ่ายของ Live aboard จะอยู่ที่น้อยกว่า
หรือเท่ากับ 20,000 บาทต่อทริป (ช่วงที่อยู่บนเรือ) เป็นส่วนใหญ่ 

 เมื่อกล่าวถึงแหล่งข้อมูลที่นักท่องเที่ยวกลุ่มด าน้ าใช้ในการค้นหาข้อมูล เกี่ยวกับการ
ด าน้ า พบว่า อินเตอร์เน็ตเป็นช่องทางที่ถูกใช้มากที่สุด โดยส่วนใหญ่จะค้นหาข้อมูลผ่าน 2 ช่องทาง
จากอินเตอร์เน็ต ได้แก่ การค้นหาข้อมูลจากเว็บไซต์โดยตรง และการใช้ Search engine ในการ
ค้นหา ซึ่งข้อมูลที่นักท่องเที่ยวกลุ่มด าน้ าส่วนใหญ่ต้องการทราบเมื่อหาข้อมูล เกี่ยวกับการท่องเที่ยว
ด าน้ าสามารถแบ่งได้เป็น 2 ประเภทหลัก คือ 1) ประเด็นที่เกี่ยวกับการด าน้ าโดยตรง เช่น อุณหภูมิ
อากาศ อุณหภูมิน้ า กระแสน้ า แหล่งด าน้ าใหม่ ๆ แหล่งด าน้ าที่มีในประเทศ เป็นต้น 2) ประเด็นที่
เกี่ยวกับการด าน้ าทางอ้อม เช่น อัตราแลกเปลี่ยน สถานการณ์ทางการเมือง เป็นต้น 

 ในการศึกษาครั้งน้ี ยังพบว่า 5 ปัจจัยแรก ที่นักท่องเที่ยวกลุ่มด าน้ าให้ความส าคัญที่สุด
ต่อการเลือกประเทศในการด าน้ ามีดังนี้ 1) ความสวยงามของภูมิทัศน์ใต้ทะเล 2) ความเป็นมืออาชีพ
ของ Dive master 3) ทัศนวิสัยใต้ทะเล 4) ความสวยงามของสิ่งมีชีวิตใต้ทะเล 5) อุณหภูมิของน้ า
ทะเล 

 โดยในสายตาของนักท่องเที่ยวกลุ่มด าน้ า ประเทศไทยมีจุดเด่นใน 5 ประเด็นหลัก คือ 
1) อุณหภูมิของน้ าทะเล 2) ความสวยงามของภูมิทัศน์ใต้ทะเล 3) ความสวยงามของแนวปะการัง
และปะการังใต้ทะเล 4) ความปลอดภัยในการด าน้ า 5) ความสะอาดใต้ทะเล แต่ก็มีมีจุดด้อยใน  
5 ประเด็น คือ 1) จ านวนนักด าน้ าที่มากเกินไปที่จุดด าน้ า 2) ระยะเวลาในการน่ังเรือไปที่จุดด าน้ า
3) การวางแผนในการลงและขึ้นจากการด าน้ า 4) สิ่งมีชีวิตใต้ทะเลที่หาดูยาก 5) การบริการของเรือ
ด าน้ า 

 อย่างไรก็ตาม เมื่อสอบถามถึงระดับความพึงพอใจ พบว่า ประเด็นที่ได้รับระดับความ
พึงพอใจมากที่สุด 5 อันดับแรก คือ 1) ความสวยงามของภูมิทัศน์ใต้ทะเล 2) อุณหภูมิของน้ าทะเล
3) ความปลอดภัยในการด าน้ า 4) ความสวยงามของสิ่งมีชีวิตใต้ทะเล 5) ความหลากหลายของ 
แนวปะการังและปะการังใต้ทะเล 

 โดยปัญหาที่นักท่องเที่ยวกลุ่มด าน้ าส่วนใหญ่พบเจอระหว่างการท่องเที่ยวด าน้ าใน
ประเทศไทย คือ เร่ืองของมาตรฐานของอุปกรณ์และเรือที่ใช้ในการโดยสาร อย่างไรก็ตาม ประเด็น
ปัญหาดังกล่าวไม่ได้ส่งผลกระทบต่อการกลับมาด าน้ าในประเทศไทยอีกใน อนาคตมากเท่าใดนัก 
เน่ืองจากนักท่องเที่ยวกลุ่มด าน้ าส่วนใหญ่ตอบว่าจะกลับมาด าน้ าที่ประเทศไทย อีกในอนาคต  
โดยวางแผนไว้ว่าจะกลับมาด าน้ าที่ประเทศไทยอีกภายใน 1-2 ปีข้างหน้า 
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 จากโครงการศึกษาสถานการณ์ และแนวโน้มด้านการตลาด ส าหรับนักท่องเที่ยวกลุ่ม
ด าน้ าของประเทศไทยได้เสนอข้อเสนอแนะเชิงนโยบายจากผลการศึกษา เอาไว้ 3 ประการด้วยกัน
คือ 1) นโยบายที่เกี่ยวข้องกับการสร้างจิตส านึกในการอนุรักษ์ทรัพยากรธรรมชาติใต้ทะเล 
โดยระบุว่า ในปัจจุบันปัญหาเร่ืองความเสื่อมโทรมของทรัพยากรธรรมชาติใต้ทะเลเป็นปัญหาที่
ส าคัญ เนื่องมาจากหลายสาเหตุ เช่น การพัฒนาที่ดินตามแนวชายฝั่งทะเล การลักลอบท าประมง 
การขาดจิตส านึกในการจอดเรือของผู้ประกอบการ เป็นต้น ปัญหาดังกล่าวส่งผลกระทบต่อศักยภาพ
ทางการแข่งขันของประเทศไทยในเร่ืองของการ ท่องเที่ยวด าน้ าลึกเมื่อน ามาเปรียบเทียบกับ
ประเทศคู่แข่ง เช่น อินโดนีเซีย หรือมาเลเซีย เป็นต้น ดังน้ัน การสร้างจิตส านึกในการอนุรักษ์จึงมี
ความส าคัญต่อการด ารงอยู่ของทรัพยากร ธรรมชาติใต้ทะเล 2) นโยบายที่เกี่ยวข้องกับการฟื้นฟู
ทรัพยากรธรรมชาติใต้ทะเล โดยระบุว่ามีผู้เชี่ยวชาญหลายท่านมีความพร้อม และมีความสามารถ 
ตลอดจนเสนอการให้ความร่วมมือในการฟื้นฟูทรัพยากรธรรมชาติใต้ทะเลเนื่องจากมี ความช านาญ
ในพื้นที่และรู้ว่าแหล่ง/ จุดด าน้ าใดที่ประสบปัญหามากกว่าแหล่ง/จุด ด าน้ าอ่ืน อย่างไรก็ตาม  
ความเชี่ยวชาญดังกล่าวจะจ ากัดอยู่ตามพื้นที่ที่ผู้เชี่ยวชาญมีความช านาญหรือ มีประสบการณ์ในอดีต 
ดังนั้น หากภาครัฐมีงบประมาณในการฟื้นฟูทรัพยากรธรรมชาติใต้ทะเลก็สมควรที่จะเร่ิมต้นจาก
กลุ่มผู้เชี่ยวชาญเหล่านี้ก่อนเนื่องจากมีความพร้อมอยู่แล้ว 3) นโยบายที่เกี่ยวข้องกับการสร้าง
ประติมากรรมใต้น้ าเพื่อส่งเสริมแหล่ง/จุดด าน้ าใหม่ โดยแนวคิดน้ีประติมากรรม ใต้น้ าจะช่วย
ส่งเสริมการท่องเที่ยวด าน้ าได้มากขึ้น เนื่องจากปริมาณนักท่องเที่ยวเพิ่มขึ้นทุกปีแต่แหล่งด าน้ ายังมี
อยู่ปริมาณ เท่าเดิม ประกอบกับขณะนี้สภาพทรัพยากรธรรมชาติทางทะเลยังไม่ฟื้นตัวเท่าที่ควร  
จึงท าให้ต้องมีการพัฒนาแหล่งด าน้ าแห่งใหม่เพื่อที่จะลดปริมาณการใช้พื้นที่ เดิมลง โดยการสร้าง
ประติมากรรมใต้น้ าจะเป็นการดึงนักท่องเที่ยวด าน้ าที่อาจจะยังไม่ เก่งนัก มาท่องเที่ยวดู
ประติมากรรมแทนการไปด าน้ าดูปะการังและสิ่งมีชีวิตใต้ทะเล อื่น ๆ (ซึ่งขณะนี้ควรได้รับการ
พักผ่อนเพื่อฟื้นฟู) เพื่อเป็นการลดจ านวนคนเข้าไปรบกวนปะการังของจริงซึ่งนโยบายที่เกี่ยวข้อง
กับการสร้างประติมากรรมใต้น้ าเพื่อส่งเสริมแหล่ง/ จุดด า น้ าใหม่ ๆ อาจส่งผลลัพธ์ที่ดีทั้งใน 
เชิงคุณภาพและปริมาณ 

ทั้งนี้นักท่องเที่ยวกลุ่มด าน้ าของประเทศไทยได้เสนอข้อเสนอแนะส าหรับผู้ประกอบการ
จากผลการศึกษา ระบุว่าผู้ประกอบการธุรกิจด าน้ าที่มาขึ้นทะเบียนและมีใบอนุญาตจะต้องแจ้งให้
ภาค รัฐที่ตนเองอยู่ภายใต้การควบคุมและดูแลทราบว่าประกอบการที่จุดใดบ้าง น านักท่องเที่ยวลง
ไปด าน้ ากี่คน ที่จุดไหน ไปกี่วัน และรายได้ที่เกิดขึ้นด้วย เพื่อเป็นผลประโยชน์ให้กับภาครัฐในเชิง
สถิติและการรวบรวมข้อมูลที่เกี่ยว ข้องกับการท่องเที่ยวด้านน้ี ตลอดจนจะส่งผลดีให้กับการจัดเก็บ
ภาษีอีกด้วย รวมไปถึงควรท าการปรับปรุงมาตรฐานของเรือและอุปกรณ์ที่มีไว้บริการนักท่องเที่ยว 
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เน่ืองจากผลการศึกษาแสดงให้เห็นว่า นักท่องเที่ยวกลุ่มด าน้ ามีความคิดเห็นว่าปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับ 
ผู้ประกอบการธุรกิจด าน้ าเป็นจุดด้อยของประเทศไทย โดยมีประเด็นที่ต้องปรับปรุง คือ 

 การวางแผนในการขึ้นหรือลงเรือให้กับนักด าน้ ามีความส าคัญ โดยจะต้องดูทั้ง
กระแสน้ า (คลื่น) และกระแสลม เพื่อเป็นการสร้างความปลอดภัยให้กับนักด าน้ า 

 การบริการถือเป็นปัจจัยส าคัญ ดังนั้นพนักงานที่อยู่บนเรือจะต้องมีความพร้อม 
ในการบริการและต้องมีความ สามารถในการแก้ไขปัญหาเฉพาะหน้าในเวลาที่เกิดอุบัติเหตุได้ 

 การรักษาคุณภาพของอุปกรณ์ที่มีไว้ให้บริการกับนักท่องเที่ยวเป็นอีก ปัจจัยที่มี
ความส าคัญ เนื่องจากการด าน้ าเป็นการท่องเที่ยวที่มีความเสี่ยง ดังนั้นอุปกรณ์ที่ดีและมีคุณภาพ 
จะช่วยลดปัญหาหรืออุบัติเหตุที่ไม่คาดคิดได้ 

 การอธิบายถึงสภาพใต้น้ าก่อนการลงด าน้ าในจุดต่าง ๆ ถือว่ามีความส าคัญเช่นกัน 
เน่ืองจากนักท่องเที่ยวไม่มีความคุ้นเคยเท่ากับ Dive master ดังนั้นควรให้ค าอธิบายที่ชัดเจนถึงพื้นที่
ที่สามารถด าน้ าได้หรือไม่สามารถด า น้ าได้ เน่ืองจากกระแสน้ าใต้ทะเลมีความผันผวนและมีความ
แรงที่แตกต่างกัน ซึ่งหากนักท่องเที่ยวไม่มีความรู้และความเข้าใจในจุดนี้อาจก่อให้เกิด อันตรายได้ 
(อาจถูกกระแสน้ าพัดออกไปจนไม่สามารถว่ายกลับมาขึ้นเรือได้) 

 ท้ายสุดนี้ เราสามารถกล่าวได้ว่า ประเทศไทยมีศักยภาพที่ดีในการส่งเสริมการ
ท่องเที่ยวกลุ่มด าน้ า แต่ต้องมีการเตรียมความพร้อมให้มากกว่านี้ ไม่ว่าจะเป็นในเร่ืองของการสร้าง
จิตส านึกให้กับผู้ประกอบการ และนักท่องเที่ยวในเร่ืองของการอนุรักษ์ทรัพยากร รวมถึงการบังคับ
ใช้และออกกฎหมายเพื่อควบคุมดูแลทรัพยากรธรรมชาติทางทะเลที่ มีอยู่ 

3.3 การท่องเท่ียวทางทะเลกับแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 
พ.ศ. 2560-2564 

 จากแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับที่ 12 ที่มีความเกี่ยวข้องกับการ
ท่องเที่ยวทางทะเล ปรากฏอยู่ในหัวข้อต่าง ๆ ดังนี้ 

 แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ข้อที่ 1. ภาพรวมการพัฒนาในช่วง
แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 12 ใน 1.3 ประเด็นการพัฒนาหลักที่ส าคัญในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 12 ข้อ 
1.3.9 การสร้างขีดความสามารถในการแข่งขันของธุรกิจบริการและการท่องเที่ยวที่มีศักยภาพให้
เติบโตและสนับสนุนภาคการผลิต เน้นการปรับปรุงกฎหมายที่เกี่ยวข้อง เพื่อให้เกิดความสมดุลและ
ยั่งยืนในการพัฒนาอุตสาหกรรมท่องเที่ยวที่ค านึงถึงขีดความสามารถในการรองรับของระบบนิเวศ 
และศักยภาพของพื้นที่ รวมทั้งการสร้างมูลค่าเพิ่มในอุตสาหกรรมกีฬาให้ครอบคลุมทุกมิติและครบ
วงจรทั้งการผลิตและธุรกิจที่เกี่ยวข้อง 
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3.4 การท่องเท่ียวทางทะเลกับยุทธศาสตร์ชาติระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2560 - 2579) 
 จากยุทธศาสตร์ชาติระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2560-2579) มีความเกี่ยวข้องกับการท่องเที่ยว

ทางทะเล ปรากฏอยู่ในหัวข้อต่าง ๆ ดังนี้ 
 ข้อที่ 4. ยุทธศาสตร์การพัฒนาประเทศ ข้อ 4.3 ยุทธศาสตร์การสร้างความเข้มแข็งทาง

เศรษฐกิจและแข่งขันได้อย่างยั่งยืน การท่องเที่ยวสามารถท ารายได้และแข่งขันได้มากขึ้น   
 ข้อที่ 5. สถานการณ์และแนวโน้มด้านเศรษฐกิจ ส าหรับภาคบริการซึ่งเป็นฐานรายได้

ที่มีความส าคัญมากขึ้นตามล าดับสาหรับประเทศไทยนั้นยังอาศัยฐานบริการดั้งเดิมเป็นหลัก 
โดยเฉพาะอย่างยิ่งการท่องเที่ยวซึ่งสาขาการท่องเที่ยวเองก็ยังมุ่งเน้นในเชิงปริมาณ แต่ขาดคุณภาพ 
และการพัฒนา ผลิตภัณฑ์ใหม่ ๆ อย่างต่อเนื่อง แหล่งท่องเที่ยวเสื่อมโทรมลง 

 ข้อที่ 6. สถานการณ์และแนวโน้มสิ่งแวดล้อม ข้อ 6.2 สถานการณ์และแนวโน้ม
สิ่งแวดล้อมไทย การคาดการณ์สถานการณ์และแนวโน้มสิ่งแวดล้อมของไทยตั้งอยู่บนฐานของ
แนวโน้มข้อมูลปัจจุบัน ประกอบกับ กลไกและสถาบันที่มีอยู่โดยมิได้ค านึงถึงข้อกฎหมายใหม่ 
ที่ก าลังจะเกิดขึ้น ตามเงื่อนไขของรัฐธรรมนูญ แห่งราชอาณาจักรไทย พ.ศ. 2560 ข้อ 6.2.1
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมยังมีแนวโน้มเสื่อมโทรมลงจากการใช้ประโยชน์ที่ไม่ยั่งยืน 
และเกินกว่าขีดความสามารถของระบบนิเวศในการฟื้นคืนสู่สภาพเดิม พื้นที่ป่าไม้ยังคงถูกบุกรุก
ท าลายอย่างต่อเน่ือง เพื่อใช้ประโยชน์ทางการเกษตรและลักลอบตัดไม้มีค่าบางชนิด ท าให้แหล่ง 
ที่อยู่อาศัยตามธรรมชาติของสัตว์ป่า หลายชนิดลดน้อยลง รวมทั้งความหลากหลายทางชีวภาพที่ 
สูญสิ้นไปอย่างถาวร และไม่อาจสร้างทดแทนได้ ทรัพยากรดินบางส่วนขาดความอุดมสมบูรณ์ 
จากการชะล้างพังทลายเพราะขาดการอนุรักษ์ ในขณะที่ทรัพยากรทางทะเล และชายฝั่งมีปริมาณ
และคุณภาพลดลง เพราะการท าประมงที่เกินศักยภาพ รวมทั้ง การท่องเที่ยวที่ขยายตัวมาก จนสร้าง
ความเสียหายต่อแหล่งปะการัง หญ้าทะเล และป่าชายเลน นอกจากนี้ ชายฝั่งทะเลยังมีการกัดเซาะ 
ที่รุนแรง ซึ่งส่วนหน่ึงเป็นเพราะโครงสร้างทางภายภาพบริเวณชายฝั่งที่ไม่เหมาะสม ประกอบกับ
ระดับน้ าทะเลที่เพิ่มสูงขึ้น จากการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ เป็นผลให้เกิดการสูญเสียพื้นที่
จ านวนมาก 

 ส่วนที่ 1 อนาคตประเทศไทยปี พ.ศ. 2560-2579 
 ภาพอนาคตประเทศไทยในอนาคตอีก 20 ปีข้างหน้า เป้าหมายอนาคตประเทศไทย  

ปี พ.ศ. 2579: ร่วมมือกันขับเคลื่อนประเทศให้ก้าวไปสู่ประเทศที่พัฒนาแล้ว และภาคบริการ 
เป็นเมืองหลวงแห่งการท่องเที่ยวและบริการของอาเซียน 

 ส่วนที่ 2 สภาพแวดล้อมการพัฒนา และความท้าทายที่ประเทศไทย ต้องพร้อม 
จะเผชิญ 
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 ส่วนที่ 3 วิสัยทัศน์ เป้าหมาย และยุทธศาสตร์ 
 ยุทธศาสตร์ท่ี 2 ยุทธศาสตร์ด้านการสร้าง ความสามารถในการแข่งขัน 
 ภาคอุตสาหกรรม ให้แข่งขันได้บนฐานเทคโนโลยีขั้นก้าวหน้า พัฒนาความ

หลากหลาย คุณภาพ และสร้าง เอกลักษณ์การท่องเที่ยวไทย และพัฒนา ธุรกิจบริการที่มีศักยภาพ
ใหม่ ๆ ที่สร้างรายได้สูง 

 ข้อที่ 2.1 การพัฒนาภาคการผลิตและบริการ ข้อ 2.1.4 พัฒนาความหลากหลาย 
คุณภาพ และสร้างเอกลักษณ์ การท่องเที่ยวไทย 

 เพื่อให้ประเทศไทยเป็นจุดหมายปลายทางที่ส าคัญของการท่องเที่ยวโลก ที่มีความ
เป็นมืออาชีพและสร้างความประทับใจที่คุ้มค่ากับนักท่องเที่ยวทั่วโลก โดยต้องเน้นการท่องเที่ยวที่
มีคุณภาพ สามารถสร้างรายได้จากการท่องเที่ยวที่สูงขึ้นให้กับประเทศ ในระยะยาวต้องเน้นการ
พัฒนาการท่องเที่ยวที่มีคุณภาพอย่างยั่งยืน โดยไม่ก่อให้เกิดความเสื่อมโทรมของ
ทรัพยากรธรรมชาติ และสิ่งแวดล้อม ไม่ท าลายวิถีชีวิตและเอกลักษณ์ของชุมชน รวมทั้งพัฒนาเมือง
ท่องเที่ยวหลักที่มีเอกลักษณ์เฉพาะของแต่ละเมือง เพื่อเป็นแม่เหล็กดึงดูดนักท่องเที่ยวเข้ามาและ
กระจายโอกาสในการสร้างรายได้ไปสู่เมืองและชุมชมที่อยู่ใกล้เคียง ในขณะเดียวกัน ต้องใช้
ประโยชน์จากการท่องเที่ยวให้เอ้ือต่อการพัฒนาอุตสาหกรรมการผลิตอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้องด้วย เช่น 
ผลิตภัณฑ์ชุมชน อุตสาหกรรมเกษตร เป็นต้น นอกจากนี้ต้องใช้ความได้เปรียบเชิงที่ตั้งทาง
ภูมิศาสตร์ที่เป็นศูนย์กลางของภูมิภาค เพื่อพัฒนาการเชื่อมโยงการท่องเที่ยวไทยกับประเทศอ่ืน ๆ 
ในภูมิภาคเอเชีย ซึ่งจะช่วยยกระดับให้ประเทศไทยเป็นหน่ึงในประเทศเป้าหมายที่นักท่องเที่ยว 
ทุกคนต้องไปเที่ยว ร่างยุทธศาสตร์ชาติระยะ 20 ปี พ.ศ. 2560-2579  

 ข้อที่ 2.4 การวางรากฐานที่แข็งแกร่ง และโครงสร้างพื้นฐาน เพื่อสนับสนุนการเพิ่ม
ขีดความสามารถในการแข่งขัน ข้อ 2.4.4 การพัฒนาเศรษฐกิจฐานรากเพื่อสร้างระบบเศรษฐกิจ
ชุมชนท้องถิ่น ข้อ 1. สร้างความร่วมมือและการรวมกลุ่มคลัสเตอร์ (Cluster) ทั้งระดับกลุ่มต่อกลุ่ม 
กลุ่มกับชุมชน ต าบล อ าเภอ จังหวัด รวมถึงระหว่างกลุ่มกับหน่วยงานต่าง ๆ เพื่อเชื่อมโยงเครือข่าย
ประเด็นต่าง ๆ ได้ เช่น เครือข่ายเกษตรอินทรีย์ เครือข่ายข้าว เครือข่ายประมงพื้นบ้าน เครือข่าย
ท่องเที่ยวโดยชุมชน เป็นต้น จะเป็นการสร้างพลังในการท างานร่วมกัน มีระบบการอยู่ร่วมกัน หรือ
เคารพกติกา และความสามารถที่จะเจรจาต่อรองอย่างมีประสิทธิภาพ 

 

บทสรุปการทบทวนวรรณกรรมและงานวิจัยที่เก่ียวข้อง 
จากการค้นคว้าแนวคิดและทฤษฎีทางด้านโบราณคดีใต้น้ าของไทย พบว่ายังมีข้อมูลอยู่

น้อยมาก โดยเฉพาะข้อมูลทางวิชาการ ในด้านความเป็นมาของโบราณคดีใต้น้ าในประเทศไทยเอง
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นั้นก็ถือได้ว่าชัดเจนเพราะข้อมูลยังอยู่ในช่วงระยะเวลาไม่ถึงห้าสิบปี ในด้านหลักการ แนวคิด 
ทฤษฎีทางโบราณคดีใต้น้ า ยังมีจ ากัดไม่มีหนังสือ หรือเอกสารที่เผยแพร่อย่างกว้างขวาง แต่พอที่จะ
สรุปได้ว่าหลักการ แนวคิด ทฤษฎีทางโบราณคดีใต้น้ านั้นเป็นอย่างไร ส่วนมาตรการการคุ้มครอง
โบราณวัตถุ โบราณสถานใต้ทะเล ขอไทยนั้นจากการค้นคว้าพบว่ายังไม่เป็นสากลนัก รวมทั้ง 
แหล่งโบราณคดีใต้น้ าที่ส าคัญในประเทศไทยเองก็ยังไม่ได้ถูกจัดท าเป็นแหล่งท่องเที่ยว ดังนั้นจึง
กลายเป็นแค่แหล่งขุดค้น หลังจากขุดค้นเสร็จก็จะไม่มีใครทราบนอกจากกลุ่มที่ท างานโบราณคดี 
ใต้น้ าเท่านั้น อีกทั้งงานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับงานโบราณคดีใต้น้ าในประเทศไทยนั้นมีน้อยมาก 
โดยเฉพาะถ้าเป็นการศึกษาเร่ืองราวทางประวัติศาสตร์เรือจมเต็มรูปแบบไม่เคยมีมาก่อนเลย   

การด าน้ า ภารกิจที่เกี่ยวข้องกับงานโบราณคดีใต้น้ า หมายถึง การท่องเที่ยวด าน้ า ที่มีส่วน
เกี่ยวข้องกับงานโบราณคดใีต้น้ า จัดได้ว่าไม่มีเลยในปัจจุบัน โดยทั้งสองอย่างถูกแยกออกจากกัน
อย่างชัดเจน กล่าวคือการเรียนด าน้ านั้นก็ไม่ได้ให้ความส าคัญกับ โบราณสถาน หรือโบราณวัตถุ 
ใต้ทะเล และงานโบราณคดีใต้น้ าเองก็ไม่ได้ให้ความส าคัญกับการท่องเที่ยวเลย 

ทั้งนี้ หลักการ แนวคิด ทฤษฎีการจัดการทางศิลปะวัฒนธรรม และการท่องเที่ยวทาง
วัฒนธรรม นั้นเป็นส่วนส าคัญที่จะเชื่อมโยงการด าน้ าท่องเที่ยว กับงานโบราณคดีใต้น้ าเข้ามาอยู่
ด้วยกันได้ โดยอาศัย แนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับเร่ืองการพัฒนาการท่องเที่ยว รวมทั้งศึกษา
สถานการณ์การท่องเที่ยวด าน้ าในประเทศไทย การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย ควบคู่ไปกับการ
ท่องเที่ยวทางทะเลกับแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่12 พ.ศ. 2560-2564 และ 
การท่องเที่ยวทางทะเลกับยุทธศาสตร์ชาติระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2560-2579) 
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บทที ่3 
สถานะและเรื่องราวเรือแก้วสมุทร 

 
จังหวัดชลบุรี มีพื้นที่ประมาณ 4,363 ตารางกิโลเมตร สภาพพื้นที่ส่วนใหญ่เป็นที่ราบ

สลับเนินเขา และที่ราบชายฝั่งทะเล ชายฝั่งด้านเหนือเป็นที่ราบเหมาะกับการเพาะปลูก ด้าน
ตะวันออกและด้านใต้เป็นพื้นที่ลุ่มดอน นอกจากนั้นจังหวัดชลบุรีถูกจัดให้เป็นพื้นที่หลักของการ
พัฒนาพื้นที่บริเวณชายฝั่งทะเลตะวันออก (ESB) และพื้นที่ระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก (EEC) 
อีกด้วย 

บริเวณชายฝั่งทะเลจังหวัดชลบุรีวางตัวในแนวเหนือ-ใต้ มีความยาวชายฝั่งประมาณ 
170.17 กิโลเมตร เร่ิมตั้งแต่อ าเภอเมืองชลบุรี ลงไปทางทิศใต้ ในเขตอ าเภอศรีราชา บางละมุง 
เทศบาลเมืองพัทยา และสิ้นสุดที่บริเวณสัตหีบ นอกจากนี้ ยังมีแหล่งท่องเที่ยวที่มีชายฝั่งทะเลที่มี
ชื่อเสียงของประเทศไทย คือ หาดพัทยา หาดบางแสน และพื้นที่สัตหีบ ซึ่งปัจจุบันพื้นที่สัตหีบ
ได้รับความสนใจในด้านการด าน้ าลึกสูงมาก เน่ืองจากอยู่ไม่ห่างจากกรุงเทพมากนัก การเดินทาง
สะดวกสบาย มีแหล่งด าน้ าที่หลากหลายประเภท ทั้งที่เป็นแนวปะการัง ลานทรายส าหรับฝึกหัดด า
น้ า รวมไปถึงแหล่งท่องเที่ยวด าน้ าประเภทเรือจม 

โดยแหล่งท่องเที่ยวด าน้ าเพื่อส ารวจเรือจมในประเทศไทยปัจจุบัน มีอยู่หลายแห่งด้วยกัน
โดยสามารถแบ่งออกเป็น 2 กลุ่มใหญ่ ๆ คือ 1) เรือจมประเภทที่ตั้งใจน าไปจมเพื่อเป็นปะการังเทียม 
2) เรือมที่จมเองโดยไม่ได้เจตนา ซึ่งทั้งสองกลุ่มนี้จะมีเร่ืองราวทางประวัติศาสตร์ที่แตกต่างกัน คือ 
เหตุการณ์ส าคัญในวันที่จมลง ดังเช่นเรือแก้วสมุทรที่จมลงจากเหตุการณ์ที่เรือเข้าชนกับกองหินใต้
น้ านั้นเอง ท าให้มีความเกี่ยวข้องกับเส้นทางเดินเรือ กลุ่มคนที่เข้ามาช่วยเหลือ และบุคลที่อยู่บนเรือ
ในขณะที่เรือจมลงนั้นเอง  

ทั้งนี้เรือแก้วสมุทรจัดได้ว่าเป็นแหล่งท่องเที่ยวด าน้ าที่มีคุณค่าทางประวัติศาสตร์เป็น
อย่างมาก ทั้งนี้นอกจากเหตุการณ์การจมลงดังที่กล่าวไว้ข้างต้น เรือแก้วสมุทรเองยังเป็นเรือที่ บอก
เล่าเร่ืองราวทางสังคม เศษฐกิจ การเมือง ซึ่งทั้งหมดเป็นส่วนหนึ่งของช่วงเวลาทางประวัติศาสตร์ที่
ส าคัญในประเทศไทย เร่ืองราวเหล่านี้ไม่ใช่ความลับที่ถูกซุกซ่อนเอาไว้ หากแต่ยังไม่มีใครรวบรวม 
และล าดับเหตุการณ์ออกมาให้ชัดเจน พื้นที่เป้าหมายเรือจมแก้วสมุทรจึงเป็น แหล่งด าน้ าที่มี
ความส าคัญต่อการศึกษาเป็นอย่างยิ่ง ทั้งนี้เนื่องจากเรือแก้วสมุทรต้ังขว่างทางน้ าอยู่ รวมไปถึงเรือ
แก้วสมุทรนั้นเป็นเรือเหล็ก จมอยู่ในน้ าทะเลอยู่ราว 100 ปีล่วงมาแล้ว ดังนั้นท าให้สภาพเรือทรุด
โทรมลงอย่างรวดเร็ว โดยที่ไม่มีแนวทางที่จะบูรณะไว้ได้ ดังนั้นหนทางเดียวที่จะยังคงคุณค่าทาง
ประวัติศาสตร์เอาไว้ได้ คือการศึกษาเร่ืองราวทางประวัติศาสตร์ของเรือแก้วสมุทรล านี้และเผยแพร่
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ออกไปให้ได้รับรู้รับทราบ ก่อนที่เรือแก้วสมุทรจะกลายเป็นแค่กองเศษเหล็กในทะเลที่ไม่มีใครให้
ความสนใจ  

 

ลักษณะทางภูมิศาสตร์ และที่ตั้งซากเรือแก้วสมุทร 
เรือจมแก้วสมุทร เป็นเรือที่จมลงจากการชนเข้ากับกองหินใต้น้ า ที่มีความสูงของยอด

กองก่อนจะพ้นน้ า 6 เมตร  โดยกองหินดังกล่าวอยู่ระหว่างเกาะคราม และเกาะอีร้า ซึ่งถูกส ารวจขึ้น
คร้ังแรกอย่างเป็นทางการ เมื่อปี พ.ศ. 2520 โดยกองโบราณคดีใต้น้ า กรมศิลปากร โดยแหล่งเรือจม
แก้วสมุทรต้ังอยู่ที่บริเวณทางทิศตะวันตกเฉียงใต้ของเกาะอีร้า ระยะทางประมาณ 1.13 กิโลเมตร 
และทิศตะวันออกเฉียงใต้ของเกาะคราม ระยะทางประมาณ 3 กิโลเมตร อยู่ในพื้นที่อ าเภอสัตหีบ 
จังหวัดชลบุรี แหล่งเรือจมล านี้จมอยู่ที่ความลึกประมาณ 20-22 เมตร โดยหันหัวเรือไปด้านทิศ
ตะวันตก  

ลักษณะทางภูมิศาสตร์เรือแก้วสมุทร ต้ังอยู่ในร่องน้ าโดยขวางแนวร่องน้ าอยู่เนื่องจากหัว
เรือหันไปทางเกาะอีร้า ซึ่งสันนิษฐานว่า ขณะที่เรือแก้วสมุทรก าลังจะจมลงนั้น กัปตันเรือได้
พยายามหันหัวเรือเข้าไปยังเกาะอีร้า เพื่อจะช่วยเหลือลูกเรือ หากแต่ไม่ทันการณ์น้ าได้เข้าใต้ท้องเรือ
อย่างรวดเร็วท าให้เรือจมลงเสียก่อน ปัจจุบันสภาพเรือจึงทรุดโทรมอย่างรวดเร็วปัจจุบันเรือแก้ว
สมุทร แตกออกเป็น 3 กอง อยู่บริเวณใต้น้ าทะเลที่ความลึกประมาณ 22 เมตร บนพื้นทราย ตัวเรือมี
ลักษณะผุพัง แต่ยังมองออกว่าเป็นเรือขนาดใหญ่  

 

 
 
ภาพที่ 11 ต าแหน่งเรือจมแก้วสมุทร 
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พิกัดภูมิศาสตร ์
WGS84  
Latitude: N12° 39.6223 
Longitude:  E100° 49.5208  
(จับพิกัดจาก GPS ยี่ห้อ HAIYANG รุ่น HGP-330) 
 

 
 
ภาพที่ 12 พิกัดเรือจมแก้วสมุทร (พิชิต เมืองนาโพธิ์, 2560) 
 

 
 
ภาพที่ 13 ระดับความลึกของเรือแก้วสมุทร (พิชิต เมืองนาโพธิ์, 2560) 
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ภาพที่ 14 แผนที่เดินเรือเลขที่ 115 อ่าวสัตหีบ (กรมอุทกศาสตร์กองทัพเรือ, 2563) 
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สภาพภูมิอากาศ 
ลมมรสุม (Monsoon) เป็นลมที่พัดผ่านชายฝั่งทะเลอ่าวไทยทางภาคตะวันออก  

แบ่งออกเป็น 
ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ จะพัดผ่านในระหว่างเดือนพฤศจิกายนถึงเดือนมกราคม 

เป็นลมที่พัดมาจากพื้นที่ทวีปเอเชีย ท าให้ภูมิอากาศของพื้นที่หนาวเย็น 
ลมมรสุมตะวันออกเฉียงใต้ จะพัดผ่านช่วงเดือนพฤษภาคม จนถึงเดือนตุลาคม  

จากมหาสมุทรอินเดีย ส่งผลให้ช่วงเวลาดังกล่าวมีฝนตกมาก 
ลมพายุดีเปรสชั่น (Depression) เป็นลมพายุหมุนซึ่งเกิดจากมหาสมุทรแปซิฟิก  

และทะเลจีนใต้ จะพัดผ่านในเดือนสิงหาคม ถึงเดือนกันยายน เป็นผลให้มีฝนตกชุก 
 

 
 
ภาพที่ 15  แผนที่ทางอากาศช่วงเดือนธันวาคม ซึ่งเป็นเดือนที่เรือแก้วสมุทรจมลง (กรม

อุตุนิยมวิทยา, 2563) 
 

ช่วงเวลาน้ าขึ้นน้ าลง 
เน่ืองจากจากท างานวิจัยคร้ังนี้เป็นการท างานที่เกี่ยวข้องกับพื้นที่ใต้ทะเล ดังนั้นในช่วง

เวลาของการท างานส ารวจภาคสนาม จึงมีความสัมพันธ์กับช่วงเวลาของน้ าขึ้นน้ าลง โดยในแต่ละ
เดือนจะมีช่วงเวลาที่น้ าขึ้น ลง รวดเร็ว หรือลงเร็ว ซึ่งจะมีผลต่อการด าน้ าส ารวจ ในกรณีที่
กระแสน้ าขึ้นหรือลงเร็วเกินไป จะส่งผลให้การด าน้ าเป็นไปได้ยากมาก ซึ่งผู้วิจัยต้องใช้พละก าลัง 
และทักษะในการด าน้ าสูงเพื่อที่จะส ารวจเรือจมแก้วสมุทร ดังน้ันจึงจ าเป็นต้องหาช่วงเวลาที่เรียก
กันในทางการด าน้ าว่า “ช่วงน้ าตาย” กล่าวคือช่วงเวลาที่น้ าหยุดนิ่ง ไม่ไหลขึ้นหรือลง ซึ่งจะ
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เหมาะสมแก่การลงภาคสนาม และจัดท าโปรแกรมด าน้ าส าหรับนักท่องเที่ยว ตามกิจกรรมท่องเที่ยว
ด าน้ าศึกษาประวัติศาสตร์ทางทะเล เรือจมแก้วสมุทรต่อไป   
 

ผู้ครอบครองเรือจมแก้วสมุทร 
 เรือแก้วสมุทร หรือชื่อเดิมเรือเพชรบุรี SS Petchaburi เป็นเรือของบริษัท Norddeutscher 
Lioyd (N.D.L) หรือ North German Lloyd, Bremen ประเทศเยอรมนี ซึ่งครอบครองมาตั้งแต่ปี  
พ.ศ. 2444-2460 ต่อมาถูกรัฐบาลสยามยึดในฐานะเรือเชลยในเหตุการณ์มหาสงคราม พ.ศ. 2460 
และส่งมอบให้บริษัทพาณิชนาวีสยามในปี พ.ศ. 2460 ซึ่งเป็นผู้ครอบครองสุดท้ายจวบจนอับปางลง
ในปี พ.ศ. 2463 ในบริเวณพื้นที่สัตหีบ ระหว่างเกาะคราม และเกาะอีร้า ซึ่งปัจจุบันเป็นพื้นที่ของ
กองทัพเรือไทย 
 

ข้อมูลจ าเพาะของเรือจมแก้วสมุทร 
อายุเรือ (นับตั้งแต่ต่อเรือ พ.ศ. 2544-2563) 119 ปี 
อายุเรือ (นับตั้งแต่จมลง-พ.ศ. 2563)      100 ปี 
ขนาดตัวเรือ (Dimension)   ยาว 91.80 เมตร กว้าง 11.91เมตร สูง 7.3 เมตร 
ความจุเรือ (Tonnage)       2,191 ตัน 
ดาดฟ้าเรือ (Deck)             4 ชั้น 
พลังงานเคร่ืองยนต์ (Horse power)      1,350 แรงม้า 
ความเร็ว       10 นอต 
วัสดุตัวเรือ      เหล็ก 
สภาพเรือ       แตกออกเป็นสามส่วน 
ระดับความลึก      20 – 22 เมตร 
สภาพปัจจุบัน      แข็งแรง 
สภาพพื้นทะเลที่จม ทราย 
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ภาพที่ 16 ผังเรือเพชรบุรี แบบลายเส้น (กองโบราณคดีใต้น้ า กรมศิลปากร, 2561) 
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สถานะในการดูแลเรือจมแก้วสมุทร 
เรือจมแก้วสมุทรเป็นเรือที่มีหน่วยงานหลายส่วนมีส่วนเกี่ยวข้อง โดยไม่สามารถระบุได้

ชัดเจนว่าอยู่ในการดูแลของใคร ซึ่งกรณีนี้ไม่ใช่แค่กับเรือแก้วสมุทรเท่านั้น ห่างแต่เป็นเช่นกันกับ
เรือจมทั้งหมดในเมืองไทย โดยต าแหน่งที่เรือจมแก้วสมุทรจมอยู่นั้น เป็นต าแหน่งที่อยู่ในเขตพื้นที่
ของกองทัพเรือ ซึ่งหลายคร้ังในอดีต กองทัพเรือเคยใช้เป็นที่ฝึกซ้อมวางทุนระเบิดใต้น้ า ดังนั้นจึง
อยู่ในความดูแลของทหารเรือโดยธรรมชาติ 

ในขณะเดียวกันทรัพยากรธรรมชาติที่ติดอยู่กับเรือแก้วสมุทรนั้น เมื่อเรือจมอยู่เป็น
ระยะเวลายาวนาน ย่อมเป็นเร่ืองปกติที่จะมีปะการัง หรือสัตว์ทะเลน้อยใหญ่ไปอยู่อาศัย ดังนั้นจึง
เกิดเป็นระบบนิเวศทางธรรมชาติขึ้น จึงอยู่ในความดูแลของ กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง 
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเช่นกัน 

นอกจากนั้นเรือแก้วสมุทรเป็นเรือที่จมมาเป็นเวลายาวนาน มีเรือแก้วสมุทรเองก็มี
ประวัติศาสตร์ที่ติดอยู่กับเรือเป็นที่น่าสนใจ เรือจึงจัดได้ว่าเป็นแหล่งโบราณคดีใต้น้ า หากแต่ก็ยัง
ไม่ได้ขึ้นทะเบียนเป็นแหล่งโบราณคดี แต่ทว่าทางกองโบราณคดีใต้น้ าก็ได้มีการด าน้ าส ารวจและ
ขุดค้นกันมาแล้วถึง 3 คร้ังด้วยกัน ดังน้ันจึงถือได้ว่าอยู่ในการดูแลของกองโบราณคดีใต้น้ าเช่นกัน 

ก่อนที่เรือแก้วสมุทรจะเป็นที่รู้จักในฐานะแหล่งโบราณคดีใต้น้ า เดิมทีเป็นแหล่ง
ท่องเที่ยวด าน้ าเก่าแก่มาตั้งแต่แรก โดยนักด าน้ าทุกคนทราบดีว่ามีเรือจมอยู่บริเวณพิกัดนี้ ดังนั้นจึงมี
นักท่องเที่ยวด าน้ ามาด าน้ าเล่นที่บริเวณเรือจมนี้มานานมากแล้ว จึงถือได้ว่าเป็นแหล่งท่องเที่ยว
เช่นกัน ดังนั้นจึงอยู่ในการดูแลของ กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬาอีกด้วย 

ดังที่ได้กล่าวไปแล้วข้างต้น จะเห็นได้ว่าเรือจมแก้วสมุทรมีความคาบเกี่ยวกับ หน่วยงาน
หลายหน่วยงานด้วยกัน ซึ่งในความเป็นจริงแล้ว มิใช่เพียงแค่เร่ืองแก้วสมุทรเท่านั้น ยังมีเรือจมที่
น่าสนใจอีกมากมายเป็นเช่นนี้ ท าให้การดูแลเรือจมในประเทศไทยไม่สามารถท าอะไรได้มากนัก 
เน่ืองจากไม่มีเจ้าของที่แท้จริงนั้นเอง 

 

ข้อมูลโดยสรุปเก่ียวกับเรือจมแก้วสมุทร จากกองโบราณคดีใต้น้ า กรมศิลปากร 
จากการสืบค้นข้อมูลทางโบราณคดี เรือจมแก้วสมุทร พบเพียงรายงานการขุดค้นของ

กองโบราณคดีใต้น้ า ที่อยู่ในการดูแลของกรมศิลปากร เท่านั้นซึ่งเฉพาะเจาะจงเป็นแหล่งขุดค้น
โดยเฉพาะ และที่มีการกล่าวถึง “แหล่งเรือจมแก้วสมุทร” เพียงแค่รายงานการส ารวจ 3 ฉบับเท่านั้น 
นั่นคือ  

รายงานการส ารวจ “เรือจมเกาะอีร้า (ชื่อเดิมก่อนพบหลักฐานระบุชื่อเรือ)” คร้ังที่ 1 ช่วง 
เมษายน พ.ศ. 2520 จากรายงานจะเห็นได้ว่า เป็นเพียงการส ารวจเบื้องต้นเท่านั้น ไม่ได้มีการขุดค้น 
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จากผลการส ารวจท าให้สามารถก าหนดต าแหน่งที่เรือจมได้อย่างชัดเจน และทราบข้อมูลเบื้องต้นว่า
เป็นเรือเหล็ก จากนั้นได้ท าการต้ังชื่อเรือขึ้นมา เน่ืองจากยังไม่ทราบชื่อเรือที่ชัดเจน ดังนั้นจึงท าการ
ตั้งชื่อเรือตามพื้นที่ที่พบ โดยเรือล านี้จมอยู่ละหว่างเกาะครามและเกาะอีร้า แต่ชิดมาทางเกาะอีร้า 
หัวเรือหันไปทางตะวันออก ท้ายเรือหันมาทางเกาะอีร้า และเขาแหลมปู่เจ้า จึงตั้งชื่อเรือว่า “เรืออีร้า” 

รายงานการส ารวจ”เรือจมแก้วสมุทร” คร้ังที่ 2 ช่วงวันที่ 25-28 มิถุนายน พ.ศ. 2536 โดย
รายงานฉบับนี้เองก็เป็นรูปแบบการส ารวจเช่นเคย แต่มีความละเอียดมากขึ้น และได้ทราบชื่อเรือมา
จากนักด าน้ าส ารวจ นักวิชาการอิสระ รวมไปถึงนักท่องเที่ยวและชาวประมงท้องถิ่นเรียกเรือล านี้ว่า 
เรือจมเพชรบุรีเบรเมน ซึ่งต่อมาในเอกสารรายงานการส ารวจคร้ังที่ 2 นี้จึงมีการเปลี่ยนชื่อเรือเป็น
ชื่อ เพชรบุรีเบรเมน หรือแหล่งเรือจมเพชรบุรีเบรเมน โดยสามารถระบุได้ว่าเป็นเรือสมัย
รัตนโกสินทร์ โดยอ้างอิงหลักฐานจากอุทกศาสตร์กองทัพเรือว่าได้มีการบันทึกบอกต าแหน่งเรือจม
ล านี้ไว้ด้วย 

รายงานการส ารวจ”เรือจมแก้วสมุทร” คร้ังที่ 3 ช่วงวันที่ 27 กรกฎาคม-12 สิงหาคม พ.ศ. 
2559 ในการส ารวจคร้ังนี้ มีการเก็บกู้โบราณวัตถุขึ้นจากเรือพอสมควร ซึ่งพบหลักฐานเป็น
โบราณวัตถุที่น่าสนใจหลายชิ้น เช่นภาชนะดินเผา ขวดแก้ว กระเบื้องปูพื้น เป็นต้น 

แต่ทั้งนี้รายงานทั้ง 3 ฉบับ ยังไม่ได้กล่าวถึงที่มาที่ไปของเรือมากนัก รวมถึงความส าคัญ
ในด้านอ่ืน ๆ ของเรือให้เป็นที่ประจักษ์ 

 

ที่มาของชื่อเรือ 
เรือจมแก้วสมุทร (Kaeo Samud) มีชื่อดังเดิมว่า เรือเพชรบุรี (Petchaburi) หรือชื่อเต็ม

อย่างเป็นทางการว่า Norddeutscher Lloyd Streamship Petchaburi โดยมีชื่อย่อที่รู้กันโดยทั่วไปใน
ขณะนั้นว่า N.D.L. SS Petchaburi โดย N.D.L. ย่อมาจาก Norddeutscher Lloyd และ SS ย่อมาจาก 
Streamship ส่วน Petchaburi นั้น มาจากภาษาไทยว่า เพชรบุรี ในอดีต ชาวต่างชาติที่ท าการค้ากับ
ประเทศต่าง ๆ มักจะตั้งชื่อเรือตามชื่อหัวเมืองส าคัญในประเทศที่ท าการค้าน้ัน ๆ ยกตัวอย่างเช่น  
เรือพิษณุโลก เรือสีชัง เป็นต้น ซึ่งไม่ได้จ าเป็นว่าเรือล านั้น ๆ จะต้องท าการค้ากับจังหวัดน้ันเลย  
ในกรณีเรือเพชรบุรี ในอดีตจังหวัดเพชรบุรีเป็นจังหวัดที่มีความส าคัญในหน้าประวัติศาสตร์ โดยมี
ชื่อของเมืองเพชรบุรีปรากฏหลักฐานแน่ชัด ในศิลาจารึกสุโขทัย ศิลาจารึกหลักที่ 1 โดยในศิลาจารึก
หลักที่ 1 ตอนที่กล่าวถึงเมืองในอาณาเขตของสุโขทัยที่อยู่ทางใต้กล่าวว่า “…เบื้องหัวนอน  
รอดคนที พระบาง แพรก สุพรรณภูมิ ราชบุรี เพชรบุรี ศรีธรรมราช ฝั่งทะเลสมุทรเป็นที่แล้ว…” 
จากข้อความในจารึกแสดงให้เห็นว่า เพชรบุรีมีฐานะเป็นเมืองที่น่าจะมีความส าคัญใกล้เคียงกับ



 86 

เมืองต่าง ๆ ที่ถูกกล่าวถึงในจารึก ดังนั้นจึงสันนิษฐานว่าเป็นเมืองส าคัญมาตั้งแต่คร้ังอดีต  
ที่ชาวต่างชาติรู้จักกันดี จึงได้ถูกน ามาตั้งเป็นชื่อเรือดังกล่าว 

เรือแก้วสมุทรเดิมทีเป็นเรือกลไฟเหล็กของบริษัท Norddeutscher Lloyd ประเทศ
เยอรมัน โดยทางบริษัทได้มีเรือลักษณะนี้หลายล า และได้น ามาด าเนินธุรกิจในเอเชียตะวันออก 
เฉียงใต้ ต่อมาพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลที่ 6 ได้ประกาศเข้าร่วมสงครามโลก 
คร้ังที่ 1 โดยมีอริศัตรูเป็นประเทศเยอรมัน และออสเตรีย-ฮังการี ่ขณะนั้นเรือ N.D.L. SS Petchaburi 
ซึ่งเป็นเรือของเยอรมันจอดลอยล าอยู่ที่บริเวณแม่น้ าเจ้าพระยา ทางราชนาวีไทยจึงท าการยึดเรือ 
และเปลี่ยนชื่อเรือเป็น เรือแก้วสมุทร (SS Kaeo Samud) 

ในประเด็นชื่อเรือแก้วสมุทรนั้น เมื่อคร้ังที่นักวิจัยลงภาคสนามในระยะแรก ได้มีการ
สัมภาษณ์ พูดคุยบุคคลในพื้นที่ รวมไปถึงกลุ่มผู้ที่คาดว่ารู้เร่ืองราวของเรือแก้วสมุทรนี้ พบว่า มีผู้ให้
ข้อมูลทุติยภูมิหลายคน ให้ความเห็นเกี่ยวกับชื่อเรือแก้วสมุทรไว้ว่า อาจเป็นการตั้งชื่อตามกองหิน
แก้วสมุทรหรือไม่ เนื่องจากในบริเวณใกล้เคียงกับเรือแก้วสมุทรจมลงไปนั้นมีกองหินใต้น้ าชื่อ
เดียวกัน รวมไปถึงมีการสันนิษฐานว่า เป็นการจมลงเพราะเกิดเหตุไฟไหม้ภายในเรือ ซึ่งประเด็นนี้ 
ผู้วิจัยได้ท าการสืบค้นและพบว่า ชื่อกองหินแก้วสมุทรนั้นถูกตั้งขึ้นมาภายหลังจากที่เรือแก้วสมุทร
จมลง และเหตุที่กองหินดังกล่าวชื่อกองหินแก้วสมุทรนั้น ก็เป็นการตั้งตามชื่อเรือแก้วสมุทรที่จม 
จากสาเหตุที่เรือแก้วสมุทรได้ชนกับกองหินใต้น้ าแห่งนี้ โดยจะได้อธิบายถึงสาเหตุในการจมอย่าง
ละเอียดในหัวข้อการจมลงของเรือแก้วสมุทรต่อไป 

 

 
 

ภาพที่ 17 Norddeutscher Lloyd Streamship Petchaburi 
(www.wrecksite.eu/imgBrowser.aspx?4132) 
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แหล่งก าเนิดเรือจมแก้วสมุทร 
เรือจมแก้วสมุทร ในช่วงแรกถูกเรียกว่า N.D.L. SS Petchaburi  เป็นเรือสัญชาติเยอรมนี 

ถูกต่อขึ้นที่อู่ต่อเรือ Seebeck Werth เมือง Bremerhaven ประเทศเยอรมนี เมื่อปี พ.ศ. 2444 ถูกปล่อย
ลงน้ าคร้ังแรกเมื่อวันที่ 24 กันยายน พ.ศ. 2444 และได้ถูกส่งมอบให้กับบริษัท ขนส่งของเยอรมัน 
ชื่อว่า Norddeutscher Lloyd (NDL) (North German Lloyd Steamship Company of Bremen)  
ในวันที่ 28 ตุลาคม พ.ศ. 2444 (กองโบราณคดีใต้น้ า กรมศิลปากร, 2559) ซึ่งบริษัท Norddeutscher 
Lloyd ก่อต้ังโดย Hermann Henrich Meier และ Eduard Crüsemann ใน Bremen เมื่อวันที่ 20 
กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2400 (Wyman, 1993) และมีการพัฒนาจนเป็นหนึ่งในบริษัทขนส่งที่ส าคัญที่สุด
ของเยอรมันในช่วงปลายศตวรรษที่ 19 และต้นศตวรรษที่ 20 และเป็นเคร่ืองมือส าคัญในการพัฒนา
เศรษฐกิจของ Bremen และ Bremerhaven และถึงแม้ในช่วงสงครามโลกครั้งที่ 1 จะมีเรือของบริษัท
ถูกยึดเป็นจ านวนมาก แต่ในวันครบรอบ 50 ปี ของ Norddeutscher Lloyd ปี พ.ศ. 2450  บริษัทก็ยัง
มีเรือเดินสมุทรอยู่ทั้งหมดมากถึง 93 ล า, เรือเล็กอีก 51 ล า, เรือฝึกอีก 2 ล า และเรือกลไฟล าอื่น ๆ  
อีกจ านวนมาก รวมไปถึงมีพนักงานประมาณ 15,000 คน (The Gjenvick-Gjønvik Archives, 1898)   

 

 
 
ภาพที่ 18 ตราสัญลักษณ์บริษัท Norddeutscher Lloyd (www.commons.wikimedia.org/wiki/ 

File:Norddeutscher_Lloyd_flag.svg) 
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ภาพที่ 19 ภาพโฆษณาของบริษัท Norddeutscher Lloyd (www.renegadetribune.com/pioneering-

graphic-style-ottomar-anton/) 
 

 
 
ภาพที่ 20 Seebeckอู่ต่อเรือที่ท่าเรือการค้าใน Bremerhaven (Bremerhaven – ein 

hafengeschichtlicher Führer. DSM Ditzen 1984, S. 100.) 
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ภาพที่ 21 ส านักงานใหญ่ของ North German Lloyd ใน Bremerhaven ในปี 1870 
(www.de.wikipedia.org/w/index.php?title=Datei:Norddeutscher-Lloyd-
Bremerhaven.jpg&filetimestamp=20051020062154) 

 

 
 

ภาพที่ 22 Postcard: North German Lloyd S.S. Co. Piers at Hoboken, N.J. No date, circa 1901-
1905 (http://de.wikipedia.org/w/index.php?title=Datei:Norddeutscher-Lloyd-
Bremerhaven.jpg&filetimestamp=20051020062154) 
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ภาพที่ 23 หลักฐานเรือแก้วสมุทร (เรือเพชรบุรี/ N.D.L. SS Petchaburi) จากพิพิธภัณฑ์การเดินเรือ
แห่งเยอรมันนี (1) (Deutscher Schiffahrtsmuseum, 2003) 
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ภาพที่ 24 หลักฐานเรือแก้วสมุทร (เรือเพชรบุรี/ N.D.L. SS Petchaburi) จากพิพิธภัณฑ์การเดินเรือ
แห่งเยอรมันนี (2) (Deutscher Schiffahrtsmuseum, 2003) 

 

 
 

ภาพที่ 25 หลักฐานเรือแก้วสมุทร (เรือเพชรบุรี/ N.D.L. SS Petchaburi) จากพิพิธภัณฑ์การเดินเรือ
แห่งเยอรมันนี (3) (Deutscher Schiffahrtsmuseum, 2003) 
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ภาพที่ 26 หลักฐานเรือแก้วสมุทร(เรือเพชรบุรี/ N.D.L. SS Petchaburi) จากพิพิธภัณฑ์การเดินเรือ

แห่งเยอรมันนี (4) (Deutscher Schiffahrtsmuseum, 2003) 
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เส้นทางเดินเรือแก้วสมุทรจากข้อสันนิษฐานกองโบราณคดีใต้น้ า   
ในช่วงที่เรือ NDL SS Petchaburi ได้ปฏิบัติงานอยู่นั้น ท าหน้าที่ขนส่งผู้โดยสาร สินค้า 

และจดหมาย ในแถบเอเชีย/ ออสเตรเลีย (รวมถึงเส้นทางชายฝั่งทะเล) โดยมีการบันทึกของบริษัท 
North German Lloyd Steamship Company of Bremen (1898)  ไว้ว่า ได้ส่งเรือเข้าปฏิบัติการในแถบ
นี้โดยท าการขนส่งตามเส้นทางดังต่อไปนี้  

Hong Kong - Japan - New Guinea 
Hong Kong – Bangkok 
Hong Kong - Bangkok (via Singapore) 
Hong Kong Straits 
Hong Kong - South Philippines 
Penang – Deli 
Deli – Singapore 
Singapore – Bangkok 
Singapore - South Philippines 
Singapore - Moluccas (on Borneo) 
Singapore - Moluccas (on Celebes) 
Shanghai – Hankow 
Australia - Japan - Manila - Hong Kong (Wyman, 1993)  
ทั้งนี้จากการค้นว้า ผู้วิจัยพบว่า เรือแก้วสมุทร ที่เดิมมีชื่อว่า เรือเพชรบุรีนั้น ในช่วงปี 

พ.ศ. 2458 มีกัปตันชื่อ Capt. Gossewich โดยหลักฐานในหนังสือพิมพ์ Singapore Free Press ตีพิมพ์
วันที่ 29 มกราคม พ.ศ. 2458  
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ภาพที่ 27 หลักฐานชื่อกัปตันเรือ จาก Singapore Free Press ตีพิมพ์วันที่ 29 มกราคม พ.ศ. 2458 
(พงศธรณ สุขุม, 2550) 
 
จากข้อมูลของกองโบราณคดีใต้น้ า กรมศิลปากร และพงศธรณ สุขุม นักวิชาการอิสระ

ด้านเรือจมในประเทศไทย ได้ให้ข้อสันนิษฐานไว้ว่า เรือ N.D.L. SS Petchaburi เดินเรือระหว่าง
ประเทศจีน และกรุงเทพ ซึ่งพิกัดเรือ N.D.L. SS Petchaburi จมนั้น เป็นพิกัดที่ตรงกับเส้นทางการ
เดินเรือระหว่าง กรุงเทพ กับ จีน ซึ่งก็ตรงกันกับบันทึกของบริษัท Norddeutscher Lloyd ที่บันทึกไว้ 
หากแต่ในเส้นทางที่บันทึกไว้ระบุว่าปลายทางคือ ฮ่องกง ซึ่งขณะนั้น ฮ่องกงอยู่ในความดูแลของ
อังกฤษมาตั้งแต่ปี พ.ศ. 2384 ผู้วิจัยจึงเสนอให้เรียกว่า เป็นการท าการค้าระหว่างสยาม กับ ฮ่องกง  
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ภาพที่ 28 แผนที่แสดงเส้นทางเดินเรือของเรือเพชรบุรี ตามข้อสันนิษฐานของกองโบราณคดีใต้น้ า  

(พงศธรณ สุขุม, 2550) 
 
จากบันทึกนี้ผู้เขียนได้น าไปเทียบเคียงกับเอกสารที่กองโบราณคดีใต้น้ า กรมศิลปากร  

ได้บันทึกไว้ในรายงานการขุดค้นคร้ังที่ 3 (กองโบราณคดีใต้น้ า กรมศิลปากร, 2559) มีการอ้างอิงถึง
งานศึกษาของ พงศธรณ สุขุม (2550)  และ พิชิต เมืองนาโพธิ์ (2550) นักวิชาการอิสระด้านเรือจม
ในประเทศไทย ที่ได้ให้ข้อสันนิษฐานไว้ว่า เรือ N.D.L SS Petchaburi เดินเรือระหว่างประเทศจีน 
และกรุงเทพมหานคร แต่ในประเด็นนี้ผู้วิจัยยังมีค าถามที่ว่า แล้วท าไมจึงมีเร่ืองราวของเรือแก้ว
สมุทรปรากฏอยู่ในหนังสือพิมพ์สิงคโปร์จ านวนมาก  

ทั้งนี้ได้ค้นพบตารางการเดินของเรือล านี้ ปรากฎว่าเรือเพชรบุรีเดินเรือจากกรุงเทพไป
ฮ่องกงเป็นหลัก เน่ืองจากพบเจอตารางลักษณะนี้ระบุเส้นทางเอาไว้ชัดเจนในหนังสือพิมพ์หลาย
ฉบับ 



 96 

 
 

ภาพที่ 29 ภาพตารางการเดินเรือของ N.D.L. SS Petchaburi  (The Straits Times, 1921)   
 
นอกจากนี้ผู้เขียนได้ค้นพบหลักฐานเป็นเอกสารจากหนังสือพิมพ์ The Straits Times  

ของประเทศสิงคโปร์รายงานว่า ในขณะที่เรือเพชรบุรีท าการขนส่งระหว่างฮองกง กับสยามนั้น ใน
ขากลับ สิ่งที่บรรทุกมาจากประเทศจีน คือ “คน” ชาวจีนแต้จ๋ิว ที่ขึ้นเรือจากซัวเถาและเดินทางมายัง
สยาม (The Straits Times, 1921)  โดยพบหลักฐานเป็นเอกสารของหนังสือพิมพ์ The Straits Times 
ประเทศสิงคโปร์ ฉบับหนึ่งลงวันที่ 20 พฤศจิกายน พ.ศ. 2551 บันทึกเอาไว้ว่า 

“Yesterday, 1,032 passengers arrived from Amoy and Swatow by Messrs. Wee Bin 
and Company's steamer Hong Moh. The N.D.L steamer Petchaburi brought 458 more from the 
latter port.” 
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ภาพที่ 30 หนังสือพิมพ์ใจความกล่าวถึงการขนส่งคนจีนจากเมืองซัวเถามาสยาม มากถงึ 1,032 คน   
(The Straits Times, 1921)   
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ภาพที่ 31 หนังสือพิมพ์ใจความกล่าวถึงการขนส่งคนจีนจากเมืองซัวเถามาสยาม 700 คน  
(The Straits Times, 1921) 
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ภาพที่ 32 หนังสือพิมพ์ใจความกล่าวถึงการขนส่งคนจีนจากเมืองซัวเถามาสยาม 500 คน  

(The Straits Times, 1921)   
 
หลักฐานชิ้นนี้แสดงให้เห็นถึงการอพยพของชาวจีนจากเมืองซัวเถามายังสยามใน

ช่วงเวลานั้น ๆ ที่น่าสังเกตคือ เรือล านี้มีความยาวแค่ 97 เมตร และกว้างเพียงแค่ 11 เมตร เท่านั้น 
การบรรทุกคนจ านวนมากถึงพันคน คงจะต้องเบียดเสียดพอสมควร ถึงแม้เรือล านี้จะมีความสูงถึง  
4 ชั้น ก็ตาม ทั้งนี้ผู้เขียนขอเปรียบเทียบกับเรือที่หลายคนคุ้นเคย นั้นคือ เรือไททานิคที่จมลงในช่วง
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ปี พ.ศ. 2455 เรือไททานิคยาว 1,186 เมตร กว้าง 28 เมตร และสูงถึง 10 ชั้น ตามมาตรฐานเรือ
สามารถบรรทุกได้ 3,547 คน ถ้าเทียบขนาดจะเห็นได้ว่า เรือเพชรบุรีคงจะแออัดมากพอสมควร 

นั้นแสดงให้เห็นถึงความต้องการย้ายถิ่นฐานของชาวจีนมายังสยาม ซึ่งช่วงเวลานั้นเมือง
จีนเกิดการเปลี่ยนแปลงด้านการปกครอง (ขจัดภัย บุรุษพัฒน์, 2517) ในช่วงปี พ.ศ. 2451 นั้นเอง 
ซุน ยัตเซ็นก็เดินทางมาประเทศสยาม แสดงให้เห็นถึงการให้ความส าคัญของคนจีนในสยาม และมี
จ านวนมากพอที่ ซุน ยัตเซ็น จะมาเผยแพร่แนวคิดสมาคม จากข้อมูลของ วัชระ ชีวะโกเศรษฐ ระบุ
ว่า ในปี ค.ศ. 1907 ซุนยัตเซ็นเดินทางมาประเทศสยาม ได้ไปแสดงปาฐกถาต่อต้านราชวงศ์ชิง 
คัดค้านจักรวรรดินิยมที่สนามหลัง โรงภาพยนตร์ศรีเยาวราช สี่แยกราชวงศ์ในปัจจุบัน ซึ่งสนาม
แห่งนั้นต่อมาได้สร้างบ้านเรือนและถนนขึ้น ถนนสายนี้ชาวจีนในไทยตั้งชื่อว่า “ถนนปาฐกถา”  
เพื่อเป็นอนุสรณ์แก่ซุนยัตเซ็น นั้นเอง นอกจากนั้นซุนยัตเซ็นยังได้ต้ังหนังสือพิมพ์ “หวาเซียนซิน
เป้า” ในประเทศสยาม (วัชระ ชีวะโกเศรษฐ, 2543) อีกด้วย  

นอกจากนั้น ผู้วิจัยยังพบกับนักด าน้ าผู้ที่เคยพบโบราณวัตถุจากเรือแก้วสมุทรนี้ เป็นชาม
เซรามิก ที่มีการเขียนลายด้านหน้าเป็นรูปม้า 8 ตัว ตีความตามประติมานวิทยา ได้ว่า เมื่อได้เห็นม้า
แปดตัวนี้ ก็จะส าเร็จที่นั่น 马 到 成 功 ประสบความส าเร็จในความส าเร็จ ด้านหลังเป็นตัวอักษร
ภาษาจีน 陶玉 珍藏 ซึ่งมีความหมายว่า เซรามิคล้ าค่า เหมือนหยก ควรค่าแก่การสะสม 

 

 
 
ภาพที่ 33 ชามเซรามิกเขียนลายม้า 8 ตัว  
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ภาพที่ 34 ชามเซรามิกเขียนลายตัวอักษรภาษาจีน  
 
นอกจากเร่ืองการขนส่งคนจีนมาเมืองไทยแล้ว ยังพบบันทึกกล่าวถึงเหตุการณ์ต่าง ๆ ใน

เรือมากมาย อาทิ การเสียชีวิตบนเรือ มีการฝังศพในทะเล บันทึกการเกิดไข้ทรพิษบนเรือ หรือแม้แต่
เรือล านี้เคยขนฝิ่นเถื่อน เหตุการณ์นี้ท าให้กับตันเรือถูกปรับเป็นเงินมากถึง 5,000$ ซึ่งในสมัยนั้นถือ
ว่าเป็นเงินจ านวนมากเลยทีเดียว 

 

 
 

ภาพที่ 35 หนังสือพิมพ์ใจความกล่าวถึงการเสียชีวิตบนเรือขณะเดินทางมาสยาม (The Straits 
Times, 1921)   
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ภาพที่ 36 หนังสือพิมพ์ใจความกล่าวถึงการขนส่งคนจีนจากเมืองซัวเถามาสยาม มากถงึ 1,288 คน 

และเกิดโรคไข้ทรพิษบนเรือ (The Straits Times, 1921) 
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ภาพที่ 37 ภาพจากหนังสือพิมพ์ใจความระบุถึงการลักลอบค้าฝิ่นแล้วถูกจับได้ (The Straits Times, 

1921) 
 

การเปลี่ยนช่ือเรือ และความเกี่ยวข้องในสงครามโลกครั้งที่ 1 
เรือล านี้ มีชื่อดังเดิมว่า เรือเพชรบุรี (Petchaburi) หรือชื่อเต็มอย่างเป็นทางการว่า 

Norddeutscher Lloyd Stream ship Petchaburi โดยมีชื่อย่อที่รู้กันโดยทั่วไปในขณะนั้นว่า N.D.L. 



 104 

SS Petchaburi เป็นเรือกลไฟเหล็กของบริษัท Norddeutscher Lloyd ประเทศเยอรมัน โดยทางบริษัท
ได้มีเรือลักษณะนี้หลายล า น ามาด าเนินธุรกิจในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ และท าการต้ังชื่อเรือตาม
จังหวัดของประเทศที่เรือจะประจ าการ ต่อมาในช่วงปลายสงครามโลกครั้งที่ 1 พระบาทสมเด็จพระ
มงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัวทรงประกาศเข้าร่วมสงครามคร้ังนี้ ทางรัฐบาลสยาม (ก่อนจะเปลี่ยนเป็นไทย 
ใน พ.ศ. 2482) จึงมีการวางแผนยึดเรือชาวเยอรมันและออสเตรีย-ฮังการี่ โดยในช่วงก่อนที่สยาม  
จะเข้าร่วมสงคราม ชาวเยอรมันและออสเตรีย-ฮังการี่ได้จอดเรือ เทียบท่าที่อยู่บริเวณบางโคล่ และ
บางคอแหลม ซึ่ง “N.D.L. SS Petchaburi หรือเรือเพชรบุรี” ก็อยู่ในกลุ่มนี้ด้วย ในขณะนั้นรัฐบาล
สยามเตรียมพร้อมเข้าร่วมสงครามกับฝั่ง สัมพันธมิตร รัฐบาลสยามจึงมีความสนใจกับเรือเหล่านี้ 
โดยมีเป้าหมายคือการยึด และน าเรือไปประมูล ในศาลทรัพย์เชลย (Prize court) เพื่อผลประโยชน์
ทางการเงินของประเทศสยาม  

ในครั้งนั้นพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัวทรงทักท้วงเยอรมนีและออสเตรีย- 
ฮังการี่ ในเร่ืองธรรมเนียมการท าสงครามที่ไม่มีมนุษยธรรม โดยเฉพาะเร่ืองสงครามเรือด าน้ า  
แต่ทางเยอรมนีและออสเตรีย-ฮังการี่ท าการเพิกเฉยข้อทักท้วงนี้ ซึ่งต่อมาใน วันที่ 3 มิถุนายน  
พ.ศ. 2460 หลังจากที่เยอรมนีและออสเตรีย-ฮังการ่ีท าการเพิกเฉยข้อทักท้วงของพระบาทสมเด็จ
พระมงกุฏเกล้าเจ้าอยู่หัว พระองค์ท่านจึงประกาศตัดความสัมพันธ์กับจักรวรรดิเยอรมันและ 
จักรวรรดิออสเตรีย-ฮังการ่ี (ร.6ต.15.2/2, 2460) แต่ถึงอย่างไรก็ตาม การกระท าครั้งน้ีเป็นแค่การตัด
ความสัมพันธ์ทางการ ทูตเท่านั้น ยังไม่ถึงขั้นประกาศสงครามแต่อย่างใด 

หลังจากที่ประเทศสยามตัดความสัมพันธ์กับเยอรมนีและออสเตรีย-ฮังการี่ รัฐบาลสยาม
จึงเร่ิมวางแผนการยึดเรือในทันที โดยรัฐบาลสยามมอบหมายหน้าที่การยึดเรือให้กับ กระทรวง 
นครบาล แต่ในขณะนั้นกระทรวงนครบาลมีก าลังพลไม่เพียงพอ ทางฝ่ายเจ้าพระยายมราชจึงเสนอ
ให้ สมเด็จฯ กรมพระนครสวรรค์วรพินิต และกระทรวงทหารเรือรับหน้าที่ยึดเรือแทน ลงวันที่ใน
จดหมายวันที่ 4 มิถุนายน พ.ศ. 2460 ข้อเสนอนี้ได้รับการยอมรับ และในวันที่ 11 กรกฎาคม พ.ศ. 
2460 (ร.6ต.15.2/3, 2460)  หรือ 11 วันก่อนการเข้าร่วมสงคราม 

กระทรวงทหารเรือและกระทรวงนครบาลท าการแบ่งหน้าที่ โดยกระทรวงทหารเรือ 
รับหน้าที่ยึดเรือเยอรมันและท าการส่ง เรือรบหลวงสุครีพ เรือรบหลวงมูรธา และเรือตอร์ปิโด 
จ านวนหนึ่งลงไปที่บางนาเพื่อเตรียมความพร้อมส าหรับปฏิบัติการ ยึดเรือใน อนาคตอันใกล้  
ส่วนกระทรวงนครบาลมีหน้าที่สอดแนมจากภาคพื้นดิน และรายงานให้กระทรวง ทหารเรือทราบ
ทันทีที่สังเกตเห็นว่าเรือเยอรมันเตรียมออกเรือ (ร.6ต.15.2/2, 2460) รัฐบาลสยามมีการเตรียมความ
พร้อมอย่างรัดกุม และเตรียมการชี้แจงเหตุผล กับชาวเยอรมันในกรณีที่ยังไม่ประกาศสงครามเอาไว้
ล่วงหน้า โดยในกรณีที่ต้องหยุดยั้งเรือเยอรมันไม่ให้ออกจาก น่านน้ าสยามก่อนการประกาศ
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สงคราม กระทรวงทหารเรืออธิบายว่าเรือเยอรมันหรือเรือชาติอ่ืนต้องขออนุญาตจากเจ้าหน้าที่ก่อน
การออกเรือแต่ละคร้ัง ตามที่พระราชบัญญัติเดินเรือในน่านน้ าสยาม ก าหนดไว้ การที่เรือต่างชาติ
ออกจากท่าโดยไม่แจ้งต่อเจ้าหน้าที่สยามถือว่าเป็นการฝ่าฝืนกฎหมาย และแสดงถึงเจตนาร้าย  
เรือรบสยามสามารถยิงกระสุนเปล่าเพื่อเป็นสัญญาณห้ามเรือ แต่ถ้าเรือล านั้น ยังคงฝ่าฝืนต่อไป  
เรือรบสยามสามารถยิงเรือล านั้นให้จมได้ทันที 

ในการน้ีการจับเรือเชลยนี้ตกเป็นหน้าที่ของ นาวาตรี หลวงหาญสมุทร ต่อ มาเป็น 
พลเรือตรี พระยาหาญกลางสมุทร (บุญมี พันธุนาวิน) ซึ่งเวลานั้นท าหน้าที่ แทนผู้ช่วยเสนาธิการ
ทหารเรือ ทั้งนี้ยังพบบันทึกของพระยาหาญกลางสมุทร เกี่ยวกับการบุกยึดเรือแก้วสมุทร ในเอกสาร
อนุสรณพ์ระราชทานเพลิงศพ พลเรือตรี พระยาหาญกลางสมุทร (บุญมี พันธุนาวิน) 1 กรกฎาคม 
พ.ศ. 2517 โดยมีข้อความว่า 

“การขึ้นยึดเรือเพ็ชร์บุรีนี้ ไม่ต้องปีนเลย เพราะเขาหย่อนบันไดไว้ไม่ได้ชักขึ้น เมื่อเรือกล
ที่บรรทุกทหารเข้าเทียบบันไดเรียบร้อยแล้ว, ได้ร้องขออนุญาตขึ้นเรือทันที ทันใดนั้นกัปตันเรือ
ได้มายืนขวางอยู่ที่หัวบันได เมื่อนายทหารของเราขึ้นไปถึงแล้ว จึงได้แจ้งให้ทราบว่ามีราชการ ใน
เรือเขา, ขอให้เขาหลีกทางให้ขึ้นไปบนเรือ เขาไม่ยอม, กลับไล่ และ ผลักเอา, นายทหารเราก็ได้ผลัก
เอาบ้าง กระเด็นไป; ก็มีเสียงระเบิดขึ้นที่ห้อง เคร่ืองจักรทันที การที่มากกีดขวางอยู่นั้น ก็แปลว่า 
การระเบิด เห็นจะยังไม่พร้อม, ต่อเมื่อได้ยินเสียงระเบิดแล้ว เขาจึงยอมท าตามความขอร้องทุกอย่าง
โดยดี, จึงไม่มีเร่ืองอะไรกันอีก” 
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ภาพที่ 38 พลเรือตรี พระยาหาญกลางสมุทร (บุญมี พันธุนาวิน) (หอจดหมายเหตุแห่งชาติ, 2460ก) 

 
สุดท้ายเมื่อถึงเวลา 23:30 น. ของวันที่ 21 กรกฎาคม พ.ศ. 2460 เจ้าพระยายมราช

โทรศัพท์แจ้งราชเลขานุการ รายงานว่าตนได้รับโทรศัพท์จากพนักงานต ารวจที่บางคอแหลม แจ้ง
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เจ้าพระยายมราชว่าได้ยินเสียงระเบิดที่บางโคล่ภายในพื้นที่จอดเรือเยอรมัน และเห็นแสง ไฟสว่าง 
เข้าใจว่าเรือเยอรมันก าลังระเบิด (ภัทรพล สมเหมาะ, 2559)  

เมื่อเข้าสู่วันที่ 22 กรกฎาคม พ.ศ. 2460 มีการรายงานหลายคร้ัง โดยมีรายละเอียดดังน้ี 
“1 นาฬิกา เจ้าพนักงานโรงพักได้เอากล้องส่องนับเรือเยอรมันที่จอดอยู่บางโคล่แล้ว ยัง

อยู่บริบูรณ์ ทุกล า ที่เสียงดังตูม ๆ แลเปนไฟแวบ ๆ นั้น บางทีจะเป็นเสียงปืน” 1 นาฬิกา 10 นาที  
“ที่ระเบดิดังตูม ๆ นั้น ได้ดังทุกล า แต่เรือยังอยู่บริบูรณ์ บัดนี้ทหารเรือได้ขึ้น ประจ าได้ทุกล าแล้ว 
ตามรายงานว่าเห็นจะระเบิดที่หม้อน้ า” 1 นาฬิกา 20 นาที “ได้รับรายงานว่าเรือเดลีซึ่งจอดอยู่ที่หน้า
ห้างวินเซอร์นั้นอยู่เรียบร้อยดี” 1 นาฬิกา 30 นาที “เพียงเวลานี้ (1 โมง 30 นาที) จับเชลยศึกได้  
76 คน” (ร.6ต.15.2/1, 2460) 

 

 
 

ภาพที่ 39 แผนที่แสดงต าแหน่งการทอดสมอของเรือแก้วสมุทร (เรือเพชรบุรี)  
(หอจดหมายเหตุแห่งชาติ, 2460ก) 
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ภาพที่ 40 นายทหารที่ท าการยึดเรือเชลย ถ่ายภาพบนเรือเชลย (หอจดหมายเหตุแห่งชาติ, 2460ก) 
 
วันที่ 16 พฤศจิกายน พ.ศ. 2460 รัฐบาลสยามมีความคิดร่วมลงนามใน อนุสัญญาว่าด้วย

ทรัพย์สินศัตรูที่ถูกยึดระหว่างสงคราม (Convention of November 9, 1914, Between the United 
Kingdom and France Relating to Prizes Captured During the Present European War) แต่เดิม 
อนุสัญญาฉบับนี้เป็นข้อตกลงระหว่างอังกฤษและฝรั่งเศส ตามมาตราที่ 9 บัญญัติว่าประเทศ
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สัมพันธมิตรอ่ืน ๆ จะไม่ถูกเชิญมาร่วมลงนาม นอกจากร้องขอผ่าน รัฐบาลอังกฤษเท่านั้น เน้ือหา
โดยสรุปของอนุสัญญาฉบับนี้คือ เรือศัตรูที่ถูกยึดโดยเรือรบของอีก ประเทศ ถือว่าอยู่ภายใต้
ดุลพินิจ (Jurisdiction) ของประเทศนั้น (ร.6ต.15.2ก/13, 2461) และการที่สยามลงนามใน อนุสัญญา
ดังกล่าวท าให้นโยบายการจัดการทรัพย์สินเชลยของรัฐบาลสยามกลายเป็นส่วนหน่ึงของ นโยบาย
สัมพันธมิตรที่เป็นเครือข่ายกว้างกว่า ท าให้รัฐบาลสยามสามารถด าเนินนโยบายจัดการทรัพย์สิน
เชลยโดยอ้างว่า เป็นการท าตามประเทศสัมพันธมิตรอื่น ๆ ได้ 

 เมื่อสยามยึดเรือสินค้าของเยอรมันที่จอดเทียบท่าได้ทั้งหมดแล้ว รวมทั้งสิ้น 9 ล า 
ต่อมาจึงมีการตัดสัมพันธ์ระหว่างสยามกับชาติศัตรู (หจช. ร.6 ต.15.2/2 ลายพระหัตถ์กรมหลวง
พิษณุโลกประชานาถ กราบบังคมทูลพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว หัวหิน, ลงวันที่ 29 
พฤศจิกายน พ.ศ. 2460)  

 ต่อมาในภายหลังเรือทั้ง 9 ล า ได้ท าการเปลี่ยนธงเรือและตั้งชื่อเรือขึ้นใหม่ ดังนี้ 
 1. CHiengmai (NDL) เปลี่ยนชื่อเป็น เรือเดินสมุทร (Doen Samud) 
 2. Deli (NDL) เปลี่ยนชื่อเป็น เรือเด่นสมุทร (Dein Samud) 
 3. Kohsichang (NDL) เปลี่ยนชื่อเป็น เรือศรีสมุทร (Sri Samud) 
 4. Ladrat Scheiff (M.Struve) เปลี่ยนชื่อเป็น เรือแล่นสมุทร (Laen Samud) 
 5. Patani (NDL) เปลี่ยนชื่อเป็น เรือท่องสมุทร (Thong Samud) 
 6. Petchabiri (NDL) เปลี่ยนชื่อเป็น เรือแก้วสมุทร (Kaeo Samud) 
 7. Pitsanulok (NDL) เปลี่ยนชื่อเป็น เรือผ่านสมุทร (Phan Samud) 
 8. Samsen (NDL) เปลี่ยนชื่อเป็น เรือปิ่นสมุทร (Pin Samud) 
 9. Trautenfels (Hansa) เปลี่ยนชื่อเป็น เรือเยี่ยมสมุทร (Yiam Samud) 
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ภาพที่ 41 นายทหารขณะปีนบันไดขึ้นยึดเรือเชลย (หอจดหมายเหตุแห่งชาติ, 2460ก) 
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ภาพที่ 42 รายชื่อเรือเดินสมุทรทั้ง 9 ล า ที่ขึ้นศาลทรัพยเชลย (กระทรวงยุติธรรม, 2525) 
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ภาพที่ 43 ประกาศกระแสพระบรมราชโองการว่าด้วยการสงครามซึ่งมีต่อประเทศเยอร์มะนีและ

ออสเตรียฮังการี (จีนโนสยามวารศัพท์, 2460) 
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ภาพที่ 44 เน้ือหาข่าวที่มีความเกี่ยวข้องกับการยึดเรือ 9 ล า (จีนโนสยามวารศัพท์, 2460) 
 

นั้นหมายถึงหลังจากนี้ เรือเพชรบุรี Petchabiri (NDL) ได้เปลี่ยนชื่อเป็น เรือแก้วสมุทร 
(Kaeo Samud) แล้วอย่างถาวร ก่อนที่จะมาถูกเรียกชื่อใหม่ในสถานะแหล่งด าน้ าว่า “หมายด าน้ าเรือ
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จมเพชรบุรีเบรเมน” ต่อมากองโบราณคดีน้ าได้น าชื่อนี้ไปใช้อย่างเป็นทางการโดยเรียกแหล่ง
โบราณคดีนี้ว่า แหล่งโบราณคดีเรือจมเพชรบุรีเบรเมน นั้นเอง  

 
ตารางที่ 3 ช่วงเวลาเหตุการณ์ส าคัญของเรือแก้วสมุทร 
 

ช่วงเวลา เหตุการณ์ส าคัญ เจ้าของ 
24 กันยายน พ.ศ. 2444 ปล่อยลงน้ าคร้ังแรก Norddeutscher Lloyd 

(NDL) (North German 
Lloyd Steamship 
Company of Bremen) 
บริษัทเดินเรือของประเทศ
เยอรมนี 

28 ตุลาคม พ.ศ. 2444 Norddeutscher Lloyd (NDL) 
(North German Lloyd Steamship 
Company of Bremen) 

พ.ศ. 2444-2460 ใช่ชื่อเรือ N.D.L. SS Petchaburi 
พบหลักฐานบันทึกเกี่ยวกับการ
ขนส่งคนจีนจากซัวเถา มายังสยาม 

22 กรกฎาคม พ.ศ. 2460 สยามประกาศเข้าร่วมสงครามโลก
คร้ังที่ 1 

 ราชนาวีสยามเข้าท าการยึดเรือ 
N.D.L. SS Petchaburi 

 เรือ N.D.L. SS Petchaburi เปลี่ยน
ชื่อเรือเป็นเรือแก้วสมุทร (Kaeo 
Samud) 

พ.ศ. 2461-2463 เรือแก้วสมุทร (Kaeo Samud) 
กลับมาท าการค้าและขนส่งคน จาก
ประเทศจีน (ซัวเถา) มายังสยาม 

ศาลเชลย ประเทศสยาม 

27 ธันวาคม พ.ศ. 2463 เรือแก้วสมุทร (Kaeo Samud) จม
ลงระหว่างเกาะคราม และเกาะอีร้า 
จังหวัดชลบุรี ประเทศสยาม 
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ตารางที่ 3  (ต่อ) 
 
ช่วงเวลา เหตุการณ์ส าคัญ เจ้าของ 

พ.ศ. 2520 กองโบราณคดีใต้น้ าส ารวจ คร้ังที่ 
1 ยังไม่สามารถระบุชื่อเรือได้ จึงต้ัง
ชื่อแหล่งขุดค้นนี้ไว้ว่า “เรือจมเกาะ
อีร้า” 

อยู่ในความดูแลของ
กองทัพเรือไทย เน่ืองจาก
ตัวเรือจมอยู่ในเขตพื้นที่
ทหารเรือไทย 

พ.ศ. 2536 กองโบราณคดีใต้น้ าส ารวจ คร้ังที่ 
2 สามารถระบุชื่อเรือได้ชัดเจนมาก
ขึ้น โดยใช้ชื่อตามที่นักด าน้ ายุค
แรกตั้งไว้ คือ “เรือจมเพชรบุรี 
เบรเมน” 

พ.ศ. 2559 กองโบราณคดีใต้น้ าขุดค้น คร้ังที่ 1 
8ค้นพบโบราณวัตถุจ านวนมาก 
และท าแผนที่ใต้น้ าบริเวณซากเรือ 

ปัจจุบัน เป็นแหล่งท่องเที่ยวด าน้ าส ารวจ
ซากเรือจม ของนักท่องเที่ยวด าน้ า
ลึกทั่วไป 

มีความพยายามจะขึ้น
ทะเบียนเป็นแหล่ง
ท่องเที่ยวด าน้ าลึก กับ
กรมการท่องเที่ยว 

 

การขนส่ง และเร่ืองราวที่น่าสนใจของเรือแก้วสมุทรเมื่อครั้งยังอยู่ในความดูแลของสยาม 
เรือแก้วสมุทร ภายหลังจากที่ถูกทางการสยามยึดเรือและเปลี่ยนชื่อจากเรือเพชรบุรี  

มาเป็นแก้วสมุทรแล้ว พบว่าในระหว่างช่วงปลายสงครามโลกครั้งที่ 1 เรือกลไฟเหล็กชื่อว่า  
เรือแก้วสมุทร (Kaeo Samud) ได้ถูกมอบให้ประเทศพันธมิตรใช้ในการขนส่ง และเมื่อสงครามโลก
คร้ังที่ 1 สิ้นสุดลง เรือแก้วสมุทร (Kaeo Samud) ได้ถูกโอนให้เป็นทรัพย์สินของบริษัทที่ก่อตั้ง 
ในประเทศไทย ในนามบริษัทพาณิชนาวีสยาม (Siamese Steamship Co.) โดยมีจุดประสงค์เพื่อท า
การค้า เฉกเช่นสมัยก่อนที่เคยเป็นมา เมื่อคร้ังก่อนจะเกิดสงครามโลกครั้งที่ 1 ขึ้น โดยค้นพบ
หลักฐานการโฆษณาในหนังสือพิมพ์ Singapore Free Press and Mercantile Advertiser ช่วงปี  
พ.ศ. 2462 กล่าวคือ เรือแก้วสมุทร (Kaeo Samud) กลับไปท าการค้าระหว่างกรุงเทพฯ กับประเทศ
จีนอีกคร้ัง 
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ภาพที่ 45 ข่าวการขนส่งของเรือแก้วสมุทรเมื่อกลับมาประจ าการอีกคร้ัง  
(The Straits Times, 1921) 
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ภาพที่ 46 พัดลมไฟฟ้าพบในเรือแก้วสมุทรที่ความลึก 22 เมตรบริเวณก้นทะเล (พิชิต เมืองนาโพธ์, 
2550) 

 

 
 

ภาพที่ 47 โหลแก้วพบบริเวณเรือแก้วสมุทร (http://www.thaiwreckdiver.com/ 
petchaburi_bremen.htm) 
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ภาพที่ 48 ช้อนเซรามิกและช้อนทองเหลือ พบบริเวณเรือแก้วสมุทร (www.thaiwreckdiver.com/ 
petchaburi_bremen.htm) 
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ภาพที่ 49 ขวดแก้วเขียนชื่อประเทศสิงคโปร์ไว้ชัดเจน พบบริเวณเรือแก้วสมุทร 

(http://www.thaiwreckdiver.com/petchaburi_bremen.htm) 
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ภาพที่ 50 ถ้วยเซรามิก พบบริเวณเรือแก้วสมุทร (กองโบราณคดีใต้น้ า กรมศิลปากร, 2561) 
 

การจมลงของเรือแก้วสมุทร 
หลังจากที่เรือแก้วสมุทรได้กลับมาเดินเรืออีกครั้ง ซึ่งอยู่ในความดูแลของประเทศสยาม 

เรือแก้วสมุทรได้ท าการขนส่งสินค้าจากประเทศสยามไปยังประเทศจีน และขากลับจะท าการขนส่ง
คนจีน จากซัวเถากลับมายังประเทศสยาม ดังที่เคยท าเช่นนั้นมาก่อนอยู่แล้วเมื่อคร้ังยังเป็นเรือของ
ประเทศเยอรมนี ซึ่งท าอยู่เช่นนั้นตั้งแต่ช่วงปี พ.ศ. 2461 หลังจากที่มีประกาศให้กลับมาท าการค้าได้
ภายใต้การดูแลของรัฐบาลสยาม จากศาลเชลยศึก  

จวบจนเมื่อวันจันทร์ ที่ 27 ธันวาคม พ.ศ. 2463 เรือแก้วสมุทร (Kaeo Samud) ได้ท าการ
ขนส่งสินค้าตามปกติจากประเทศสยาม มุ่งหน้าไปยังประเทศจีน โดยได้ออกเดินจากเกาะสีชัง เวลา
ประมาณ 11 นาฬิกา ซึ่งภายในเรือแก้วสมุทรนั้นมีการขนสินค้าจ านวนมาก จึงมีผลท าให้ตัวเรือแก้ว
สมุทรเอง กินน้ าลึกมากถึง 26.9 ฟุต หรือ 8.19 เมตร จากหลักฐานในการขุดค้นของกองโบราณคดี
ใต้น้ าพบว่า ภายในเรือมีไห จ านวนมาก และไม่พบของมีค่าที่ส าคัญ จึงคาดว่าเรือท าการขนสินค้า
ประเภทการเกษตร หรือสินค้าแห้งเป็นหลัก  

ทั้งนี้การค้นคว้าทางด้านเอกสารเองพบหลักฐาน ในหนังสือพิมพ์ The Straits Times  
ลงวันที่ 5 มกราคม 2464 หน้า 10 ซึ่งมีการไว้ในตอนท้ายของเอกสารมีใจความตามที่แปลมาแล้วว่า 
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ภายในเรือมีสินค้าที่ไม่ได้ประกันภัยไว้ ซึ่งเป็นข้าวสาร ของ “ขุนเส็ง” จ านวน 13,000 กระสอบ  
โดยมีจุดหมายอยู่ที่ฮองกง จึงพอจะสรุปได้ว่า น้ าหนักของการบรรทุกนั้นคงจะมาจากข้าวสาร
จ านวนมากนั้นเอง 

ด้วยน้ าหนักที่มากนี้เองตังเรือจึงกินน้ าลึกเป็นพิเศษ และสันนิษฐานว่าเป็นสาเหตุส าคัญ
ในการจมลงของเรือแก้วสมุทร ซึ่งในขณะที่เรือแก้วสมุทรออกเดินทางมาจากเกาะสีชังนั้น เป็นเวลา
กลางวัน โอกาสที่จะพลาดพลั้งในการแล่นผ่านร่องน้ าครามจนชนเข้ากับกองหินไต้น้ าได้นั้นคง
เปน็ไปได้ยาก นอกเสียจากเป็นเส้นทางเดินเรือใหม่ หรือกัปตันไม่คุ้นชินกับเส้นทาง นอกจากนั้น
ในบันทึกของหนังสือพิมพ์ฉบับเดิมที่กล่าวไปข้างต้น ได้กล่าวเอาไว้ว่า เรือแก้วสมุทรได้กลับมาใช้
กัปตันคนเก่าที่เคยขับเรือล านี้อยู่แล้ว เมื่อคร้ังก่อนที่เรือจะเปลี่ยนชื่อ นั้นก็คือ กัปตันเพอร์กิน
(Perkins) ในขณะเดียวกันหนังสือพิมพ์ The Straits Times ลงวันที่ 10 มกราคม พ.ศ. 2464 ระบุว่า
ภายในเรือนั้นมีสิ่งของมีค่า และได้สูญหายไปในขณะที่เรือจมลง ซึ่งเป็นการปล้นสินค้าขณะที่เรือ
ก าลังจม โดยมีการกล่าวหาคนงานจีนที่ท างานเป็นกะลาสีเรือ ทั้งนี้ในเนื้อหาหนังสือพิมพ์ยังมีการ
สันนิษฐานว่าการชนเข้ากับกองหินดังกล่าวอาจเป็นการจงใจให้เกิดขึ้น ทั้งนี้ในท้ายที่สุดผู้วิจัยไม่
พบหลักฐานข้อสรุปใดที่กล่าวถึงหลังจากนี้ 

จากเหตุการณ์และหลักฐานทั้งหมด ก็พอจะสรุปได้ว่า เรือแก้วสมุทรได้ออกเดินทางจาก
เกาะสีชังโดยการขนสินค้าจ านวนมาก ท าให้เรือกินน้ าลึก และเมื่อเรือแก้วสมุทรได้เล่นผ่านช่องน้ า
ที่อยู่ระหว่างเกาะคราม กับเกาะอีร้า ที่มีกองหินใต้ทะเลขนาดใหญ่ที่ ในขณะนั้นยังไม่มีการส ารวจ
พบ หรือบันทึกลงในแผนที่การเดินเรือ เรือแก้วสมุทรได้ชนเข้ากับกองหินใต้น้ าจนมีผลท าให้ท้อง
เรือแตก และมีน้ าเข้าบริเวณท้องเรือ จากนั้นจึงค่อย ๆ จมลงที่ความลึกกว่า 22 เมตร ทั้งนี้ในขณะที่
เรือก าลังจะจมลง สันนิษฐานว่ากัปตันเรือพาร์กินส์ได้พยายามพาเรือไปทางเกาะอีร้าเพื่อน าคนไป
ขึ้นฝั่ง แต่ปรากฏว่าไม่ทัน รวมไปถึงบริเวณเกาะอีร้าเอง ใต้น้ านั้นเต็มไปด้วยกองหิน จ านวนมาก 
และในท้ายที่สุดเรือก็ได้ค่อย ๆ จมลงช้า ๆ กัปตันประกาศสละเรือ ซึ่งในขณะนั้นมีการปล้นสะดม
เกิดขึ้นดังที่เป็นข่าวดังที่กล่าวไว้ข้างต้น นอกจากนั้นยังมีการรายงานข่าวเกี่ยวกับการเข้าช่วยเหลือ
ลูกเรือ โดยระบุไว้ในตอนท้ายของเอกสารของหน้าหนังสือพิมพ์ The Straits Times ลงวันที่ 5 
มกราคม พ.ศ. 2464 หน้า 10 ระบุว่า 
 “Admiral H. R. H. the Prince of Jumbor has gone out on H.M. Muratha to ren- der any 
assistance, if possible” 

ซึ่งหมายถึงเรือแก้วสมุทรได้รับความช่วยเหลือจากพลเรือเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ  
กรมหลวงชุมพรเขตรอุดมศักดิ์ โดยได้ทรงน าเรือรบหลวงมูรธา ไปเข้าท าการช่วยเหลือ (The Straits 
Times, 1921) โดยในขณะนั้นพระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมหมื่นชุมพรเขตอุดมศักดิ์ด ารงต าแหน่ง
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เจ้ากรมยุทธศึกษาทหารเรือ ตั้งแต่เดือนกันยายน พ.ศ. 2461 ราชกิจจานุเบกษา. (2461). ราชกิจจา
นุเบกษา. แจ้งความกระทรวงทหารเรือ. เล่มที่ 35, ตอนที่ 0 ง (29 กันยายน 2461) 1550. 

 

 
ภาพที่ 51 ข่าวการจมและเรือแก้วสมุทรได้รับความช่วยเหลือจากกรมหลวงชุมพรเขตรอุดมศักดิ์ 

โดยน าเรือรบหลวงมูรธามาขนย้ายผู้คน (The Straits Times, 1921) 
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จากการค้นคว้า ผู้เขียนสันนิษฐานว่า เรือรบหลวงมูรธา คงหมายถึง เรือรบหลวงมูรธา 
วสิตสวัสดิ์ ซึ่งจากการค้นคว้าพบว่า เรือรบหลวงมูรธาวสิตสวัสดิ์ มีจ านวนทั้งสิ้น 2 ล า ซึ่งโดยปกติ
แล้วการต้ังชื่อเรือนั้นมักจะมีการตั้งชื่อซ้ า ๆ กันจึงต้องมีการระบุตามหลังว่า ล าที่เท่าไหร่ และใน
ข้อความข่าวมิได้ระบุไว้ว่าเรือมูรธา ล าดังกล่าวหมายถึงล าใด ผู้เขียนจึงได้ท าการเทียบอายุ พบว่า 
ระยะที่เรือรบหลวงมูรธาวสิตสวัสดิ์ (ล าที่สอง) ประจ าการอยู่นั้น ตรงกับช่วงเวลาที่เกิดเหตุการณ์
เรือแก้วสมุทรล่ม ปี พ.ศ. 2463 กล่าวคือ เรือรบหลวงมูรธาวสิตสวัสดิ์ (ล าที่สอง) ถูกต่อขึ้นที่อู่
ฮ่องกงกับแวมโป ปี พ.ศ. 2441 และถูกปลดประจ าการในปี พ.ศ. 2472 (กรมยุทธการทหารเรือ, 
2541)  ดังนั้นจึงคาดว่า เรือมูรธา ที่กล่าวถึงนั้นหมายถึง เรือรบหลวงมูรธาวสิตสวัสดิ์ (ล าที่สอง) 
นั้นเอง นอกจากนั้น ในหนังสือ ประวัติเรือรบไทย ของยุทธการทหารเรือ (ยก.ทร.) ยังได้มีการเขียน 
ชื่อภาษาอังกฤษของเรือรบหลวงมูรธาวสิตสวัสดิ์ เอาไว้ว่า MURATRA 

 

 
 

ภาพที่ 52 เรือมูรธาวสิตสวัสดิ์ ล าที่สอง ถูกใช้งานระหว่าง พ.ศ. 2441 ถึง พ.ศ. 2472  
(ลัทธสิทธิ์ ทวีสุข, 2562)  
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ภาพที่ 53 เอกสารที่ระบุชื่อเรือมูรธา เป็นภาษาอังกฤษ   
(กรมยุทธการทหารเรือ, 2541) 

 

 
 

ภาพที่ 54 ข่าวการจมและเรือแก้วสมุทร ระบุเวลาที่จม ไว้โดยละเอียด (The Straits Times, 1921) 
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จากเอกสารข้างต้นว่า จึงสรุปได้ว่าการจมลงของเรือแก้วสมุทรเมื่อวันที่ 27 ธันวาคม 
พ.ศ. 2463 นั้นไม่มีผู้เสียชีวิต หากแต่มีการปล้นสะดม และมีข้าวสารจมลงกว่า 13,000 กระสอบ 
ทั้งนี้หลังจากเหตุการณ์การจมลงของเรือแก้วสมุทร ที่ความลึก 22 เมตร ต่อมาในเดือนกุมภาพันธ์ 
พ.ศ. 2464 ได้มีการส ารวจร่องน้ า และพบกองหินที่เป็นสาเหตุของการจมลงของเรือแก้วสมุทร 
(Kaeo Samud) และพบว่ากองหินใต้น้ าดังกล่าว เมื่อน้ าลงสุดแล้ว ยอดกองจะมีความลึกอยู่ที่
ประมาณ 6 เมตร ซึ่งในขณะที่นั้นเรือแก้วสมุทรที่ก าลังแล่นผ่าน กินน้ าลึก ประมาณ 8.19 เมตร  
ด้วยความลึกขนาดนี้จึงชนเข้ากับกองหินใต้น้ าและจมลงในที่สุด จากการส ารวจร่องน้ าคร้ังนั้น  
ทางกองทัพเรือได้ท าการตั้งชื่อบริเวณนี้ว่า หินแก้วสมุทร และมีปรากฏอยู่ในแผนที่เดินเรือ  
และแผนที่ของกรมอุทกศาสตร์กองทัพเรือในปัจจุบัน 
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ภาพที่ 55 แผนที่เดินเรืออ่าวสัตหีบ (กรมอุทกศาสตร์กองทัพเรือ, 2563) 
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ภาพที่ 56 แผนที่เดินเรือแสดงให้เห็นต าแหน่งของหินแก้วสมุทร (กรมอุทกศาสตร์กองทัพเรือ, 
2563) 

 
เมื่อเรือแก้วสมุทรจมลง และมีการส ารวจร่องน้ าจนพบกองหินปริศนาดังกล่าว ไปจนถึง

มีการต้ังชื่อกองหินนั้นว่า กองหินแก้วสมุทร ผู้วิจัยพบว่าหลังจากนั้น ได้มีการแจ้งข่าวสารผ่านทาง
หน้าหนังสือพิมพ์ หลายฉบับดังภาพที่ 58, 59, 60 โดยแต่ละฉบับมีการออกข่าวเตือนภัย หินก้อนนี้ 
ที่เป็นสาเหตุการจมของเรือแก้วสมุทรอยู่เนือง ๆ นั้นแสดงให้เห็นได้ว่า การจมลงของเรือแก้วสมุทร 
นับเป็นเหตุการณ์ที่ได้รับความสนใจเป็นอย่างมาก ในขณะนั้น ซึ่งแสดงถึงความส าคัญของเรือ โดย
ในเน้ือข่าวบางบทความมีการกล่าวถึงการตัดสินใจเกี่ยวกับการที่อาจจะมีการกู้สิ่งของที่อยู่ในเรืออีก
ด้วย 
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จากข้อมูลที่ค้นคว้ามาทั้งหมดพบว่าเรือแก้วสมุทร หรือเรือเพชรบุรี เป็นเรือที่อยู่ในความ
สนใจสม่ าเสมอ เน่ืองจากมีการออกข่าวเร่ืองราวต่าง ๆ ของเรือมาตลอดเวลา รวมไปถึงเมื่อคร้ังที่
เรือจมลง ก็มีข่าวออกมาอย่างต่อเนื่อง นั้นแสดงให้เห็นว่า เมื่อคร้ังที่เรือจมลง เป็นการจมลงโดย
ไม่ใช่ความลับอะไร แต่ก็เนิ่นนานไปกว่าเกือบ 50 ปี ถึงจะเร่ิมมีนักด าน้ าไปพบเจอ และเร่ิมเร่ืองราว
ในหน้าประวัติศาสตร์ใหม่ขึ้นมาใหม่ มีการแต่งสีตีกลิ่น เร่ืองราวของเรือผิดเพี้ยนไปตามกาลเวลา 
จวบจนเมื่อกองโบราณคดีใต้น้ ามาส ารวจ จึงเกิดหลักฐานเชิงประจักษ์ ซึ่งหลังฐานทางโบราณคดี
เหล่านี้ บางส่วนก็ได้รับมาจากนักด าน้ าในพื้นที่ ที่พบเจอและน าขึ้นมา ต่อมาเมื่อทราบว่าทาง
โบราณคดีใต้น้ าเข้ามาส ารวจ จึงมีการน ามามอบให้ เพื่อที่จะได้ศึกษาเร่ืองราวต่อไป ทั้งนี้การศึกษา
ของทางโบราณคดีใต้น้ านั้นยังไม่ครอบคลุมไปถึงเร่ืองประวัติศาสตร์ ที่มาที่ไปของเรือ จึงเกิด
นักวิชาการอิสระที่สนใจศึกษาประวัติศาสตร์เรือจม เข้ามาท าการศึกษา โดยใช้ข้อมูลเอกสาร ไป
เทียบเคียงกับหลักฐานทางโบราณคดีที่ทางโบราณคดีใต้น้ า ได้เก็บรวบรวมไว้ ทั้งนี้ผู้วิจัยเองได้ใช้
วิธีการเดียวกัน กับนักวิชาการอิสระเหล่านั้น โดยน าข้อมูลที่นักวิชาการอิสระค้นคว้ามาแล้ว ไปต่อ
ยอดค้นคว้าเพิ่มตามร่องรอย โดยใช้เทคโนโลยีอินเตอร์เน็ตในการสืบค้น จากฐานข้อมูลที่มีอยู่ทั่ว
โลก ท าให้ได้ข้อมูลจ านวนมากที่บ่งบอกได้ชัดเจนว่า เรือแก้วสมุทรเป็นมายังไง ใช้ส าหรับท าอะไร 
มีอะไรเกี่ยวข้องกับเหตุการณ์ส าคัญ ๆ บ้าง ทั้งนี้เร่ืองราวทั้งหมดที่กล่าวมาข้างต้นคือประวัติศาสตร์ 
 

 
 

ภาพที่ 57 หนังสือพิมพ์กล่าวถึงการตัดสินใจเกี่ยวกับเรือหลังเรือแก้วสมุทรล่ม (The Straits Times, 
1921) 
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ภาพที่ 58 หนังสือพิมพ์ระบุใจความถึงหินใต้น้ าที่เป็นสาเหตุของเรือจม และระบุชื่อกัปตันเรือ
ขณะนั้นคือ กัปตันพาร์คกิ้น (The Straits Times, 1921) 

 

 
 

ภาพที่ 59 บทความเตือนเรือล าอื่น ๆ ที่จะมาวิ่งบริเวณนี้ (The Straits Times, 1921) 
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ซากเรือแก้วสมุทรในปัจจุบัน (พ.ศ. 2562) 
ปัจจุบันซากเรือแก้วสมุทรจัดเป็นแหล่งท่องเที่ยวด าน้ าในเขตพื้นที่กองทัพเรือไทย 

สถานะการดูแลในปัจจุบันยังคงเป็นของกองทัพเรือเน่ืองมาจากซากเรือแก้วสมุทรจมอยู่ในเขตพื้นที่
ของกองทัพเรือ กองโบราณคดีเคยมีความพยายามที่จะเข้ามาดูแล โดยจาการสัมภาษณ์นักโบราณคดี
ใต้น้ า พบว่ามีความพยายามที่จะเข้ามาดูแล และท าการขึ้นทะเบียนเป็นแหล่งโบราณคดีใต้น้ า แต่
ยังคงท าไม่ส าเร็จเนื่องจากติดข้อจ ากัดอยู่หลายประการ ทางกลุ่มนักธุรกิจด าน้ าก็เช่นกัน มีความ
พยายามขึ้นทะเบียนแหล่งท่องเที่ยวด าน้ าแห่งนี้ โดยให้ไปอยู่ในความดูแลของกรมการท่องเที่ยว 
หรือการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย แต่ยังขาดองค์ประกอบในการเป็นแหล่งท่องเที่ยวอีกเช่นกัน 
ดังนั้นแหล่งท่องเที่ยวซากเรือจมแก้วสมุทรแห่งนี้ จึงยังคงเป็นแหล่งท่องเที่ยวที่อยู่ในความดูแลของ
กองทัพเรือไทยตามสภาพ ซึ่งทางกองทัพเรือไทยจะคองสังเกตตรวจดูไม่ให้เรือต่าง ๆ เข้ามาลอยล า 
และลงไปขุดค้นหรือขโมยทรัพย์สินจากเรือเท่านั้น 

สภาพซากตัวเรือจากการลงไปส ารวจภาคสนามพบว่า ตัวเรือผุพังไปมาก ไม่เหมาะแก่
การด าน้ ามุดเข้าไปภายในเพื่อส ารวจ เพราะอาจถล่มลงมาได้ โดยซากเรือแก้วสมุทรแตกออกเป็น
สามกอง สภาพโดยทั่วไปมองไม่ออกในทันทีว่าเป็นเรือ แต่คล้ายคลึงกับกองเศษเหล็กไปมากแล้ว 
แต่หากใช้เวลาสักนิดในการด าน้ าส ารวจ จะสามารถแยกออกได้ว่า บริเวณไหนคือหัวเรือ ตัวเรือ 
และท้ายเรือ โดยแต่ละส่วนจะมีลักษณะเฉพาะตัว กล่าวคอื บริเวณหัวเรือยังคงเห็นรูปร่างเป็นหัว
เรืออยู่ และบริเวณล าตัวเรือจะมีเคร่ืองยนต์ไอน้ าขนาดใหญ่ตั้งอยู่ ซึ่งปัจจุบันหลุดออกจากตัวเรือ
แล้ว เนื่องจากตัวเรือที่เคยยึดเคร่ืองยนต์เอาไว้ เกิดการผุพังจากการกัดกร่อนจากสนิม ถัดมาเป็นส่วน
ของท้ายเรือยังคงเห็นเป็นลักษณะของท้ายเรือชัดเจน วางตะแคงอยู่บนพื้นทราย 

ซากเรือแก้วสมุทรจมอยู่ที่พื้นทรายความลึกประมาณ 22 เมตร และส่วนที่สูงที่สุดของเรือ
คือบริเวณหัวเรือ อยู่ลึกประมาณ 18 เมตร กระแสน้ าค่อนข้างเชี่ยว เนื่องจากเรือแก้วสมุทรจมลงอยู่
ในบริเวณร่องน้ า ระหว่างเกาะครามและเกาะอีร้า ท าให้เกิดการบีบตัวของกระแสน้ า ดังนั้นในช่วง
กระแสน้ าแรงไม่เหมาะแก่การด าน้ า โดยเฉพาะนักด าน้ ามือใหม่ หรือนักท่องเที่ยวด าน้ าที่ไม่ได้ด า
น้ ามาเป็นเวลานาน ทั้งนี้ก่องลงด าน้ าจะต้องมีการ “Brief dive site” ก่อนการลงด าน้ า เนื่องจากเรือ
แก้วสมุทรแตกออกเป็น 3 ส่วน จึงอาจท าให้หลงทิศทางใต้น้ าได้ เน่ืองจากเข็มทิศใต้น้ าจะใช้ได้ไม่
แม่นย านักเมื่ออยู่ใกล้กับเหล็กนั้นเอง 

ทั้งนี้รูปแบบการท าธุรกิจด าน้ ากับซากเรือแก้วสมุทรนั้น ปัจจุบันมีเพียงเรือไม่กี่ล าเท่านั้น
ที่ยังคงพานักท่องเที่ยวไปด าน้ าส ารวจซากเรือล านี้ อีกทั้งการเผยแพร่เร่ืองราวทางประวัติศาสตร์
ของซากเรือแก้วสมุทรพบว่า เป็นการพูดจากค าบอกเล่าที่ได้ฟังมาจากแหล่งต่าง ๆ ทั้งนี้เร่ืองราว
เหล่านั้นไม่ได้มีหลักฐานการอ้างอิง ที่แสดงถึงแหล่งที่มา หรือพิสูจน์ข้อเท็จจริงได้ รวมไปถึงไม่มี
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การบรรยายเกี่ยวกับประวัติศาสตร์ของเรือแก้วสมุทรก่อนที่จะมีการลงด าน้ า หรือแม้แต่ “Brief dive 
site” ก่อนการลงด าน้ า ดังนั้นนักท่องเที่ยวจะลงไปด าน้ าโดยไม่รู้อะไรเกี่ยวกับเรือแก้วสมุทรเลย จะ
รู้ก็เพียงเป็นเรือจมอีกหนึ่งล าที่อยู่ในเขตพื้นที่ต าบลแสมสาร อ าเภอสัตหีบ ซึ่งนักท่องเที่ยวบางคน
อาจจะมีการค้นคว้าเร่ืองราวต่าง ๆ มาจากอินเตอร์เน็ต ซึ่งเป็นเพียงการรวบรวมมาตามค าบอกเล่า 
โดยข้อมูลมาจากหลายแหล่ง มีผลท าให้เกิดความเข้าใจผิดในแง่มุมทางประวัติศาสตร์ ทั้งนี้กฎหมาย
น าเที่ยวทางทะเล มีการแยกบัตรมัคคุเทศก์ทางทะเลออกมาโดยเฉพาะ โดยมีสองแบบคือ  
1)มัคคุเทศก์เฉพาะ (ทางทะเล) บัตรสีส้ม น าเที่ยวให้แก่นักท่องเที่ยวชาวไทย หรือ ชาวต่างประเทศ 
ในเขตพื้นที่ทางทะเล 2) มัคคุเทศก์เฉพาะ (ทะเลชายฝั่ง) บัตรสีเหลือง น าเที่ยวให้แก่นักท่องเที่ยว
ชาวไทย หรือ ชาวต่างประเทศ ในเขตพื้นที่ทางทะเล หรือ เกาะต่าง ๆ โดยมีระยะห่างจากชายฝั่งถึง
สถานที่ท่องเที่ยวได้ไม่เกิน 40 ไมล์ทะเล ซึ่งการควบคุมทางกฎหมาย ยังไม่มีหน่วยงานใดเข้าไป
บริหารจัดการอย่างจริงจัง 

 

สรุปผลการวิเคราะห์สถานะและเร่ืองราวเรือแก้วสมุทร 
ซากเรือแก้วสมุทรนั้น ถือได้ว่ามีความส าคัญทางประวัติศาสตร์ จากข้อมูลหลักฐานที่

ได้มา ท าให้ระบุได้ว่าเรือแก้วสมุทรล านี้ มีความเกี่ยวโยงกับเร่ืองราวส าคัญทางประวัติศาสตร์ชาติ
ไทยเป็นอย่างยิ่ง โดยเร่ิมตั้งแต่ความส าคัญเชิงพื้นที่ ซึ่งเป็นต าแหน่งของเรือที่จมอยู่ ท าให้ทราบถึง
เส้นทางการเดินเรือเพื่อท าการค้า และขนส่ง สะท้องให้เห็นถึงรูปแบบการท าการค้าเมื่อช่วงเวลา
กว่าร้อยปีที่แล้ว ท าให้เข้าใจความสัมพันธ์ระหว่างประเทศ ทั้ง ฮ่องกง จีน สิงคโปร์ ที่มีต่อสยามใน
สมัยนั้น ท าให้เราทราบว่าระยะเวลากว่าร้อยปีที่แล้วสยามท าการค้า สินค้าเกษตรกับฮ่องกงเป็นหลัก 
ทั้งนี้ในด้านการขนส่งยังบอกได้ว่ามีการอพยพของชาวจีนแต้จิ๋ว จากซัวเถามายังเมืองไทยเป็น
จ านวนมาก ท าให้สามารถสืบค้นลงไปจนพบความสัมพันธ์ระหว่าสยามกับชาวจีนโพ้นทะเลในยุค
สมัยของรัชกาลที่ 5 ต่อเนื่องมายังรัชกาลที่ 6 ทั้งยังเห็นความเกี่ยวข้องกับการสงคราม โดยเรือล านี้
ยังเป็นหลักฐานทางประวัติศาสตร์ที่เกี่ยวข้องกับ ช่วงเวลาส าคัญโดยมีสถานะเป็นเรือเชลย  
โดยเร่ืองราวทางประวัติศาสตร์เหล่านี้ บ่งบอกได้ถึงความส าคัญของพื้นที่เป้าหมายในงานวิจัย  
ซึ่งสะท้อนให้เห็นคุณค่าทางประวัติศาสตร์ชาติไทยในอดีต ว่าซากเรือแก้วสมุทร ไม่ได้เป็นเพียงแค่
ซากเหล็กใต้ทะเล แต่เป็นเสมือนโบราณสถานใต้ทะเล เปรียบได้กับเป็นพิพิธภัณฑ์ใต้ท้องทะเล
นั้นเอง 
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ภาพที่ 60 ซากเรือแก้วสมุทรปัจจุบัน ที่มา โรงเรียนสอนด าน้ า Dive Potato 
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ภาพที่ 61 ซากเรือแก้วสมุทรปัจจุบัน  
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ภาพที่ 62 ซากเรือแก้วสมุทรปัจจุบัน  
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ภาพที่ 63 ซากเรือแก้วสมุทรปัจจุบัน  
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ภาพที่ 64 ซากเรือแก้วสมุทรปัจจุบัน (พิชิต เมืองนาโพธิ์, 2550) 
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ภาพที่ 65 ซากเรือแก้วสมุทรปัจจุบัน  
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บทที ่4 
ความส าคัญทางประวัติศาสตร์ซากเรือจมแก้วสมุทร 

 
 เมื่อกว่าหนึ่งร้อยปีที่แล้ว เรือแก้วสมุทรได้อับปางลงสู่ก้นสมุทร ในพื้นที่อ าเภอสัตหีบ 
บริเวณเกาะครามและเกาะอีร้า และลูกเรือได้รับการช่วยชีวิตจากพระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมหลวง
ชุมพรเขตอุดมศักดิ์ ซึ่งด ารงต าแหน่งเสนาธิการทหารเรืออยู่ขณะนั้น ทั้งนี้จากการค้นคว้าพบข้อมูล 
และหลักฐาน ที่ระบุถึงต้นก าเนิดเร่ืองแก้วสมุทรที่ถูกต่อขึ้นเมื่อไหร่ ที่ไหน ตลอดจนถูกน ามาใช้ท า
การขนส่งใคร และบรรทุกสินค้าอะไร จากสยามไปยังพื้นที่ใดบ้าง แสดงให้เห็นเส้นทางการอพยพ
ของชาวจีนโพ้นทะเลในสยามเมื่อช่วงเวลากว่าร้อยปีที่แล้ว มาจากไหน มายังไง และในครัง้มหา
สงคราม เรือล านี้ก็ได้เข้าไปมีส่วนเกี่ยวพันในฐานะเรือเชลย ซึ่งเป็นภาระกิจแรกของการเข้าร่วม
มหาสงคราม กล่าวคือ การยึดเรือกระท าก่อนประกาศสงครามเพียงไม่กี่ชั่วโมงเท่านั้น จวบจนเรือ 
ล านี้เข้าสู่ศาลทรัพย์เชลย จากถูกเปลี่ยนชื่อเรือ และสัญชาติเรือ จากเยอรมนี มาเป็นสยาม และถูกส่ง
มอบให้บริษัทพาณิชนาวีสยาม ในการควบคุมของกระทรวงพระคลังมหาสมบัติ จวบจนเรือล านี้
แล่นเข้าชนกองหินใต้น้ าและอับปางลงในที่สุด ซึ่งจากข้อมูลทางประวัติศาสตร์เหล่านี้น าไปสู่
รูปแบบการท่องเที่ยวแบบเฉพาะทาง ทั้งยังความพร้อมของสื่อสนับสนุนการเรียนรู้ประวัติศาสตร์
เรือจมแก้วสมุทร 
 จากข้อมูลทั้งหมดนี้สามารถตั้งเป็นประเด็นในการวิเคราะห์ความส าคัญทาง
ประวตัิศาสตร์ซากเรือจมแห้วสมุทร ได้ 6 ประเด็นใหญ่ด้วยกันคือ 1) เรือแก้วสมุทรกับคนจีน 
ในสยามสมัยรัชกาลที่ 6 2) เรือแก้วสมุทรกับสงครามโลกครั้งที่ 1 3) ความสัมพันธ์ทางการค้า และ
เส้นทางเดินเรือของเรือแก้วสมุทร 4) เรือแก้วสมุทรในสถานะแหล่งโบราณคดีใต้น้ า 5) เรือจม 
แก้วสมุทร กับการเป็นแหล่งท่องเที่ยวเฉพาะทาง 6) สื่อสนับสนุนการเรียนรู้ประวัติศาสตร์เรือจม
แก้วสมุทร ซึ่งจะได้อธิบายดังต่อไปนี้ 

 

เรือแก้วสมุทรกับคนจีนในสยามสมัยรัชกาลที่ 6 
ในช่วงรัชสมัยของพระบาทสมเด็จพระปรเมนทรมหาวชิราวุธฯ พระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว 

พระมหากษัตริย์รัชกาลที่ 6 นั้นเป็นช่วงที่เป็นช่วงที่มีการอพยพคนจีน เข้ามาในสยาม อย่างจริงจัง 
ซึ่งเป็นช่วงที่กระแสโลกเกิดการเปลี่ยนแปลง โดยเร่ิมตั้งแต่ในสมัยรัชกาลที่ 6 จนถึงปี พ.ศ. 2493 
ซึ่งเป็นปีสุดท้ายที่รัฐบาลก าหนดให้มีชาวจีนอพยพเข้ามาน้อยที่สุด (ประพฤทธิ์ ศุกลรัตนเมธี, 2515, 
หน้า 39; ประพฤทธิ์ ศุกลรัตนเมธี, 2515)  
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เรือแก้วสมุทรหรือชื่อเดิมว่าเรือเพชรบุรีนั้น พบว่ามีหลักฐานการขนย้ายผู้คน จากเมือง
จีนเข้ามายังเมืองไทยตามหลักฐานที่ค้นพบในหนังสือพิมพ์หลายฉบับ ระบุว่ามีการขนย้ายผู้คน
หลายระลอก ในบางเที่ยวมีการขนส่งผู้คนมากถึงหลักพันคน และจากสถิติการรายงานตามหน้า
หนังสือพิมพ์พบว่า ในการรายงานนั้นพบเป็นเดือนต่อเดือนซึ่งเป็นไปได้ว่า ภายในหนึ่งเดือนจะมี
การเดินทางจากประเทศจีนมายังสยามหนึ่งคร้ัง หากค านวณตามสถิติแล้ว เรือแก้วสมุทรเร่ิมต้นใช้
งานตั้งแต่ ปี พ.ศ. 2444 จนถึงจมลงในปี พ.ศ. 2463 นับเป็นเวลาถึง 19 ปี หากเฉลี่ย เดือนละ
ประมาณ 500 คนต่อเที่ยว มีความเป็นไปได้ว่าเรือแก้วสมุทรล าเดียวคนย้ายคนจีนจากซัวเถามายัง
สยามมากถึงหลักแสนคนเลยทีเดียว แต่ในขณะเดียวกันไม่ได้มีเพียงแค่เรือแก้วสมุทรล าเดียวเท่านั้น
ที่ท าหน้าที่ขนย้ายผู้คนจากจีนมายังสยาม หากแต่ว่ายังมีอีกหลายล าที่ไม่ได้กล่าวถึงในที่นี้  
ซึ่งสันนิษฐานว่าเฉพาะในช่วง ร้อยกว่าปีที่แล้ว การอพยพครั้งใหญ่ของชาวจีนน่าจะมีร่วมหลักล้าน
คนเลยทีเดียว  

ในกรณีเรือแก้วสมุทรพบบันทึกว่า มีการขนส่งคนจีนจากซัวเถามายังสยาม ซึ่งซัวเถา คือ 
พื้นที่หนึ่งในเมืองแต้จ๋ิว มณฑลกวางตุ้ง ประเทศจีน (ถาวร สิกขโกศล, 2554) นั้นหมายถึงคนจีน
แต้จิ๋วจ านวนกว่าแสนคน ที่เดินทางมาพร้อมกับเรือแก้วสมุทร หรือหากนับเรือล าอื่น ๆ ด้วยคงจะ
ร่วมหลายแสนคน หรืออาจหลักล้านคนหากนับเรือล าอื่น ๆ ที่ท าการขนส่งในลักษณะเดียวกัน 
เน่ืองด้วยมีเดินทางเข้ามาอาศัย และตั้งรกรากอยู่ที่สยามในรัชสมัยของรัชกาลที่ 6 จ านวนมาก  
จึงไม่น่าแปลกใจนัก ที่เราจะพบวัฒนธรรมของคนจีนแต้จิ๋วจ านวนไม่น้อยในประเทศไทยปัจจุบัน 
ซึ่งเป็นการแสดงออกทั้งในด้านวัฒนธรรมอาหาร การอยู่อาศัย หรือประเพณีดั่งเดิมที่ท ากันมาตั้งแต่
คร้ังยังอยู่ที่ซัวเถา ทั้งยังคงมีการแสดงออกทางวัฒนธรรมแต้จ๋ิวเร่ือยมาจนถึงปัจจุบัน  

ทั้งนี้ยังค้นพบหลักฐานที่ส าคัญกล่าวถึงคนจีนในสยาม เมื่อยุคสมัยรัชกาลที่ 6 ที่ส าคัญ 
คือการเดินทางมาสยามของ ดร.ซุนยัตเซ็น โดยการเดินทางของ ดร.ซุนยัตเซ็นนั้น มีบันทึกเอาไว้
อย่างน้อยถึง 3 ครั้งด้วยกัน โดยคร้ังแรกในช่วง เดือนพฤษภาคมถึงเดือนมิถุนายน ปีพ.ศ. 2450  
ซึ่งในขณะนั้นพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัวยังไม่ได้ขึ้นครองราชย์สมบัติ แต่พระองค์
ทรงมีความสนพระทัยเกี่ยวกับการปฏิวัติคร้ังยิ่งใหญ่ที่จะเกิดขึ้นในอนาคต ซึ่ง ดร.ซุนยัตเซ็น เอง 
ในครั้งนั้นมีโอกาศได้เข้าเฝ้า พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว ซึ่งในขณะนั้นยังด ารงค์ 
พระยศเป็น สมเด็จพระบรมโอรสาธิราช เจ้าฟ้ามหาวชิรุณหิศ สยามมกุฎราชกุมาร เพื่อขอ
พระราชทานพระราชานุญาตพบปะกับชาวจีนในสยาม โดยพระองค์ทรงมีพระบรมราชานุญาต 
ให้ ดร.ซุนยัตเซ็น สามารถพบปะกับชาวจีนในสยามได้อย่างถูกต้องตามกฎหมายของสยามประเทศ 
หนังสือที่ระลึกในงานพระราชทานเพลิงศพ พลต ารวจตรี พระยาคทาธรบดีสีหราชบาลเมือง  
(เทียบ อัศวรักษ์) ณ เมรุหน้าพลับพลาอิศริยาภรณ์ วัดเทพศิรินทราวาส วันอาทิตย์ที่ 1 มิถุนายน  
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พ.ศ. 2512 จากเหตุการณ์ดังกล่าว จะเห็นได้ว่าทางรัฐบาลสยาม ได้เห็นความส าคัญเกี่ยวกับการ
เดินทางมาของคนจีนยังสยามอย่างเห็นได้ชัด ซึ่ง ดร.ซุนยัตเซน คือกลุ่มเก๊กเหม็ง มีอุดมการณ์ 
โค่นล้มรัฐบาล ทางการสยามจึงจับตาอย่างใกล้ชิด และรู้สึกมีอคติกับค าว่า “เก๊กเหม็ง” จนตีความ 
ค าดังกล่าวไปในความหมายว่า “ล้มล้างการปกครอง” เช่นเดียวกับค าว่า “บอลเชวิก (большеви́к)” 
ในภาษารัสเซีย ซึ่งหมายถึง สมาชิกของกลุ่ม ๆ หนึ่งภายในพรรคแรงงานสังคมประชาธิปไตย
รัสเซีย ซึ่งจะพบว่า “เก๊กเหม็ง” ถูกน ามาใช้เรียกในเหตุการ์ กบฏ ร.ศ.130 ว่า “กบฏเก็กเหม็ง”  
เป็นต้น  

 

 
 

ภาพที่ 66 การขนส่งคนจากซัวเถา (The Straits Times, 1921) 
 

 
 

ภาพที่ 67 การขนส่งคนจากซัวเถา (The Straits Times, 1921) 
 

ทั้งนี้ในครั้งแรกที่ ดร.ซุนยัตเซ็น เดินทางมาสยาม ได้มีการแสดงปาฐกถาต่อต้านราชวงศ์
ชิง คัดค้านจักรวรรดินิยมที่สนามหลังโรงภาพยนตร์ศรีเยาวราช สี่แยกราชวงศ์ ต่อมาสนามแห่งนั้น
ได้มีการสร้างบ้านเรือน และถนนขึ้น ชาวจีนในพื้นที่ตั้งชื่อถนนแห่งนี้ว่า “ถนนปาฐกถา” เพื่อเป็น
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อนุสรณ์แด่ซุนยัตเซ็น หลังจากนั้นซุนยัตเซ็น และนายเซียวฮุดเสง (ต้นตระกูลสีบุญเรือง) ได้จัดตั้ง
หนังสือพิมพ์จีนโนสยามวารศัพท์ (หัวเซียนซินเป้า 華暹新報) ซึ่งเป็นหนังสือพิมพที่ส่งเสริมความ
เข้าใจอันดีระหว่างจีน และไทย จีนโนสยามวารศัพท์เป็นหนังสือพิมพ์รุ่นแรก ที่สอนประชาชนเร่ือง
หลักประชาธิปไตยและสิทธิเสรีภาพ เพ็ญพิสุทธิ์ อินทรภิรมย์ (2547) ทั้งนี้หนังสือพิมพ์จีนโนสยาม
วารศัพท์ เองเป็นหนึ่งในเอกสารที่น ามาอ้างอิงในประเด็นการประกาศเข้าร่วมสงครามโลกครั้งที่ 1 
อีกด้วย ซึ่งนายเซียวฮุดเสง เองก็ด ารงต าแหน่งผู้บริหารพรรคปฏิวัติจีน สาขาสยาม หรือหัวหน้า 
เก๊กเหม็ง สาขาสยาม เนื้อหาของหนังสือพิมพ์จีนโนสยามวารศัพท์ ค่อนข้างที่จะถ่วงดุลระหว่าง
ความภักดีต่อไทยและความอยากเห็นจีนพ้นจากแอกของศักดินา บางคร้ังในหน้าเดียวกัน คอลัมน์
หนึ่งร าพันพระมหากรุณาธิคุณของ พระเจ้าแผ่นดินสยาม แต่อีกคอลัมน์หนึ่งมีเน้ือหาอ้าง
หนังสือพิมพ์ฝ่ายปฏิวัติที่มุ่งล้มล้างระบอบกษัตริย์ในจีน (สุกัญญา ตีระวนิช, 2532)  

 

 
 

ภาพที่ 68 การขนส่งคนจากซัวเถา (The Straits Times, 1921) 
 
ในครั้งที่สองที่ ดร.ซุนยัตเซ็น เดินทางมาสยาม คือวันที่ 20 พฤศจิกายน พ.ศ. 2451  

ดร.ซุนยัตเซ็น ได้เดินทางจากสิงคโปร์มาสยาม ซึ่งเป็นเส้นทางเดินเรือของเรือหลายล าที่ท าการค้า
และขนส่ง โดยเรือทุกล าจะมีการจอดแวะที่สิงคโปร์ก่อนจะเข้ามายังน่านน้ าสยาม ทั้งนี้จะพบว่า 
คนไทยเชือ้สายจีนบางส่วน จะมีญาติอาศัยและตั้งรกรากอยู่ในสิงคโปร์ ซึ่งมีความเป็นไปได้ว่า
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เดินทางมาพร้อมกัน แต่ขึ้นฝั่งกันคนละที่นั้นเอง หมายความว่า ไม่ใช่คนจีนทั้งหมดที่มาขึ้นฝั่งที่
สยาม การเดินทางของ ดร.ซุนยัตเซ็น เดินทางมาสยาม ครั้งนี้ก็เพื่อแสวงหาการสนับสนุนจาก 
ชาวจีนโพ้นทะเล ซุนยัตเซ็นน าลัทธิชาตินิยมเข้ามาปลูกฝังในหมู่ชาวจีน โดยก่อตั้งสมาคม 
ตั้งเม่งหวยขึ้น พร้อมทั้งกระตุ้นชาวจีนให้ส านึกความเป็นชนชาติที่ยิ่งใหญ่ จึงได้ก่อตั้งโรงเรียน 
ฮั่วเอียะขึ้นที่ตรอกกัปตันบุช ถนนเจริญกรุง เพื่อเผยแพร่ลัทธิไตรราษฎร์ ให้ซึมซับไปในหมู่คนจีน 
ในภายหลังโรงเรียนฮั่วเอียะกลายมาเป็นพรรคก๊กมินตั๋งของจอมพลเจียงไคเช็ก ชั่วระยะเวลาไม่นาน
ก็เลิกล้มไป (Lim, 2017) 

ต่อมาในปีเดียวกัน ดร.ซุนยัตเซ็น เดินทางมาสยาม เป็นคร้ังที่สาม เมื่อวันที่ 1 ธันวาคม 
พ.ศ. 2451 สมาคมจีนได้จัดงานต้อนรับซุนยัตเซ็นในตรอกแห่งหนึ่งที่เยาวราช ในการต้อนรับ  
ในคราวน้ันซุนยัตเซ็นได้แสดงสุนทรพจน์ให้ชาวจีนที่มาต้อนรับประมาณ 100 คนได้ฟัง โดยได้
วิจารณ์ความเข้าใจผิดที่ว่า “พิทักษ์ราชก็คือการปฏิวัติ” และยังลบล้างค าเล่าลือที่ว่า “ชาวจีน 
โพ้นทะเลลักพาตัวคหบดีชาวจีนโพ้นทะเลในท้องถิ่นหนี” ในตอนท้ายของสุนทรพจน์ ซุนยัตเซ็น
ได้ปลุกเร้าบรรดาสมาคมชาวจีนโพ้นทะเลให้เข้ารวมกลุ่มผู้รักชาติ เมื่อฟังแล้วเกิดความเข้าใจ  
ในวันรุ่งขึ้นก็จัดงานเลี้ยงต้อนรบซุนยัตเซ็นด้วยความกระตือรือร้น (Murashima, 2017)  

ด้วยเหตุผลข้างต้นท าให้พบว่า ในช่วงเวลาดังกล่าว การเดินทางโดยการขนส่งทางเรือ
จากจีนมายังสยาม ถูกจับตาจากรัฐบาลสยามเป็นอย่างมาก เน่ืองจากเกรงว่าจะมีเหตุการณ์ หรือ
แนวคิดล้มล้างการปกครองในลักษณะเดียวกันเกิดขึ้น แต่ทั้งนี้นอกจากจะเกรงกลัวแนวคิดเร่ือง 
การล้มล้างการปกครองเดิมแล้ว เข้าใจว่าอาจจะมีเหตุผลอื่นประกอบด้วย จากการค้นคว้าทาง
เอกสารผู้วิจัยพบหลักฐานเอกสารจากหนังสือพิมพ์ Eastern Daily Mail ฉบับที่ 625 ลงวันที่ 4 
ตุลาคม พ.ศ. 2450 รายงานว่ามีการตรวจพบ การลักลอบขนฝิ่นจ านวนมาก ในห้องกัปตัน  
เรือแก้วสมุทร ซึ่งมีมูลค่าสูงถึง 2,979 ดอลล่า และมีการปรับสูงถึง 5,000 ดอลล่า เลยทีเดียว ซึ่งจาก
เหตุการณ์นั้น อาจเป็นเพียงแค่ครั้งเดียวที่มีการจับได้ภายในเรือแก้วสมุทรเท่านั้น ซึ่งเรือแก้วสมุทร
ท าการขนส่งมาตั้งแต่ พ.ศ. 2444 ปีละประมาณ 2 คร้ัง อาจจะมีการลักลอบขนฝิ่นลักษณะนี้มาแล้ว
นับไม่ถ้วน หรือมากับเรือล าอ่ืน ๆ ที่เดินทางมาจากเมืองจีนเช่นกัน 

การค้าฝิ่นนั้นเป็นสิ่งผิดกฎหมายมาตั้งแต่สมัยพระบาทสมเด็จพระพุทธยอดฟ้าจุฬาโลก
มหาราช รัชกาลที่ 1 ซึ่งราวปี พ.ศ. 2441 ประเทศจีนต้องย่อยยับพ่ายแพ้ในสงครามฝิ่นครั้งที่หนึ่ง 
(First Opium War) เนื่องจากปัญหาหลักคือ คนจีนติดฝิ่น และใน พ.ศ. 2443 คนจีนกว่า 13 ล้านคน 
ยังคงติดฝิ่นอยู่ เศรษฐกิจของจีนถูกท าลายลงอย่างย่อยยับจากการที่จีนต้องน าเข้าฝิ่นเป็นจ านวน
มากมายมหาศาล และราชวงศ์ชิงก็ตกอยู่ในภาวะแห่งการล่มสลาย (Martin, 1847) ซึ่งในขณะนั้น
เป็นช่วงเวลาเดียวกันกับที่ คนจีนเร่ิมทยอยอพยพมายังสยาม จากสาเหตุการลี้ภัยสงคราม และ
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สันนิษฐานว่าคนจีนที่อพยพมานั้น คงมีบางส่วนที่ยังคงติดฝิ่นอยู่บ้าง ฝิ่นจึงเป็นสินค้าที่ติดตัวคนจีน
มาด้วยขณะอพยพ และเมื่อมาถึงสยามความต้องการฝิ่นจึงสูงขึ้น เพราะสยามเองประกาศชัดเจนว่า
ฝิ่นเป็นสิ่งผิดกฎหมาย ดังนั้นการลักลอบน าเข้ามาจึงเกิดขึ้น  

การที่ประชาชนติดฝิ่นนั้นเป็นเร่ืองใหญ่ของสยาม ซึ่งเป็นการบ่อนท าลายชาติโดยตรง  
เน่ืองจากผู้ติดฝิ่นจะเป็นบุคคลที่ไร้ทั้งเร่ียวแรง หมดก าลังวังชา ขาดสติ ไม่ปัญญาที่จะคิดอ่านในการ
ท างาน และเมื่อพลเมืองอ่อนแอขาดสติปัญญา จะส่งผลบ้านเมืองอยู่ในอันตราย ซึ่งปัญหานี้ก็แก้ไข
ได้ยากเต็มที ทั้งนี้เพราะว่า  มีชาวจีนอพยพหลั่งไหลมาสู่สยามมากขึ้น เดินทางเข้ามาเป็นละลอก  
ทุกเที่ยวเรือสินค้า ดังเช่นมากับเรือแก้วสมุทร จนกล่าวได้ว่า เฉพาะในกรุงเทพฯ แทบจะมีชาวจีน
มากกว่าชาวสยาม ทั้งนี้ ไม่รวมพวกที่กระจัดกระจายอยู่ตามหัวเมืองชายทะเลทั่วไป ใน พ.ศ. 2453 
เกือบร้อยละ 10 ของประชากรสยามเป็นชาวจีน ซึ่งผู้อพยพใหม่เหล่านี้มากันทั้งครอบครัว และ
ปฏิเสธที่จะอยู่ในชุมชนและสังคมเดียวกับคนไทย ซึ่งต่างกับผู้อพยพยุคแรกที่มักแต่งงานกับ 
คนไทย (รักชาติ ผดุงธรรม, 2550)  
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ภาพที่ 69 ข่าวการลักลอบขนฝิ่น (The Straits Times, 1921) 
จากการเดินทางของ ดร.ซุนยัตเซ็น ที่มายังสยาม แสดงให้เห็นว่าประเทศไทยเป็นฐาน

ก าลังหนึ่งของประเทศจีน เนื่องจากมีคนจีนอาศัยอยู่มาก ทั้งนี้ไม่ใช่เพียงแค่การสนับสนุนแนวคิด 
แต่ ดร.ซุนยัตเซ็น เองยังต้องการเร่ียไรเงินจากชาวจีนโพ้นทะเลเพื่อน ากลับไปท าการปฏิวัติที่
ประเทศจีน โดยเรียกการปฏิวัติคร้ังนั้นว่า “การปฏิวัติซินไฮ่” ในปี พ.ศ. 2454 จากเหตุการณ์นี้จะ
เห็นได้ว่า ชาวจีนโพ้นทะเลในสยามยุคสมัยของ พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว นั้น
ค่อนข้างมีอิสระ และเป็นกลุ่มคนที่มีจ านวนมากในสยาม รวมไปถึงบางส่วนได้ลงหลักปักฐาน  
จนกลายเป็นคหบดีที่มั่งคั่งกันบ้างแล้ว จากเหตุการณ์เหล่านี้จึงสะท้องให้เห็นความส าคัญของ 
การขนส่งผู้คน ของเรือแก้วสมุทรที่มีต่อเหตุการณ์บ้านเมือง สะท้อนให้เห็นถึงวัฒนธรรม 
การเชื่อมโยงในหลายประเด็นในการขนส่งคนจีนมายังสยาม ท าให้เข้าใจถึงเหตุผลของการอพยพ
คร้ังใหญ่ รวมไปถึงความส าคัญของชาวจีนในสยาม ผ่านซากเรือแก้วสมุทร 

เรือแก้วสมุทรอาจไม่ใช่ที่มาของทั้งหมดในการขนย้ายผู้คน แต่ทว่าเรือล านี้ มีส่วนให้เรา
เข้าใจถึงช่วงเวลาในประวัติศาสตร์ได้ชัดเจนมากยิ่งขึ้น เข้าใจถึงเหตุและผล เพราะเรือแก้วสมุทร



 145 

ไม่ได้น าเพียงแค่ผู้คนเข้ามาเท่านั้น แต่ยังน าวัฒนธรรม ประเพณี รูปแบบการด าเนินชีวิต เข้ามา
ผสมผสานกับชนชาติสยาม จวบจนกลายเป็นชาวจีนในสยามนั้นเอง ซึ่งจากการค้นคว้าพบว่า
ปัจจุบันชาวไทยเชื้อสายจีน คือ ชาวจีนที่เกิดในประเทศไทย และเป็นเชื้อสายของผู้อพยพชาวจีน 
หรือชาวจีนโพ้นทะเล คนไทยเชื้อสายจีน มีประมาณ 10 ล้านคนในประเทศไทย คิดเป็น 11-14% 
ของจ านวนประชากรทั้งหมดของประเทศ ณ ปี พ.ศ. 2563 (Luangthongkum, 2007) ประเทศไทยมี
ชุมชนชาวจีนโพ้นทะเลใหญ่สุดในโลกที่อยู่นอกประเทศจีน โดยคาดว่ามีประชากรไทยที่มีเชื้อสาย
จีนประมาณร้อยละ 40 ของประเทศ 

 

เรือแก้วสมุทรกับสงครามโลกครั้งที่ 1 
เมื่อราวหนึ่งร้อยปีที่แล้ว ได้เกิดสงครามขนาดใหญ่มีชื่อว่า “มหาสงคราม” (Great War) 

ขึ้น โดยมีศูนย์กลางอยู่ในยุโรป ต่อมาในภายหลังเรียกกันว่า “สงครามโลกครั้งที่ 1” (World War 1) 
สงครามคร้ังนั้นเกิดขึ้นในช่วง ระหว่าง 28 ก.ค. 2457 ถึง 11 พ.ย. 2461 ในครั้งนั้นเป็นช่วงเวลาของ
รัชสมัยพระบาทสมเด็จพระปรเมนทรมหาวชิราวุธฯ พระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว พระมหากษัตริย์
รัชกาลที่ 6 ซึ่งในตอนนั้นเรือแก้วสมุทรยังใช้ชื่อเดิมว่า N.D.L. SS Petchaburi (เรือเพชรบุรี)  
จากท่อนน้ีจนจบเร่ืองราวของ “เรือแก้วสมุทรกับสงครามโลกครั้งที่ 1” จะเรียกเรือล าดังกล่าวว่า 
“เรือเพชรบุร”ี ไปจนถึงช่วงที่มีการเปลี่ยนชื่อเรือ จึงจะกลับมาเรียกว่า “เรือแก้วสมุทร” อีกครั้ง 
เพื่อป้องกันการสับสนในขณะนี้อ่านงานวิจัยชิ้นนี้ 

เรือเพชรบุรีเป็นเรือที่ท าการขนส่งคนจีนจากซัวเถามาสยาม และขนสินค้าประเภท
ข้าวสารอาหารแห้ง รวมไปถึงผลิตภัณฑ์ทางการเกษตร จากสยามไปยังประเทศจีน ตั้งแต่ช่วงปี  
พ.ศ. 2444 เร่ือยมา จวบจนเข้าช่วงที่เกิด “มหาสงคราม” ขึ้น ในยุโรป พ.ศ. 2457 ระหว่างฝ่าย
สัมพันธมิตรซึ่งมีอังกฤษ ฝร่ังเศส และรัสเซียเป็นผู้น า กับฝ่ายมหาอ านาจกลางซึ่งประกอบด้วย
เยอรมนี ออสเตรีย–ฮังการี จักรวรรดิออตโตมาน และบัลแกเรีย 

ในช่วงก่อนจะเกิดมหาสงครามขึ้นนั้น สยามกับเยอรมนี้ถือได้ว่าอยู่ในความสัมพันธ์อยู่
ในเกณฑ์ที่ดี เมื่อเทียบกับอังกฤษ และฝร่ังเศส โดยสยามมีการส่งคนเดินทางไปเจริญสัมพันธไมตรี
ทางการทูตกับจักรวรรดิเยอรมัน ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2424 โดยมอบหมายให้พระองค์เจ้าปฤษฎางค์ 
ชุมสาย ไปมอบของขวัญต่อ พระเจ้าไกเซอร์วิลเฮล์มที่หนึ่ง (Wilhelm 1) ในงานอภิเษกสมรสของ
เจ้าชายวิลเฮล์ม พระราชนัดดา ของพระเจ้าไกเซอร์ซึ่ง ต่อมากลายเป็นพระเจ้าไกเซอร์วิลเฮล์มที่สอง
แห่งจักรวรรดิเยอรมัน ในเหตุการณ์คร้ังนั้นถือว่าเป็นจุดเร่ิมต้นของความสมพันธ์ระหว่างสยามกับ
เยอรมนี ต่อมาเมื่อเข้าสู่รัชสมัยของพระเจ้าไกเซอร์วิลเฮล์มที่สอง ความสัมพันธ์ระหว่างสยาม และ
เยอรมนี้มีความแน่นแฟ้นยิ่งขึ้น เมื่อพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลที่ 5 ทรงเสด็จ
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ประพาสยุโรป และเยือนเยอรมันถึง 2 คร้ัง เมื่อ พ.ศ. 2440 และ พ.ศ. 2450 ซึ่งพระเจ้าไกเซอร์ 
วิลเฮล์มที่สอง ทรงเสด็จออกมาต้อนรับพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัวด้วยพระองค์เองที่ 
สถานีรถไฟ ความสัมพันธ์ของสยามที่มีต่อเยอรมนี ค่อนข้างอยู่ในเกณฑ์ดี รัฐบาลสยามท าการจัด
จ้างชาวเยอรมันเข้ามาท างานด้านไปรษณีย์ และโทรเลข กรมรถไฟหลวงเป็นหน่วยงานหนึ่งที่เน้น 
จ้างชาวเยอรมันเข้ามาเป็นวิศวกร โดยเฉพาะในเส้นทางรถไฟสายเหนือและสายโคราช และยังจ้าง
นายเบ็ตเก (Bethke) เข้ามาเป็นอธิบดีกรมรถไฟหลวงเป็นต้น พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้า
เจ้าอยู่หัวยังส่งเจ้านายบางพระองค์ไปเรียนวิชาการทหารที่เยอรมนี เช่น สมเด็จฯ กรมพระ
นครสวรรค์วรพินิต สมเด็จฯ กรมพระชัยนาทนเรนทร สมเด็จฯ กรมหลวงสงขลานครินทร์ เป็นต้น 
(มานิจ ชุมสาย, 2522)  

ต่อมาเมื่อเกิดมหาสงครามขึ้น พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลที่ 6  
ทรงเห็นถึงความสัมพันธ์อันดีแต่เก่าก่อน รวมไปถึงสมรภูมิหลักอยู่อยู่ห่างไกลไม่เป็นผลกระทบ
โดยตรงต่อสยาม จึงประกาศเป็นกลาง และคงด ารงความเป็นกลางอย่างเคร่งครัดมาโดยตลอด 
ในช่วงต้นสงครามนั้น กลุ่มชนชั้นน าของสยาม มีความคิดเห็นต่อสงครามแตกต่างกันออกไป  
โดยสามารถแยกออกเป็นความเห็นหลัก 3 กลุ่มคือ นิยมเป็นกลาง นิยมสัมพันธมิตร และนิยม
เยอรมัน แนวคิดนิยมเป็นกลางปรากฏอยู่ในกลุ่มที่นิยมอังกฤษในช่วงต้นสงคราม 

ทั้งนี้เมื่อมหาสงครามในยุโรปด าเนินมาจนถึง พ.ศ. 2460 พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้า
เจ้าอยู่หัว รัชกาลที่ 6 ทรงตระหนักแน่ด้วยพระปรีชาญาณทางทหารว่า เยอรมนีจะต้องพ่ายแพ้ใน
สงครามคร้ังนี้เป็นแน่ จึงได้โปรดเกล้าฯ ให้จัดประชุมเสนาบดีสภาเป็นการลับ ณ พระที่นั่งไพศาล
ทักษิณ ในพระบรมมหาราชวัง เมื่อวันที่ 28 พฤษภาคม พ.ศ. 2460 (ปิ่น มาลากุล, 2522) โดยได้
ข้อสรุปจะยุติแนวคิดนิยมเป็นกลางลง แต่ทั้งนี้มิได้มีการกระท าการใดชัดเจน แต่มีการวานแผนลับ 
โดยมีระบบ และจัดการไปทีขั้นตอนทีละขั้น ในระยะแรกนั้นทางพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้า
เจ้าอยู่หัวทรงทักท้วงเยอรมนี และออสเตรีย-ฮังการ่ี ในเร่ืองธรรมเนียมการท าสงครามที่ไม่มี
มนุษยธรรม โดยเฉพาะเร่ืองสงครามเรือด าน้ า ซึ่งทางเยอรมนีและออสเตรีย-ฮังการ่ี ท าการเพิกเฉย
ข้อทักท้วง พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัวจึงประกาศตัดความสัมพันธ์กับจักรวรรดิ
เยอรมันและ จักรวรรดิออสเตรีย-ฮังการี่ ในวันที่ วันที่ 3 มิถุนายน พ.ศ. 2460 อย่างไรก็ตาม การ
กระท าคร้ังนี้เป็นแค่การตัดความสัมพันธ์ทางการ ทูตเท่านั้น ยังไม่ถึงขั้นประกาศสงครามกับทาง
เยอรมนีและออสเตรีย-ฮังการี่ 

หลังจากที่สยามประกาศตัดความสัมพันธ์กับเยอรมนี และออสเตรีย-ฮังการี รัฐบาลสยาม
จึงเร่ิมวางแผนการในด้านต่าง ๆ ซึ่งในตอนนั้นรัฐบาลสยามมีความสนใจในเรือเดินสมุทร ของ
เยอรมัน และออสเตรีย-ฮังการ่ี โดยเรือเพชรบุรีก็อยู่ในกลุ่มนั้น โดยเรือทั้งหมดจอดเรือเทียบท่าอยู่
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บริเวณ บางโคล่ และบางคอแหลม โดยมีเป้าหมายคือ “การยึด” และน าเรือไปประมูล ในศาลทรัพย์
เชลย (Prize court) เพื่อผลประโยชน์ทางการเงินของประเทศสยาม ซึ่งเรือเพชรบุรีอยู่ในกลุ่มของเรือ
ที่อยู่ในแผนการเข้ายึดเช่นกัน 

เมื่อเป็นที่แน่ชัดแล้วว่าจะประกาศเข้าร่วมสงครามแน่ รัฐบาลสยามจึงวางแผนยึดเรือ
ในทันที โดยมีการมอบหมายหน้าที่การยึดเรือให้เป็นของ “กระทรวงนครบาล” แต่เน่ืองจาก
กระทรวงนครบาลมีก าลังพลไม่เพียงพอ เจ้าพระยายมราช จึงเสนอให้ สมเด็จฯ กรมพระ
นครสวรรค์วรพินิต และกระทรวงทหารเรือรับหน้าที่ยึดเรือแทน ดังระบุไว้ในจดหมาย วันที่ 4 
มิถุนายน พ.ศ. 2460 และมีการยอมรับในวันที่ 11 กรกฎาคม พ.ศ. 2460 หรือ 11 วันก่อนการเข้าร่วม
สงคราม  

ในครั้งนั้นกระทรวงทหารเรือ และกระทรวงนครบาล ท าการแบ่งหน้าที่ ให้กระทรวง
ทหารเรือรับหน้าที่ยึดเรือเยอรมนีและออสเตรีย-ฮังการ่ี โดยท าการ ส่ง ร.ร.ล. (เรือรบหลวง) สุครี
พครองเมือง และมุรธาวลิตสวัสดิ์ พร้อมกับเรือตอร์ปิโดจ านวนหนึ่งลงไปที่บางนา เพื่อเตรียมความ
พร้อมส าหรับปฏิบัติการยึดเรือใน ส่วนกระทรวงนครบาลมีหน้าที่สอดแนมจากภาคพื้นดิน และ
รายงานให้กระทรวง ทหารเรือทราบทันที ที่สังเกตเห็นว่าเรือเยอรมันเตรียมออกเรือ หรือพยายาม
ท าลายเรือ (หอจดหมายเหตุแห่งชาติ, 2460ก)  

ทั้งนี้ทางรัฐบาลสยามท าการเตรียมความพร้อมอย่างรัดกุม และเตรียมการอธิบายเพื่อไว้
ชี้แจง กับเยอรมันในกรณีที่ยังไม่ประกาศสงคราม ในกรณีที่ต้องหยุดยั้งเรือเยอรมันไม่ให้ออกจาก 
น่านน้ าสยามก่อนการประกาศสงคราม โดยกระทรวงทหารเรืออธิบายว่า เรือเยอรมันหรือ 
เรือชาติอ่ืนต้องขออนุญาตจากเจ้าหน้าที่ก่อนการออกเรือแต่ละคร้ัง ตามพระราชบัญญัติเดินเรือ 
ในน่านน้ าสยาม มีใจความระบุไว้ว่า “การที่เรือต่างชาติออกจากท่าโดยไม่แจ้งต่อเจ้าหน้าที่สยาม 
ถือว่าเป็นการฝ่าฝืนกฎหมาย และแสดงถึงเจตนาร้าย เรือรบสยามสามารถยิงกระสุนเปล่า 
เพื่อเป็นสัญญาณห้ามเรือ แต่ถ้าเรือล านั้น ยังคงฝ่าฝืนต่อไป เรือรบสยามสามารถยิงเรือล านั้นให้จม 
ได้ในทันที (หอจดหมายเหตุแห่งชาติ, 2460ข) 

แผนการยึดเรือเป็นแผนการที่รัฐบาลสยาม ได้รับค าเสนอแนะจากรัฐบาลอังกฤษ  
โดยวันที่ 20 มิถุนายน พ.ศ. 2460 เซอร์ เฮอร์เบิร์ต จี เดอร์ร่ิง (Sir Herbert G. Dering) ราชทูตอังกฤษ
ประจ าสยามส่งจดหมายมายังกระทรวงการ ต่างประเทศ เสนอให้รัฐบาลสยามท าการยึดเรือเยอรมัน 
หลังจากที่สยามประกาศตัดความสัมพันธ์กับเยอรมนี ตั้งแต่วันที่ 3 มิถุนายน พ.ศ. 2460 รัฐบาล
อังกฤษคาดการณ์ว่าหลังจากการตัด ความสัมพันธ์ ชาวเยอรมันอาจคาดการณ์ได้ว่าสยามก าลังเข้า
ร่วมสงคราม สายลับเยอรมันอาจฉวย โอกาสท าลายเคร่ืองกล หรือเผาเรือเพื่อไม่ให้เรือตกไปอยู่ใน
การควบคุมของรัฐบาลสยาม รัฐบาลอังกฤษคาดการณ์ถึงความเสี่ยงเหล่านี้จึงเสนอให้รัฐบาลสยาม
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ควรปฏิบัติการบางอย่างเพื่อป้องกันไว้ก่อน เน่ืองจากท่าเรือในกรุงเทพมหานครไม่มีประสิทธิภาพ
เพียงพอในการซ่อมแซมเรือที่เสียหาย (หอจดหมายเหตุแห่งชาติ, 2460ค)  

ต่อมาในคืนวันที่ 21 กรกฎาคม พ.ศ. 2460 เวลาประมาณ เวลา 23:30 น. กระทรวง
ทหารเรือ และกระทรวงนครบาล ได้เข้าท าการยึดเรือ เจ้าพระยายมราชโทรศัพท์แจ้งราชเลขานุการ  
รายงานว่าตนได้รับโทรศัพท์จากพนักงานต ารวจที่บางคอแหลม ต ารวจแจ้งเจ้าพระยายมราชว่า  
“ได้ยินเสียงระเบิดที่บางโคล่ภายในพื้นที่จอดเรือเยอรมัน และเห็นแสง ไฟสว่าง เข้าใจว่าเรือ
เยอรมันก าลังระเบิด” 

เมื่อเข้าสู่เช้าวันที่ 22 กรกฎาคม พ.ศ. 2460 มีการรายงาน อีกหลายคร้ัง โดยมีรายละเอียด
ดังนี้ 

“1 นาฬิกา เจ้าพนักงานโรงพักได้เอากล้องส่องนับเรือเยอรมันที่จอดอยู่บางโคล่แล้ว  
ยังอยู่บริบูรณ์ ทุกล า ที่เสียงดังตูม ๆ แลเปนไฟแวบ ๆ นั้น บางทีจะเป็นเสียงปืน”  

1 นาฬิกา 10 นาที “ที่ระเบิดดังตูม ๆ นั้น ได้ดังทุกล า แต่เรือยังอยู่บริบูรณ์ บัดนี้ทหารเรือ
ได้ขึ้น ประจ าได้ทุกล าแล้ว ตามรายงานว่าเห็นจะระเบิดที่หม้อน้า”  

1 นาฬิกา 20 นาที “ได้รับรายงานว่าเรือเดลีซึ่งจอดอยู่ท่าหน้าห้างวินเซอร์นั้นอยู่ 
เรียบร้อยดี”  
 1 นาฬิกา 30 นาที “เพียงเวลานี้ (1 โมง 30 นาที) จับเชลยศึกได้ 76 คน” 

2 นาฬิกา 15 นาที กระทรวงทหารเรือได้ส่งรายงานปฏิบัติการจับเรือให้ พระบาทสมเด็จ
พระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว ในรายงานแจ้งว่า “การระเบิดมีเพียงเล็กน้อย ส่วนใหญ่เป็น การระเบิด 
เพื่อท าลายเคร่ืองจักร พบความเสียหายแค่เรือเกาะสีชัง ส าหรับการวางเพลิงเผาเรือ พบการวางเพลิง
แค่เรือ 3 ล าคือเรือเชียงใหม่ เรือพิศณุโลก และเรือเกาะสีชัง  

กองดับเพลิงจากกองเรือ ปืนที่รักษาการณ์ทางใต้ใช้เวลาดับเพลิง 38 นาที ส าหรับ 
การต่อสู้ เรือรบหลวงสุครีพครองเมือง รายงานว่ามีการต่อสู้ แต่ยังไม่ทราบชัดเจนเพราะได้ยิน 
แต่เสียงปืน ประมาณ 30 นัด กระทรวงทหารเรือจึงส่งนายเรือเอก หลวงปรีชาชลจรนั่งเรือยนต์เร็ว
จากกรมยานยนต์ลงไปตรวจราชการ  

ทั้งนี้เมื่อเวลาประมาณ 1 นาฬิกา 20 นาที เรือทุกล าถูกยึด และทหารเรือได้ชักธงราชนาวี
ขึ้นบนเรือแต่ทุกล า ทหารเรือท าการตรวจสอบบัญชีสิ่งของบนเรือต่อไป”  

นายเรือเอกหลวงปรีชาชลเข้า ไปตรวจสอบในพื้นที่เกิดเหตุ พบว่าไม่มีร่องรอยการต่อสู้
ตามที่ได้รับรายงาน เสียงปืนที่ เรือรบหลวงสุครีพครองเมืองรายงาน อาจเป็นเสียงระเบิดลูกสูบ
เคร่ืองจักร นอกจากนั้นมีเพลิงไหม้บนเรือเกาะสีชังท าให้เรือเสียหายหนักมาก แต่เพลิงไหม้บนเรือ
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พิษณุโลกสามารถดับลงได้ทันโดยไม่ลุกลาม เรือทุกล ามีอาวุธคือปืนพก และปืนยิงนก ปืนแต่ละ
กระบอกบรรจุกระสุนพร้อมใช้งานทุกกระบอก (หอจดหมายเหตุแห่งชาติ, 2460ง)  

ในการน้ีสมเด็จฯ กรมพระนครสวรรค์วรพินิตทรงชี้แจงว่าจ านวนอาวุธปืนเหล่านี้  
มีมากกว่าปกติ เป็นการส่อให้เห็นถึงความผิดปกติไปจากธรรมเนียมการมีอาวุธป้องกันตนเองบน
เรือ เดินทะเล สมเด็จฯ กรมพระนครสวรรค์วรพินิตทรงพระราชทานรายงานอาวุธให้นายพลเรือตรี  
สม เด็จฯ กรมหมื่นชุมพรเขตรอุดมศักดิ์ จเรทหารเรือ ไปตรวจสอบ และแสดงความคิดเห็น  
เพื่อสันนิษฐานว่า การมีอาวุธมากกว่าปกติ เป็นการฝ่าฝืนต่อกฎหมายระหว่างประเทศใดบ้าง  
(หอจดหมายเหตุแห่งชาติ, 2460จ)  

จากหลักฐานเอกสารข้างต้นจะเห็นได้ว่าการปฏิบัติการยึดเรือเชลยนั้น เกิดขึ้นในคืนวันที่ 
21 กรกฎาคม พ.ศ. 2460 ซึ่งเป็นปฏิบัติการที่ขึ้นในเวลาไม่กี่ชั่วโมงก่อนการประกาศเข้าร่วม 
มหาสงคราม โดยถือได้ว่าเป็นปฏิบัติการที่กระท าอย่างรวดเร็ว และมีการวางแผนอย่างรัดกุม  

จากการค้นคว้าของพบว่า กระทรวงทหารเรือได้ท าการยึดเรือมาจากเยอรมนี และ
ออสเตรีย-ฮังการี่ ทั้งหมด 9 ล า โดยเรือเพชรบุรี เป็นหนึ่งใน 9 ล านั้นด้วย 

จากปฏิบัติการคร้ังนี้ พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัวทรงตรัสชื่นชมว่า 
“กองทัพเรือ ปฏิบัติการได้เฉียบขาดอย่างมาก และเป็นเกียรติประวัติอย่างยิ่งส าหรับราชนาวีสยามฯ” 
(หอจดหมายเหตุแห่งชาติ, 2460ฉ)  

ต่อมาในวันที่ 22 กรกฎาคม พ.ศ. 2460 สยามประกาศเข้าร่วมมหาสงคราม หรือ
สงครามโลกครั้งที่ 1 อย่างเป็นทางการ โดยมีประกาศกระแสพระบรมราชโองการ ของ
พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลที่ 6 ออกมาเป็น “ประกาศกระแสพระบรม 
ราชโองการ สงครามซึ่งมีต่อประเทศเยอรมนี และออสเตรีย-ฮังการี” มีใจความว่าระบุถึงเหตุผล 
ในการเข้าร่วมในมหาสงคราม รวมไปถึงข้อก าบังคับต่าง ๆ ทั้งที่เกี่ยวข้องกับ บุคคลที่เป็นคนของ
ประเทศเยอรมนี และออสเตรีย-ฮังการี ทั้งนี้รวมไปถึงของบังคับต่าง ๆ ในการเข้ายึดทรัพย์สินของ
ประเทศเยอรมนี และออสเตรีย-ฮังการี ที่มีอยู่ในสยาม 
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ภาพที่ 70 ประกาศกระแสร์พระราชโองการว่าด้วยการสงครามซึ่งมีต่อประเทศเยอรมันนีและ
ออสเตรียฮังการี (หอจดหมายเหตุแห่งชาติ, 2460ข) 



 151 

ทั้งนี้การตัดสินพระทัยของพระองค์ ปรากฏว่าได้รับการคัดค้านจากประชาชนทั่วไป 
เน่ืองจากในสมัยนั้นมีคนไทยไปศึกษาต่อที่ประเทศเยอรมนีเป็นจ านวนมาก จึงนิยมและเคารพ
เยอรมนีเป็นเสมือนครูบาอาจารย์ และเยอรมนีไม่เคยสร้างความเจ็บช้ าน้ าใจให้คนไทยมาก่อนเลย 
และในการรบระยะแรก เยอรมนีเป็นฝ่ายได้ชัยชนะมาตลอด ไม่น่าไปได้ว่าเยอรมนีจะเป็นฝ่ายแพ้
สงครามในที่สุด ยุทธภูมิในการรบคร้ังนี้ก็ไกลมาก ส่วนใหญ่เกิดในทวีปยุโรป ประชาชนโดยทั่วไป
มีความเห็นว่า เมืองไทยไม่น่ามีส่วนเกี่ยวพันด้วย ทั้งเมืองไทยก็ยังเป็นประเทศเล็ก ๆ ควรอยู่อย่าง
สงบดีกว่า  

หลังจากที่ไทยประกาศสงครามกับเยอรมนีแล้ว ไทยก็เร่ิมท าการจับเชลยที่เป็นชาว
เยอรมนี และออสเตรีย-ฮังการี เพื่อป้องกันการก่อการไม่สงบ ยึดเรือเดินทะเลขนาดใหญ่ เรือบรรทุก 
เรือล าเลียง จับลูกเรือเป็นเชลย และริบทรัพย์เชลยเหล่านี้เสีย  

ซึ่งในวันที่ 20 กรกฎาคม พ.ศ. 2460 หรือก่อนวันประกาศสงครามรัฐบาลสยามได้บัญญัติ
กฎหมาย “พระธรรมนูญศาลทรัพย์เชลย พระพุทธศักราช 2460” ประกาศใน ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 
34 หน้า 353/23 กรกฎาคม 2460 สาระส าคัญของพระธรรมนูญฉบับนี้คือการยึดเรือชาติศัตรูให้เป็น
ของ หลวงทั้งหมด การตั้งศาลขึ้นมาเพื่อให้เจ้าของเรือสามารถไถ่เรือตัวเองคืน หรือทางรัฐบาล
สยามจะขายเรือให้ชาติอ่ืนก็ได้ หรือด้วยวิธีการประมูลก็ได้ ซึ่งศาลทรัพย์เชลยสามารถพิจารณา
ประมูลเรือศัตรูได้เมื่อผ่านไป 1 เดือนหลังจากท าการยึดเรือ 

กรณีเร่ืองศาลทรัพย์เชลยนั้น เป็นประเด็นที่มีการประชุมกันมาก่อนเข้าร่วมมหาสงคราม 
สมเด็จฯ กรมพระยาเทวะวงศ์วโรปการ ได้ท าการปรึกษากับ เซอร์ เฮอร์เบิร์ต เดอร์ร่ิง ราชทูต
อังกฤษประจ าสยาม เร่ืองการให้รัฐบาลอังกฤษเข้ามาช่วยเหลือ ในการก่อตั้งศาลทรัพย์เชลย รวมไป
ถึงแก้ไขข้อขัดข้องที่เกิดจากจากอนุสัญญาเฮก ซึ่งสุดท้ายรัฐบาลสยามได้ท าการแต่งตั้งให้ 
นายบัสซาร์ด (Buszard) ทนายความชาวอังกฤษ และทนายชาวสยามคนอื่น ๆ เข้ามาเป็นผู้ดูแลศาล
ทรัพย์เชลย  

ความจ าเป็นในการตั้งศาลทรัพย์เชลย รัฐบาลสยามให้เหตุผลในขณะนั้นว่า สยามได้ท า
การฝากเงินของรัฐบาลจ านวน 780,000 ปอนด์ ไว้ที่เยอรมนี ดังน้ันการทีสยามประกาศเข้าร่วมมหา
สงครามคร้ังนี้ จะท าให้เงินเหล่านั้นถูกยึด รัฐบาลสยามจึงมีความจ าเป็น ที่จะต้องหาเงินอ่ืนมา
ทดแทน โดยการยึดเรือ และให้ศาลทรัพย์เชลยประกาศขายเรือให้อังกฤษ เพื่อนาเงินมาใช้ดูแล
กิจการภายในประเทศ จนกว่าเยอรมนีจ่ายเงินคืน หลังจากสงครามจบลง (หอจดหมายเหตุแห่งชาติ, 
2460ข)  

ในการยึดเรือเดินทะเลขนาดใหญ่คร้ังนี้ ยึดเรือมาได้ทั้งหมด 9 ล า ประกอบไปด้วย เรือ  
1) โทรเดนเฟลช ระวาง 4699 ตัน 2) เรือสามเสน ระวาง 1632 ตัน 3) เรือเดลี่ ระวาง 1394 ตัน  
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3) เรือพิศณุโลก ระวาง 2019 ตัน 4) เรือปัตตานี ระวาง 1819 ตัน 5) เรือเพชรบุรี ระวาง 2191 ตัน  
6) เรือเกาะสีชัง ระวาง 2043 ตัน 7) เรือเชียงใหม่ ระวาง 1815 ตัน 8) เรือลันดรัตเซียฟ ระวาง  
1640 ตัน ซึ่งรวมกันมีระวางน้ าหนักราว 20,000 ตัน (หอสมุดแห่งชาติ, 2460) 

หลังจากที่ท าการยึดเรือมาแล้ว รัฐบาลสยามได้ท าการเปลี่ยนธงเรือ เป็นธงสยาม และท า
การเปลี่ยนชื่อเรือทั้งหมด (สุจิรา ศิริไปล์, 2560) ดังตารางต่อไปนี้  

 
ตารางที่ 4 เปรียบเทียบชื่อเดิมและชื่อใหม่หลังการเข้ายึดเรือเชลย 
 

ชื่อเดิม ชื่อใหม่ 
Chiengmai (NDL)  เรือเดินสมุทร (Doen Samud) 
Deli (NDL)  เรือเด่นสมุทร (Dein Samud) 
Kohsichang (NDL)  เรือศรีสมุทร (Sri Samud) 
Ladrat Scheiff (M.Struve)  เรือแล่นสมุทร (Laen Samud) 
Patani (NDL)  เรือท่องสมุทร (Thong Samud) 
Petchabiri (NDL)  เรือแก้วสมุทร (Kaeo Samud) 
Pitsanulok (NDL)  เรือผ่านสมุทร (Phan Samud) 
Samsen (NDL)  เรือปิ่นสมุทร (Pin Samud) 
Trautenfels (Hansa)  เรือเยี่ยมสมุทร (Yiam Samud) 
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ภาพที่ 71 ข่าวที่มีความเกี่ยวข้องกับการยึดเรือในฐานะเชลย (หอสมุดแห่งชาต,ิ 2460ง) 
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ภายหลังจากที่รัฐบาลสยามได้ยึดเรือมาจาก เยอรมนี และออสเตรีย-ฮังการี แล้วต่อมาทาง
รัฐบาลสยามได้รับมอบหมายให้จัดเตรียมเรือ 2 ล าในการจัดส่งเชลย ไปยังงประเทศอินเดีย โดยใช้
เรือที่รัฐบาลสยามยึดได้หลังการประกาศเข้าร่วมมหาสงคราม ซึ่งได้แก่ เรือสามเสน (Samsen) 
ต่อมาเปลี่ยนชื่อเป็น “ปิ่น สมุทร” และเรือเดลี (Deli) ต่อมาเปลี่ยนชื่อเป็น “เด่นสมุทร” หอจดหมาย
เหตุแห่งชาติ. (2465).หอจดหมายเหตุแห่งชาติ. ร.6ต.15.2/5 เร่ือง ส่งเชลยศึกไปประเทศออสเตรเลีย 
อินเดีย ยุโรป (12 ก.ค. 2460-28 ส.ค. 2465), 25. และต่อมาทางรัฐบาลอังกฤษได้ส่งหนังสือมาโดย
ขอยืมเรืออีก 7 ล า ที่รัฐบาลสยามยึดได้จากบริษัทของเยอรมนีที่จอดเทียบท่าที่กรุงเทพ ซึ่งเรือแก้ว
สมุทรอยู่ในกลุ่มนั้นด้วย ส่วนรัฐบาลฝร่ังเศสได้ขอให้สยามจัดหาน้ ามันละหุ่งให้ (สุจิรา ศิริไปล์, 
(2560, หน้า 93) ทั้งนี้รัฐบาลสยามได้ตอบสนองค าขอต่าง ๆ เหล่านี้โดยทันที อย่างไรก็ตาม ในเวลา
ต่อมาฝร่ังเศสได้ขอให้สยามช่วยส่งนักบิน แพทย์ และคนขับรถไปยังสมรภูมิที่ยุโรปเพื่อสนับสนุน
กองทัพสัมพันธมิตร 

ต่อมาภายหลังจากจบมหาสงคราม รัฐบาลอังกฤษได้คืนเรือทั้งหมดกลับมา รวมทั้ง 
เรือแก้วสมุทรด้วย จากนั้นเรือแก้วสมุทรจึงได้กลับมาด าเนินกิจการขนส่งสินค้า และคนตามเดิม 
หากแต่อยู่ในความดูแลของรัฐบาลสยามนั่นเอง 

 

ความสัมพันธ์ทางการค้า และเส้นทางเดินเรือของเรือแก้วสมุทร 
สยามท าการค้ากับต่างชาติมาเป็นระยะเวลาอันยาวนาน โดยเฉพาะกับประเทศจีน ซึ่งคง

ไม่แปลกนัก หากเรือที่ใช้ส าหรับท าการค้าเหล่านั้นเป็นเรือสัญชาติสยาม หรือสัญชาติจีน แต่ใน
กรณีของเรือแก้วสมุทรนั้นต่างออกไป เพราะเรือล านี้เป็นสัญชาติเยอรมนี 

เรือแก้วสมุทร เดิมที่มีชื่อว่า N.D.L. SS Petchaburi  เป็นเรือสัญชาติเยอรมนีตั้งแต่ก าเนิด 
เป็นเรือขนส่งของเยอรมนี เดินเรือในนามของบริษัท Norddeutscher Lloyd (NDL) (North German 
Lloyd Steamship Company of Bremen) ถูกต่อขึ้นและใช้งานในปี พ.ศ. 2444 (กองโบราณคดีใต้น้ า 
กรมศิลปากร, 2559) ซึ่งบริษัท Norddeutscher Lloyd ก่อตั้งโดย Hermann Henrich Meier และ 
Eduard Crüsemann ใน Bremen ราวปี พ.ศ. 2400 (Wyman, 1993) และมีการพัฒนาจนเป็นหนึ่งใน
บริษัทขนส่งที่ส าคัญที่สุดของเยอรมันในช่วงปลายศตวรรษที่ 19 และต้นศตวรรษที่ 20 ทั้งยังถือได้
ว่าเป็นเคร่ืองมือส าคัญในการพัฒนาเศรษฐกิจของ Bremen และ Bremerhaven  

จากการค้นคว้าพบรายงานบันทึกเหตุการณ์ส าคัญของบริษัท Norddeutscher Lloyd ระบุ
ไว้ในเอกสารว่า ในวันครบรอบ 50 ปี ของ Norddeutscher Lloyd ปี พ.ศ. 2450  บริษัท 
Norddeutscher Lloyd มีเรือเดินสมุทรอยู่ทั้งหมดมากถึง 93 ล า, เรือเล็กอีก 51 ล า, เรือฝึกอีก 2 ล า 
และเรือกลไฟล าอื่น ๆ อีกจ านวนมาก รวมไปถึงมีพนักงานประมาณ 15,000 คน (North German 
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Lloyd Steamship Company of Bremen, 1898) ซึ่งถือได้ว่าเป็นยักษ์ใหญ่ในน่านน้ าที่ท าการขนส่ง
โดยแท้  

ทั้งนี้ตราสัญลักษณ์ของบริษัท Norddeutscher Lloyd เองได้แสดงตัวตนอย่างชัดเจนใน
การท าการค้ากับประเทศทางฝั่งเองเชีย โดยจากการศึกษาจากตราสัญลักษณ์ พบว่ามีองค์ประกอบ
ของตราสัญลักษณ์หลัก 3 ส่วน คือ สมอเรือ กุญแจแบบจีน และช่อมะกอก และถึงแม้จะมีการ
เปลี่ยนแปลงหลายต่อหลายคร้ังก็ตามแต่ก็ยังคงมีลักษณะใกล้เคียงของเดิม 

จากรูปแบบของตราสัญลักษณ์ดังกล่าวจึงสันนิษฐานว่า สมอเรือ คงมีความหมายถึงการ
เดินเรือ ส่วนกุญแจนั้น ในระยะแรกเป็นการออกแบบอย่างง่ายตัวกุญแจ ยังมีความเป็นยุโรปอยู่มาก 
สันนิษฐานว่า กุญแจ คือ ตัวเปิดประตูสู่โลกใบใหม่ที่กว้างใหญ่ ต่อมามีการพัฒนาตราสัญลักษณ์
ใหม่ โดยใช้กุญแจแบบจีน ซึ่งรูปแบบนี้คงเข้าใจได้ว่าเป็นการเชื่อมโยงโดยตรง คือ กุญแจไขสู่
เอเชียนั้นเอง และสุดท้ายคือช่อมะกอก สมัยก่อนชาวกรีกนิยมน ามาประดับติดตัว เช่น มงกุฎ 
ใบมะกอกที่เป็นสัญลักษณ์ของผู้มีชัยชนะ ดังนั้นเมื่อชาวกรีกรบชนะ จะใช้ใบมะกอกสวมศีรษะแก่
เหล่าทหาร และกิ่งของมันเป็นสัญลักษณ์ของอิสระ เสรีภาพ หลังจากนั้นในยุคต่อ ๆ มา จึงได้น า
รูปทรงของใบมะกอกมาเป็นตัวแทนแห่งชัยชนะ ซึ่งถ้าตีความตามความหมายทั้งสามสิ่งที่ประกอบ
อยู่ในตราสัญลักษณ์ของบริษัท Norddeutscher Lloyd คงหมายถึง การได้รับชัยชนะ หรือเป็น 
ผู้ยิ่งใหญ่ในการเดินเรือในแถบเอเชียนั้นเอง 

 

 
 

ภาพที่ 72 ตราสัญลักษณ์ของบริษัท Norddeutscher Lloyd ในระยะแรก  
(https://www.fotw.info/flags/de~ndl.html) 



 156 

 
 

ภาพที่ 73 ตราสัญลักษณ์ของบริษัท Norddeutscher Lloyd ในระยะที่สอง 
 (https://www.fotw.info/flags/de~ndl.html) 

 
 

ภาพที่ 74 ตราสัญลักษณ์ของบริษัท Norddeutscher Lloyd ในระยะที่สาม 
 (https://www.fotw.info/flags/de~ndl.html) 
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ภาพที่ 75  ตราสัญลักษณ์ของบริษัท Norddeutscher Lloyd ในระยะที่สี่ 
 (https://www.fotw.info/flags/de~ndl.html) 

 
บริษัท Norddeutscher Lloyd เดินเรือในเขตน่านน้ าของไทยด้วยเรือหลายล า ไม่ได้มีเพียง

เรือแก้วสมุทรเท่านั้น โดยหากดูจากหลักฐานทางเอกสารที่สืบค้นมาจะพบว่า ในช่วงที่มีการจับกุม
ชาวเยอรมนี และออสเตรีย-ฮังการี่ และยึดเรือมานั้น เรือของบริษัท Norddeutscher Lloyd ถูกจับกุม 
และเข้ายึด ถึง 7 ล า ประกอบไปด้วย เรือเดินสมุทร (Doen Samud) ชื่อเดิมเรือเชียงใหม่, เรือเด่น
สมุทร (Dein Samud) ชื่อเดิมเรือเดลี, เรือศรีสมุทร (Sri Samud) ชื่อเดิมเรือเกาะสีชัง, เรือท่องสมุทร 
(Thong Samud) ชื่อเดิมเรือปัตตานี, เรือแก้วสมุทร (Kaeo Samud) ชื่อเดิมเรือเพชรบุรี,  
เรือผ่านสมุทร (Phan Samud) ชื่อเดิมเรือพิษณุโลก, เรือปิ่นสมุทร (Pin Samud) ชื่อเดิมเรือสามเสน  
ซึ่งทั้งหมดนี้เป็นเรือของบริษัท Norddeutscher Lloyd ทั้งสิ้น 

ดังนั้นจึงจะเห็นได้ว่า บริษัท Norddeutscher Lloyd เองให้ความสนใจกับประเทศไทย
เป็นอย่างมาก ทั้งนี้จึงได้น าเรือเข้ามาท าการขนส่ง ซึ่งในขณะนั้นประเทศจีนมีปัญหาภายในประเทศ
มากมาย และกินเวลายาวนาน ต้ังแต่สงครามฝิ่น ไปจนถึงการปฏิวัติต่าง ๆ มีผลท าให้เกิดการอพยพ
คร้ังใหญ่หลายระลอกด้วยกัน  
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รวมไปถึงสยามเองก็ยังไม่มีศักยภาพที่จะเดินเรือด้วยเรือขนาดใหญ่ลักษณะนี้ จึงเป็นช่อง
โหว่ ให้ชาวเยอรมนีเข้ามาท าการค้า และขนส่งแทน ในระยะเมื่อราวร้อยปีที่แล้ว สยามส่งออก
สินค้าจ านวนมาก โดยเฉพาะข้าวสาร สังเกตได้จากเอกสารที่ระบุเร่ืองราวในการจมลง ของเรือแก้ว
สมุทรที่บันทึกไว้ใน หนังสือพิมพ์ The straints Times ตีพิมพ์วันที่ 5 มกราคม พ.ศ. 2464 โดยมีการ
กล่าวถึงสินค้าเกษตรที่อยู่ในเรือคือ ข้าวสารจ านวน 13,000 กระสอบ ปลายทางการขนส่งอยู่ที่
ฮ่องกง นอกจากนั้นหลักฐานทางโบราณคดีพบไหจ านวนมาก จึงสันนิษฐานว่าไม่ได้มีสินค้าแต่
เพยีงข้าวสาร หากแต่คงมีสินค้าทางการเกษตรอ่ืน ๆ อีกมาก แต่ถึงอย่างไร ข้าวสารจ านวน 13,000 
กระสอบ เป็นจ านวนไม่น้อยเลยทีเดียว  

ทั้งนี้จึงพอสรุปได้ว่า บริษัท Norddeutscher Lloyd ของเยอรมนี น าเรือเดินสมุทรเข้ามา
เพื่อบริการขนส่งสินค้าทางการเกษตรของสยามไปยังฮ่องกง และให้บริการขนส่งคนจีน จากซัวเถา
อพยพมายังสยาม โดยใช้เรือเดินสมุทรขนาดใหญ่อย่างน้อย 7 ล า ซึ่งเรือแก้วสมุทรก็ถูกจัดอยู่ใน
กลุ่มนี้ด้วย ทั้งนี้เรือแก้วสมุทรถือได้ว่าเป็นเรือที่มีระวางขับมากที่สุด ในกลุ่มของเรือขนส่งบริษัท 
Norddeutscher Lloyd ที่ถูกทางรัฐบาลสยามยึดหากดูจากตารางเปรียบเทียบระวางขับ 

 
ตารางที่ 5 เปรียบเทียบระวางขับ 
 

ชื่อเรือ ระวางขับ 
เรือแก้วสมุทร (Kaeo Samud) 2191 ตัน 
เรือศรีสมุทร (Sri Samud) 2043 ตัน 
เรือผ่านสมุทร (Phan Samud) 2019 ตัน 
เรือท่องสมุทร (Thong Samud) 1819 ตัน 
เรือเดินสมุทร (Doen Samud) 1815 ตัน 
เรือปิ่นสมุทร (Pin Samud) 1632 ตัน 
เรือเด่นสมุทร (Dein Samud) 1394 ตัน 
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ภาพที่ 76 แผนที่การเดินเรือของเรือแก้วสมุทรตามข้อสันนิษฐานของผู้วิจัย 
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ดังที่กล่าวไปแล้วตามหลักฐานข้างต้น จึงระบุได้ว่าเรือแก้วสมุทรเป็นเรือที่มีระวางขับ
มากที่สุด ในกลุ่มของเรือ บริษัท Norddeutscher Lloyd ดังนั้นจึงเป็นไปได้ว่า เรือแก้วสมุทรอาจเป็น
เรือเดินสมุทรล าหลักในการขนส่งผู้คน และขนส่งสินค้าของบริษัท Norddeutscher Lloyd เมื่อกว่า
ร้อยปีที่แล้ว โดยมีกัปตันชื่อ Capt. Gossewich  

จากข้อสันนิษฐานของกองโบราณคดีใต้น้ า ที่ได้เสนอไว้ในรายงานการขุดค้นเรือแก้ว
สมุทรเมื่อปี พ.ศ. 2559 ว่า เรือแก้วสมุทรท าการค้าระหว่างสยามกับจีนเป็นหลักนั้น ผู้วิจัยมีความ
คิดเห็นที่แตกต่างออกไป  

โดยสันนิษฐานว่าเส้นทางการเดินเรือ หรือการท าการค้านั้นเร่ิมจาก เดินทางกรุงเทพ 
จากนั้นเข้าแวะรับสินค้าเต็มอัตราที่เกาะสีชัง เดินทางต่อผ่านร่องคราม (ต าแหน่งที่เรือแก้วสมุทร
อับปาง) เข้าสู่กัมพูชา เวียดนาม และตัดตรงไปที่เกาะฮ่องกงเพื่อส่งสินค้า จากนั้นในขากลับจึง
เดินทางไปรับคนจีนจาก ซัวเถา โดยเดินทางขึ้นไปทางตะวันออกเฉียงเหนืออีกเล็กน้อย ในขากลับ
นี้คาดว่าเรือแก้วสมุทรคงจะวิ่งตัดตรงจากซัวเถา มุ่งตรงมายังสิงคโปร์ ซึ่งอาจมีการส่งคนลงจากเรือ
จ านวนหนึ่ง แต่คาดว่าไม่มากนัก เพราะสิงคโปร์เป็นประเทศขนาดเล็ก รับคนจ านวนมากไม่ได้ 
หลังจากรับสินค้าที่สิงคโปร์แล้ว สันนิษฐานว่าจะเล่นเรือเรียบชายฝั่งมาเลเซีย ผ่านตรังกานู กลันตัน 
และตัดเข้าอ่าวไทยไปขึ้นฝั่งบริเวณสมุทรปราการ จากนั้นคงมีเรือขนาดเล็กขนถ่ายสินค้าและผู้คน
เข้าไปยังกรุงเทพ และเขตพื้นที่ใกล้เคียง โดยข้อสันนิษฐานนี้มาจาก หนังสือพิมพ์ที่รายงานข่าว
เกี่ยวกับการขนส่งของเรือแก้วสมุทร 

เหตุที่มีสิงคโปร์มาอยู่ในเส้นทางการเดินเรือด้วยนั้น สันนิษฐานจากหลักฐานทางเอกสาร 
ที่ค้นพบข่าวเกี่ยวกับการเดินเรือของเรือแก้วสมุทร ส่วนใหญ่มาจากหนังสือพิมพ์สิงคโปร์ ดังนั้น
เรือแก้วสมุทรน่าจะเป็นเรือที่มีความเกี่ยวข้องกับสิงคโปร์ไม่มากก็น้อย ไม่เช่นนั้นคงไม่จ าเป็นต้อง
ตีพิมพ์ข่าวสารเกี่ยวกับเรือแก้วสมุทร รวมไปถึงพบหลักฐานการโฆษณา และระบุช่วงเวลาที่เรือ
แก้วสมุทรจะเข้าเทียบท่าที่สิงคโปร์ ซึ่งการเดินทางแต่ละรอบคงไม่ได้เกิดความสะดวกสบายเสมอ
ไป เพราะมีทั้งข่าวการเกิดโรคระบาด และข่าวการเสียชีวิตอีกด้วย 
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ภาพที่ 77 ข่าวการเกิดไข้ทรพิษบนเรือแก้วสมุทร (The Straits Times, 1921) 
 
ทั้งนี้ที่สันนิษฐานว่าเข้าสิงคโปร์เฉพาะขากลับนั้น เนื่องมาจากเรือแก้วสมุทร ขนสินค้า

มาจากเกาะสีชังแบบเต็มอัตราแล้ว และในขณะนั้นความต้องการสินค้าทางการเกษตร ประเทศจีน
น่าจะมีความต้องการสูงกว่าสิงคโปร์อยู่มาก ขาไปเรือจึงไม่เข้าสิงคโปร์เพราะต้องอ้อมออกไปไกล 
ส่วนขากลับนั้นเข้าแวะสิงคโปร์เนื่องจาก เข้ารับสินค้าที่มาจากทางฝั่งยุโรป และอินเดีย ที่เข้ามาทาง
ปีนัง ช่องแคบมะละกา และมารวมกันอยู่ที่สิงคโปร์ เน่ืองจากความต้องการสินค้าของชาวสยามที่มา
จากฝั่งยุโรป และอินเดียมีสูง รวมไปถึงขนถ่ายคนจีนบางส่วนลงที่สิงคโปร์ด้วย 

 

 
 

ภาพที่ 78 ข่าวการมีคนตายในเรือ (The Straits Times, 1921) 
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เมื่อเป็นดังที่กล่าวไปแล้ว จากเส้นทางการเดินเรือที่สันนิษฐานเอาไว้ ท าให้อธิบาย
เส้นทางที่เรือแก้วสมุทรเดินทางและจมลงได้อีกด้วย เนื่องจากเมื่อกัปตันต้องการเดินทางเพื่อเลียบ
ชายฝั่ง โดยอาศัยเกาะต่าง ๆ ในการหลบลม เพื่อประหยัดเชื้อเพลิงในการเดินเรือเต็มอัตราสู้กับ 
คลื่นลม ทั้งนี้เมื่อเรือแก้วสมุทรออกเดินทางจากกรุงเทพฯ เพื่อรับสินค้าที่เกาะสีชังแล้ว หากต้องการ
หลบคลื่นลม จ าเป็นต้องวิ่งเข้าร่องคราม ก่อนจะออกทะเลเปิด เน่ืองจากร่องคราม ที่อยู่ระหว่าง 
เกาะคราม และเกาะอีร้านั้น เป็นต าแหน่งสุดท้ายแล้วที่จะมีเกาะต่าง ๆ ช่วยบังคลื่นลม เพราะเมื่อ
หลุดออกจากบริเวณนี้ จะวิ่งตัดตรงไปยังเวียดนามเลยทันที ซึ่งจะประหยัดเวลาในการเดินทาง
มากกว่าพอสมควร 
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ภาพที่ 79 แผนที่แสดงเส้นทางการเดินเรือจาก กรุงเทพฯ ไปรับสินค้าที่เกาะสีชัง และจมลงบริเวณ
เกาะครามและเกาะอีร้า ตามข้อสันนิษฐานของผู้วิจัย 
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ภาพที่ 80 แผนที่แสดงให้เห็นพื้นที่ของประเทศไทย เมื่อในอดีต (Pavie, 1900)  
 

 
 

ภาพที่ 81 แผนที่ส่วนขยายให้เห็นถึงเส้นทางการเดินเรือจากต าแหน่งร่องครามไปยังเวียดนาม ที่มา 
Mission Pavie, Indo-Chine, 1879-1895 
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เรือแก้วสมุทรท าการเดินเรือขนส่งในนามของ บริษัท Norddeutscher Lloyd (NDL)  
ซึ่งขณะนั้นยังใช้ชื่อว่าเรือเพชรบุรี จนเกิดเหตุการณ์สยามเข้าร่วมมหาสงคราม หรือสงครามโลก
คร้ังที่ 1 เรือแก้วสมุทรจึงได้หยุดท าการไปช่วงระยะหนึ่ง ซึ่งในช่วงนี้คือการเปลี่ยนแปลงครั้งส าคัญ
ของเรือล านี้ โดยเรือล าแก้วสมุทรได้เปลี่ยนสัญชาติจากเยอรมนี มาเป็นสยาม และได้ท าการเปลี่ยน
ชื่อเรือจาก เรือเพชรบุรี มาเป็นเรือแก้วสมุทร 

เรือแก้วสมุทรหยุดการเดินเรือตั้งแต่เกิดมหาสงครามขึ้น ซึ่งเข้าใจว่าทางบริษัท 
Norddeutscher Lloyd เกรงว่าเรือขนสินค้าเหล่านี้จะถูกโจมตี เนื่องจากเยอรมนีเอง ประกาศน า
หลักการสงครามเรือด าน้ าแบบไม่จ ากัดขอบเขต (Unrestricted Submarine Warfare) กลับมาใช้งาน
อีกครั้ง ตั้งแต่เดือนมกราคม พ.ศ. 2460 ท าให้เรือด าน้ าเยอรมนีสามารถจมเรือสินค้าทุกล า รวมถึง
เรือของประเทศเป็นกลางที่แล่นเข้า มาในน่านน้ าอังกฤษได้ ดังน้ันทาง บริษัท Norddeutscher Lloyd 
คงเกรงว่าทางอังกฤษจะท าเช่นเดียวกันเยอรมนี จึงมีการสั่งหยุดเดินเรือขนส่งไว้ก่อน และน าเรือ
ทั้งหมดไปจอดลอยล าไว้ที่ บางโคล่ บางคอแหลม (Hart, 1982)  

จวบจนทางสยามประกาศเข้าร่วมในมหาสงครามอย่างเต็มตัว ทางสยามจึงท าการยึดเรือ
ของบริษัท Norddeutscher Lloyd มาทั้งหมด 7 ล า ซึ่งในขณะนั้นเรือของ บริษัท Norddeutscher 
Lloyd ได้ถูกน าขึ้นศาลทรัพย์เชลย โดยในภายหลังจากที่เข้ายึดเรือมีรายงานว่า เรือทุกล าที่มีการยึด
มาได ้พบว่ามีอาวุธปืนบรรจุกระสุนพร้อมใช้งานทุกกระบอก และมีจ านวนมากกว่าปกติ ซึ่งเป็น
การส่อให้เห็นถึงความผิดปกติไปจากธรรมเนียมการมีอาวุธป้องกันตนเองบนเรือเดินทะเล สมเด็จฯ 
กรมพระนครสวรรค์วรพินิจทรงพระราชทานรายงานอาวุธให้นายพลเรือตรี สมเด็จฯ กรมหมื่น
ชุมพรเขตรอุดมศักดิ์ ซึ่งขณะนั้นด ารงต าแหน่ง จเรทหารเรือ ไปตรวจสอบ และแสดงความคิดเห็น 
เพื่อสันนิษฐาน ว่าการมีอาวุธมากกว่าปกติเป็นการฝ่าฝืนต่อกฎหมายระหว่างประเทศใดบ้าง  

ทั้งนี้จากข้อมูลหลักฐานเอกสารจาก หอจดหมายเหตุแห่งชาติ เล่มที่ ร.6ต.15.2/1  
เร่ือง รายงานทหารเรือจับคร่าเรือเชลย และยึดเรือ จึงสันนิษฐานได้ว่า ทางบริษัท Norddeutscher 
Lloyd ของเยอรมนีเอง คงมีแผนที่จะต่อสู้หาเกิดกรณีที่สยามประกาศเข้าร่วมมหาสงคราม และจะ
เข้าท าการยึดเรือ เน่ืองจากในวันที่กองทัพเรือเข้ายึดเรือ ลูกเรือมีการพยายามที่จะเผา หรือระเบิดเรือ
ทันทีที่ทราบว่ามีการเข้ายึด โดยมีรายงานว่า “มีเพลิงไหม้บนเรือเกาะสีชังท าให้เรือเสียหายหนักมาก 
แต่เพลิงไหม้บนเรือพิษณุโลกสามารถดับลงได้ทันโดยไม่ลุกลาม เรือทุกล ามีอาวุธคือปืนพก  
และปืนยิงนก ปืนแต่ละกระบอกบรรจุกระสุนพร้อมใช้งาน” (หอจดหมายเหตุแห่งชาติ, 2460ง)  
ซึ่งเรือทั้งสองล า ทั้งเรือเกาะสีชัง หรือเรือศรีสมุทร (Sri Samud) และเรือพิษณุโลก หรือเรือผ่าน
สมุทร (Phan Samud)นั้น เป็นเรือของบริษัท Norddeutscher Lloyd ของเยอรมนีทั้งสิ้น ทั้งนี้
สันนิษฐานว่าที่เรือแก้วสมุทรไม่เกิดเหตุระเบิด หรือเผาเรือ นั้นคงเป็นเพราะกองทัพเรือสยามเข้ายึด
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เป็นล าแรก ๆ เน่ืองจากเป็นเรือที่มีความส าคัญที่สุด เพราะมีขนาดใหญ่ และมีระวางขับสูงที่สุดใน
กลุ่มเรือทั้งหมดที่เข้ายึดทั้งหมด ทั้งนี้เรือทุกล าที่เข้ายึดนั้นเป็นเรือที่มีประสิทธิภาพที่จะท าการติดตั้ง
อาวุธ และกลายเป็นเรือรบได้ในทันทีเช่นกัน 

ในช่วงที่เกิดมหาสงครามนั้นบริษัท Norddeutscher Lloyd (NDL) (North German Lloyd 
Steamship Company of Bremen) ถูกยึดเรือไปเป็นจ านวนมากท าให้สิ้นสุดการท าการค้าในประเทศ
ไทยไปในทันที จากนั้นเมื่อสิ้นสุดสงคราม เรือแก้วสมุทร และเรืออีกหลายล าได้ถูกน ากลับมาท า
การขนส่งอีกครั้ง ตามค าสั่งของศาลทรัพย์เชลย โดยอยู่ในความดูแลของรัฐบาลสยาม 
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ภาพที่ 82 การจัดการเดินเรือทะเลภายหลังสงครามโลกครั้งที่ 1 (จีนโนสยามวารศัพท์, 2460) 
 
เรือแก้วสมุทรถูกน ากลับมาใช้งานในฐานะเรือขนส่งอีกคร้ัง แต่ในขณะนี้ได้เปลี่ยน

สัญชาติของเรือ เป็นเรือขนส่งรัฐสยามอยากเต็มตัว ออกเดินเรือในนามของ Siamese Steamship Co. 
เรือแก้วสมุทรกลับมาเดินเรือในเส้นทางเดิม โดยใช้เส้นทางจากกรุงเทพไปฮ่องกง จากนั้นไปรับ 
คนจีนที่ซัวเถา ขากลับแวะรับสินค้าที่สิงคโปร์ และส่งคนลงบางส่วน จากนั้นว่ิงเข้ากรุงเทพ ใน
ระยะแรกนั้นสันนิษฐานว่าใช้กัปตันเป็นคนไทย แต่ไม่ทราบด้วยเหตุใด ในวันที่ 27 ธันวาคม พ.ศ. 
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2463 เรือแก้วสมุทรจึงกลับมาใช้กัปตันเพอร์กิ้น ดังที่ได้ระบุไว้ใน หนังสือพิมพ์ The Straints Times 
ตีพิมพ์วันที่ 5 มกราคม พ.ศ. 2464 โดยใจความระบุไว้ว่ามีการกลับมาใช้กัปตันคนเก่า แทนกัปตัน
สยามที่เคยขับเรือมาก่อนหน้านี้ ทั้งนี้เมื่อเรือจมลงจึงมีรายงานต่าง ๆ ออกมา กล่าวถึงสนิค้าที่ 
สูญหาย สินค้าที่ไม่ได้ประกันไว้ รวมไปถึงการเข้าช่วยเหลือในรูปแบบต่าง ๆ อีกด้วย 

 

เรือแก้วสมุทรในสถานะแหล่งโบราณคดีใต้น้ า 
เรือแก้วสมุทรถูกน ากลับมาใช้งานในฐานะเรือขนส่งอีกคร้ัง แต่ในขณะนี้ได้เปลี่ยน

สัญชาติของเรือ เป็นเรือขนส่งสยามอยากเต็มตัว เรือแก้วสมุทรกลับมาเดินเรือในเส้นทางเดิม  
โดยใช้เส้นทางจากกรุงเทพไปฮ่องกง จากนั้นไปรับคนจีนที่ซัวเถา ขากลับแวะรับสินค้าที่สิงคโปร์ 
และส่งคนลงบางส่วน จากนั้นว่ิงเข้ากรุงเทพ ในระยะแรกนั้นสันนิษฐานว่าใช้กัปตันเป็นคนไทย  
แต่ไม่ทราบด้วยเหตุใด ในวันที่ 27 ธันวาคม พ.ศ. 2463 เรือแก้วสมุทรจึงกลับมาใช้กัปตันเพอร์กิ้น 
ดังที่ได้ระบุไว้ใน หนังสือพิมพ์ the straints Times ตีพิมพ์วันที่ 5 มกราคม พ.ศ. 2464 โดยใจความ
ระบุไว้ว่ามีการกลับมาใช้กัปตันคนเก่า แทนกัปตันสยามที่เคยขับเรือมาก่อนหน้านี้ ทั้งนี้เมื่อเรือจม
ลงจึงมีรายงานต่าง ๆ ออกมา กล่าวถึงสินค้าที่สูญหาย สินค้าที่ไม่ได้ประกันไว้ รวมไปถึงการเข้า
ช่วยเหลือในรูปแบบต่าง ๆ อีกด้วย 

หลังจากการจมลงของเรือแก้วสมุทรเมื่อวันที่ 27 ธันวาคม พ.ศ. 2463 จากการค้นคว้า 
โดยการสืบค้นจากเอกสาร และท าการสัมภาษณ์ผู้คนในพื้นที่พบว่า ไม่มีการยืนยันที่แน่นอนของ 
ช่วงเวลาที่มีผู้คนไปเกี่ยวข้องกับซากเรือแก้วสมุทรคร้ังแรกเมื่อไหร่ ทราบแต่เพียงว่าชาวประมง
และนักด าน้ าท้องถิ่น เป็นที่ทราบกันดีว่ามีเรือจมอยู่บริเวณนี้ โดยชาวประมงในพื้นที่จะเรียกเรือล า
นี้ว่า “เรือแก้ว” ซึ่งเป็นที่ทราบกันดีในหมู่ชาวประมงว่าบริเวณนี้มีปลามาก แต่ทว่าลากอวนไม่ได้
เพราะจะท าให้อวนไปติดซากเรือและจะท าให้เกิดความเสียหายกับอวน แต่ทั้งนี้หากใช้วิธีตกปลา
ด้วยเบ็ด จะมีโอกาสได้ปลาใหญ่ 

ส่วนในกลุ่มของนักด าน้ าจะเรียกเรือล านี้ว่า “เรือจมเพชรบุรีเบรเมน” และในบางกลุ่ม
อาจมีการเรียกเพี้ยนไปเป็น “เรือจมเพชรบุรีบรามัน” จากการค้นคว้าโดยการลงภาคสนาม ไม่มี 
การยืนยันถึงชื่อนักด าน้ าคนแรก ที่ได้ลงด าน้ าไปพบกับซากเรือแก้วสมุทร ทั้งนี้ได้มีข้อสันนิษฐาน  
จากการสัมภาษณ์นักด าน้ าคนไทย ที่คาดว่าเป็นนักด าน้ ากลุ่มแรก ๆ ที่ได้มีการลงไปด าน้ าบริเวณ
ซากเรือแก้วสมุทร โดยระบุว่าตนเองทราบว่ามีเรือจมอยู่บริเวณนี้ มาจากสองแหล่งข้อมูลคือหนึ่ง
ชาวประมงในพื้นที่ และสองจากนักด าน้ ากลุ่มแรก ๆ ของเมืองไทยที่เป็นชาวต่างชาติ โดยมีร้าน
ให้บริการด าน้ าอยู่ที่พัทยา ซึ่งปัจจุบันยังคงมีการเปิดให้บริการด าน้ าอยู่ แต่เปลี่ยนผู้บริหารไป 
หลายคนแล้ว 



 169 

ทั้งนี้จากการสัมภาษณ์กลุ่มนักด าน้ าชาวไทย ได้ให้ข้อคิดเห็นไว้ว่า แหล่งด าน้ าแห่งนี้ถูก
เรียกในนาม “เรือจมเพชรบุรี” มาจากนักด าน้ าชาวต่างชาติที่มาด าน้ าที่นี่ในยุคแรก ซึ่งทั้งนี้ ก็มีการ
ยืนยันจากนักด าน้ าชาวไทยยุคแรก ๆ ลงไปด าน้ าที่แหล่งเรือจมแห่น้ี ระบุพบขวดแก้วที่มีข้อความว่า 
“Bremen” อยู่บนขวดแก้ว 

จากข้อมูลเหล่านี้นักวิจัย จึงสันนิษฐานว่า ซากเรือจมแก้วสมุทร เป็นซากเรือจมที่มีผู้คน
ทราบกันเป็นอย่างดีอยู่แล้วว่าในต าแหน่งนี้ มีเรือจมอยู่ โดยมีการเรียกชื่อต่างกันไป โดยคนไทยใน
พื้นที่เรียกว่า “เรือแก้ว” ส่วนชาวต่างชาติเรียก “เรือเพชรบุรี” จวบจนกองโบราณคดีใต้น้ า ในสังกัด 
กรมศิลปากร ได้มาท าการส ารวจซากเรือจมแห่งนี้ 

เรือจมแก้วสมุทรได้รับการส ารวจคร้ังแรกจากกองโบราณคดีใต้น้ า ในเดือนเมษายน  
พ.ศ. 2520 โดยมีระยะเวลาในการส ารวจทั้งสิ้น 1 วัน ลักษณะการส ารวจ ระบุว่า “เป็นการส ารวจ
เบื้องต้นเพื่อหาที่มาของเรือ” ผลการส ารวจกล่าวในรายงานไว้ว่า “ตัวเรือเป็นเหล็ก ชื่อเรือ กาลดิษฐ์ 
อยู่ระหว่างเกาะคราม และเกาะอีร้า แต่ชิดไปทางเกาะอีร้า หัวเรือหันไปทางตะวันตก ท้ายเรือมาทาง 
เกาะอีร้า และเขาแหลมปู่เจ้า สภาพเรือผุพังมาก เห็นแต่โครงสร้าง และยังมีเหล็กเดวิดต้ังอยู่บน
ดาดฟ้าเรือ” โดยในการส ารวจคร้ังนี้กล่าวในรายงานไว้ว่าเป็น การปฏิบัติงานร่วมกันระหว่าง  
กรมศิลปากร กองทัพเรือ นักศึกษามหาวิทยาลัยศิลปากร และนักด าน้ าชาวเดนมาร์ก โดยในรายงาน
ระบุผู้ควบคุมทีมของศิลปากรเป็น นายวิทยา อินทโกศัย ทางกองทัพเรือเป็นหมวดท าลายใต้น้ า 
จู่โจม ทางเดนมาร์กเป็น ดร.เพ็นศักดิ์ จักษุจินดา โฮวิทซ์ ซึ่งขณะนั้นเป็นตัวแทนรัฐบาลเดนมาร์ก 
มาร่วมให้ค าแนะน า และเป็นที่ปรึกษาในการส ารวจแหล่งเรือจมในช่วงแรกในอ่าวไทย ทั้งนี้ยังพบ
ชื่อนายเอิบเปรม วัชรางกูร ซึ่งในขณะนั้นยังเป็นนักศึกษามหาวิทยาลัยศิลปากรอยู่ ต่อมาได้ด ารง
ต าแหน่งหัวหน้ากองโบราณคดีใต้น้ าจนถึงวันเกษียณอายุราชกาล ซึ่งถือได้ว่าเป็นบุคคลที่มีความ
ทุ่มเท และมีคุณูปการต่องานโบราณคดีใต้น้ าของไทยเป็นอย่างมาก 

จากข้อสังเกตรายงานการส ารวจคร้ังที่แรกของกองโบราณคดีใต้น้ าพบว่า ในรายงาน
ฉบับนี้มีเพียงสองหน้า ท าการศึกษาเพียงแค่หนึ่งวันเท่านั้น โดยเบื้องต้นในเอกสารรายงาน ขึ้นหัว
เอกสารว่า “เรืออีร้า” ซึ่งเป็นเอกสารลายมือ โดยเข้าใจว่าในยุคนั้น การพิมพ์เอกสารคงยังไม่ได้มี
ความส าคัญมากนัก รวมไปถึงเป็นการส ารวจเพียงแค่วันเดียว จึงไม่ได้ให้ความส าคัญอย่างจริงจัง 
ทั้งนี้เมื่อท าการสังเกตต่อไปพบว่า ในเอกสารระบุว่าเรือชื่อ “กาลดิษฐ์” ซึ่งเมื่อท าการสอบถามที่มา
ของชื่อ จากกองโบราณคดีใต้น้ าแต่ไม่ได้ค าตอบที่ชัดเจน จึงพอสรุปได้ว่าในการด าน้ าส ารวจ 
คร้ังแรก ทางกองโบราณคดีใต้น้ ายังไม่ทราบว่าซากเรือล าดังกล่าวชื่อว่าเรืออะไร แต่ต้ังข้อ
สันนิษฐานไว้ว่าเป็นเรือกาลดิษฐ์ หากแต่ในรายงานได้ตั้งชื่อแหล่งส ารวจซากเรือจมล านี้ว่า  
“เรืออีร้า” เนื่องมาจากซากเรือล านี้จมค่อนไปทางเกาะอีร้าอยู่มาก 
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หลังจากการส ารวจรอบแรกของกองโบราณคดีใต้น้ า และได้ฟังจากค าบอกเล่าของ 
นักด าน้ าระบุว่า นักด าน้ าทราบเร่ืองการมาส ารวจของกองโบราณคดีใต้น้ า จึงพากันมาด าน้ าส ารวจ 
ตามวิสัยรักการผจญภัยของนักด าน้ า และสันนิฐานว่าชื่อแหล่งด าน้ า “เรือจมเพชรบุรีเบรเมน” 
เกิดขึ้นในช่วงนี้นี่เอง 

เวลาห่างออกไป 16 ปี กองโบราณคดีใต้น้ าได้กลับมาท าการส ารวจซากเรือจมแก้วสมุทร
อีกครั้งอีกครั้ง ในวันเสาร์ที่ 26 มิถุนายน พ.ศ. 2536 โดยเอกสารระบุว่าเป็น เอกสารฉบับที่ 8 ของ
กองโบราณคดีใต้น้ า ทั้งนี้ในเอกสารรายงานกล่าวว่า “การท าหลักฐานไม่ได้ท าอะไรมากนัก แต่ใน
แผนที่อุทกศาสตร์กองทัพเรือก็บอกต าแหน่งเรือจมไว้ด้วย ฉะนั้นการท าหลักฐานในช่วงนั้นก็ได้
ต าแหน่งเรือเพียงแลต ลองของต าแหน่งเรือจมเท่านั้น ในส ารวจคร้ังนี้น าการส ารวจโดย  
นายเอิบเปรม วัชรางกูร ซึ่งเคยเป็นนักศึกษามหาวิทยาลัยศิลปากร ในการด าน้ าส ารวจคร้ังแรกเมื่อปี 
พ.ศ. 2520 แต่ในครั้งนี้ นายเอิบเปรม ท าการส ารวจในฐานะ นักโบราณคดี 6 หัวหน้างานโบราณคดี
ใต้น้ า ซึ่งในขณะนั้นในประเทศไทยมีนักโบราณคดีใต้น้ าอยู่เพียงแค่คนเดียวเท่านั้น 

การด าน้ าส ารวจคร้ังที่สองนี้ สามารถตั้งข้อสังเกตจากรายงานเอกสารพบว่า ชื่อเอกสาร
เขียนว่า “ที่หมายเรืออีร้า” ต่อด้วยวงเล็บ “เรือเพ็ชรบุรีบรามัน” ทั้งนี้จากข้อสันนิษฐานเดิมที่ได้ตั้ง
ข้อสังเกตไว้ว่า “บรามัน” คงเพี้ยนมาจาก “เบรเมน” นั้นเอง การส ารวจคร้ังนี้ สิ่งที่ได้ชัดเจนคือ 
ต าแหน่งของเรือจมมีการบันทึกเอาไว้อย่างชัดเจนในแผนที่กรมอุทกศาสตร์กองทัพเรือ นอกจากนั้น
ยังระบุว่า “มีการท าภาพ PANORAMIC SKETCH เพื่อไว้เป็นหลักฐานในการเข้าที่หมายนี้ไว้ด้วย” 
ซึ่งจากรายงานการส ารวจซากเรือแก้วสมุทรคร้ังนี้ พบว่ายังไม่มีความคืบหน้ามากนักทางงาน
โบราณคดีใต้น้ าหรืองานทางด้านประวัติศาสตร์ แต่ก็พอจะทราบชื่อที่ชัดเจนขึ้นมาบ้างว่าซากเรือจม
ล านี้เป็นเรือเพชรบุรี แต่ในขณะนี้ยังไม่พบชื่อเรือแก้วสมุทร ระบุอยู่ในเอกสารใดของทางกอง
โบราณคดีใต้น้ า 

ทั้งนี้จากการสัมภาษณ์นักท่องเที่ยวด าน้ าพบว่า หลักจากที่มีการส ารวจคร้ังที่สองนี้ ท าให้
มีกลุ่มนักท่องเที่ยวด าน้ า เข้ามาด าน้ าในเขตพื้นที่สัตหีบมากขึ้น และเร่ิมเป็นที่รู้จักในฐานะ แหล่ง
ท่องเที่ยวด าน้ าส ารวจซากเรือจม อีกแห่งในสัตหีบ ซึ่งก่อนหน้านี้มีเรืออีกล าที่เป็นแหล่งท่องเที่ยว
ส ารวจเรือจมในพื้นที่นี้อยู่แล้วคือ “เรือสุทธาทิพย์” ซึ่งเป็นเสมือนแหล่งส าหรับเรียนด าน้ าประเภท
เรือจมที่ส าคัญในประเทศไทย ดังนั้นแหล่งเรือจมแห่งนี้จึงเป็นเสมือนแหล่งท่องเที่ยวด าน้ าส ารวจ
เรือจมแห่งใหม่ในพื้นที่สัตหีบนั้นเอง 
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ภาพที่ 83 Panoramic Sketch จัดท าขึ้นโดยกองโบราณคดีใต้น้ า ในปี พ.ศ. 2536 (กองโบราณคดี 
ใต้น้ า กรมศิลปากร, 2561) 

 

 
 

ภาพที่ 84 การท างานบนเรือของกองโบราณคดีใต้น้ า  
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ต่อมาค้นพบเอกสาร “รายงานการส ารวจแหล่งเรือจมเพชรบุรี อ าเภอสัตหีบ  
จังหวัดชลบุรี ระหว่างวันที่ 27 กรกฎาคม-12 สิงหาคม 2559” รายงานฉบับนี้จัดท าโดย นางสาว
พรนัชชา สังข์ประสิทธิ์ นักโบราณคดีปฏิบัติการ กลุ่มวิชาการกองโบราณคดีใต้น้ า กองโบราณคดี 
กรมศิลปากร ปีงบประมาณ 2559 การส ารวจคร้ังนี้ เป็นการส ารวจที่ละเอียดที่สุดเท่าที่มีการส ารวจ
มา โดยในครั้งนี้มีการลงด าน้ าส ารวจโดยกองโบราณคดีใต้น้ าอย่างต่อเนื่องนานถึง 17 วันด้วยกัน 
โดยในรายงานฉบับดังกล่าวได้ระบุไว้ในส่วนความส าคัญของปัญหาเอาไว้ว่า “เรือเพชรบุรีเป็น
แหล่งด าน้ าที่มีชื่อเสียงอีกแห่งหนึ่งในบริเวณอ าเภอสัตหีบ จังหวัดชลบุรี ทุกปีจะมีนักด าน้ ามา
ส ารวจแหล่งนี้เน่ืองจากขนาดของเรือที่ค่อนข้างใหญ่ และโครงสร้างเรือยังเหลือให้เห็นอยู่เป็น
ส่วนมาก ดังนั้นการเข้าส ารวจและเก็บข้อมูลทางโบราณคดีจึงนับเป็นเร่ืองส าคัญ เพื่อศึกษาความ
เป็นมาและสาเหตุของการอับปางลง รวมไปถึงการตรวจสอบสภาพแหล่งโบราณคดีใต้น้ าอีกด้วย” 
ซึ่งการส ารวจคร้ังนี้ทางกองโบราณคดีใต้น้ าได้ตั้งวัตถุประสงค์เอาไว้ทั้งหมดสามประการคือ 1) เพื่อ
ท าการส ารวจโครงสร้างเรือ 2) ท าผังบริเวณโครงเรือ พร้อมทั้งส ารวจโบราณวัตถุที่พบในแหล่งเรือ 
3) เพื่อประเมินสภาพแหล่งโบราณคดีใต้น้ า ประเมินผลและจัดท ารายงานต่อไป 

จากการท ารายงานฉบับนี้พบว่า มีการกล่าวถึงชื่อ “เรือเพชรบุรี” เป็นคร้ังแรกในเอกสาร
ฉบับที่สามนี้ รวมไปถึงมีการระบุค าว่า “แหล่งโบราณคดีใต้น้ า” ซึ่งท าให้ทราบว่า ในตอนนี้  
ทางกองโบราณคดีใต้น้ าได้ท าการยกระดับสถานะ ซากเรือจมแก้วสมุทรล านี้  ให้กลายเป็นแหล่ง
โบราณคดีใต้น้ าเป็นที่เรียบร้อยแล้ว โดยในการส ารวจคร้ังนี้ใช้งบประมาณ 302,680 บาท เป็นการ
ปฏิบัติการทางทะเลโดยใช้ เรือแววมยุรา ของกองโบราณคดีใต้น้ า ซึ่งก่อนหน้านี้ในการส ารวจ 
ทุกคร้ัง กองโบราณคดีใต้น้ าไม่ได้มีเรือปฏิบัติการทางทะเลเป็นของตนเองต้องใช้วิธีเช่าเรือที่
ให้บริการน าเที่ยวด าน้ าลึกจากที่อ่ืน ๆ ท าให้มีค่าใช้จ่ายที่สูง ไม่สามารถท าการส ารวจเป็นเวลา 
นาน ๆ ได้  

ในรายงานฉบับนี้ระบุชัดเจนว่าเรืออยู่ต าแหน่งใด รวมถึงบอกความลึกว่าอยู่ที่ 20-22 
เมตร ทั้งนี้ในรายงานมีการระบุชื่อเรือเพชรบุรีเอาไว้อย่างชัดเจนในเอกสาร รวมไปถึงประวัติของ
เรือตั้งแต่ต่อเรือจวบจนจมลง หากแต่ในเอกสารไม่มีหลักฐานการค้นคว้า แต่ได้อ้างอิงถึงนักวิชาการ
ทางประวัติศาสตร์ใต้ทะเลชื่อ พงศธรณ์ สุขุม ที่ให้สัมภาษณ์ไว้ในวันที่ 17 พฤศจิกายน พ.ศ. 2560  
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ภาพที่ 85 การท างานของกองโบราณคดีใต้น้ า ณ ซากเรือเมล์ (เรือจมเกาะมันนอก)  
 
พงศธรณ์ สุขุม เป็นนักวิชาการอิสระที่มีความสนใจเร่ือง เรือเหล็ก และเรือสมัย

สงครามโลก เป็นอย่างมาก ซึ่งจากการสัมภาษณ์ พงศธรณ์ สุขุม ในฐานะผู้สืบค้นประวัติเรือแก้ว
สมุทรเป็นคนแรก ได้ข้อคิดเห็น และพบหลักฐานทางเอกสารจากพงศธรณ์ ในบางส่วน ซึ่งถือได้ว่า
เป็นเอกสารชั้นต้นหลายชิ้น รวมไปถึงภาพเรือแก้วสมุทรขณะที่ลอยล าอยู่ ซึ่งเป็นภาพเดียวที่มีใน
โลกนี้ เท่าที่ลองสืบค้นมา โดยภาพดังกล่าว พงศธรณ์ ได้เดินทางไปค้นคว้าที่ประเทศเยอรมัน ทั้งนี้
พบว่า พงศธรณ์ ได้ท าการมอบภาพโบราณวัตถุที่ได้ท าการส ารวจเรือเพชรบุรีเมื่อวันที่ 12 มีนาคม 
พ.ศ. 2548 ไว้ให้ทางกองโบราณคดีใต้น้ าไว้ทั้งหมด 3 ชิ้น ประกอบด้วย ขวดแก้ว ก้อนอิฐมีการ
จารึกตัวอักษรภาษาอังกฤษว่า Navigationzimmer และตลับแก้วอีกชิ้นหนึ่ง โดยทั้งหมดนี้ระบุใน
รายงานว่า ปัจจุบันไม่ทราบอยู่ที่ใด 

ในการด าน้ าส ารวจของกองโบราณคดีใต้น้ าคร้ังนี้ ระบุในรายงานว่า พบโบราณวัตถุ
กระจัดกระจายอยู่ภายในตัวเรือ แต่ก็มาการตั้งข้อสังเกตว่า พบในปริมาณที่น้อย เมื่อเทียบกับขนาด
ของตัวเรือ ซึ่งในข้อคิดเห็นนี้ มีความเป็นไปได้สูงที่ หลักฐานทางโบราณวัตถุของเรือนั้นเกิดการ
สูญหาย เน่ืองมาจากคลื่นใต้น้ าที่กระแทกตัวเรือ และพัดพาเอาโบราณวัตถุต่าง ๆ หายไปจากเรือ 
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รวมไปถึงอาจมีการลักลอบขโมยโบราณวัตถุใต้น้ า จากนักด าน้ าที่มาด าน้ าส ารวจซากเรือแห่งนี้  
แต่เชื่อว่าการขโมยไม่ได้มีมากนัก เพราะเราล านี้จมอยู่ในเขตของทหารเรือ และความเข้มงวดของ
ทหารเรือในการดูแลพื้นที่นั้นให้ความส าคัญมาก 

ทั้งนี้หลักฐานทางโบราณคดีที่ค้นพบหลัก ๆ คือภาชนะดินเผา ซึ่งมาจากแหล่งต่าง ๆ  
โดยสามารถอธิบายได้ตามตาราง แหล่งที่มาของโบราณวัตถุจากการวิเคราะทางประวัติศาสตร์
ศิลปะ ดังนี้ 

 
ตารางที่ 6  แหล่งที่มาของโบราณวัตถุจากการวิเคราะทางประวัติศาสตร์ศิลปะ 
 

ลักษณะของโบราณวัตถุ ข้อสันนิษฐานช่วงอายุ 
ภาชนะดินเผา กลุ่มเตาเฉาอัน เมืองเฉาโจว มณฑล
กวางตุ้ง 

คร่ึงหลังพุทธศตวรรษที่ 25 

ภาชนะดินเผา กลุ่มเตาจ่ิงเต๋อเจิ้น เมืองจิ่งเต๋อเจิ้น 
มณฑลเจียงซี 

ปลายพุทธศตวรรษที่ 24 ปลายรัชศกเจ้ียฉิ้น 
ถึง รัชศกเต้ากวง 

ภาชนะดินเผา กลุ่มเตาจิโจว เมืองจิอัน มณฑล
เจียงซี 

คร่ึงหลังพุทธศตวรรษที่ 25 

ขวดแก้ว บริเวณคอขวดคอด มีลูกแก้วอยู่ภายใน 
มีตัวอักษรปรากฏบนขวด UN HUAT 
SODAWATER MANUFACTURING 
ESTABLISHED 1885 

พ.ศ. 2428 

ขวดแบบโคด (Codd) เป็นขวดใส่น้ ามะนาว หรือ
น้ ามะเน็ด ซึ่งเป็นน้ าอัดลมใส่โซดา 

พ.ศ. 2407 

  
ทั้งนี้ในรายงานการส ารวจทางโบราณคดีใต้น้ า ของกองโบราณคดีใต้น้ า ที่ซากเรือ 

แก้วสมุทร ฉบับปี พ.ศ. 2559 นั้นได้วิเคราะห์และสรุปผลไว้ว่า จากค าบอกเล่าของ พงศธรณ์ สุขุม ที่
ให้สัมภาษณ์ไว้ในวันที่ 17 พฤศจิกายน พ.ศ. 2560 นั้นระบุว่า เรือแก้วสมุทรผลิตขึ้นในปี พ.ศ. 2444 
และอับปางลงเมื่อปี พ.ศ. 2463 นั้นสอดคล้องกับโบราณวัตถุที่พบภายในแหล่งเรือจม 

ทั้งนี้นอกจากการท าการส ารวจซากเรือ และขุดค้นทางโบราณคดีแล้ว ทางกองโบราณคดี
ใต้น้ าได้มีการจัดท าแผนผังการส ารวจเรือแก้วสมุทรเอาไว้ด้วย โดยเป็นภาพวาดของ พันจ่าตรีเดชา 
พรไทย ซึ่งขณะนั้นเป็นนายช่างส ารวจช านาญงาน ของกองโบราณคดีใต้น้ า โดยภาพดังกล่าวได้
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แสดงให้เห็นถึงขนาดและรูปทรงซากเรือแก้วสมุทรอย่าวงชัดเจน ซึ่งปัจจุบันภาพวาดชิ้นนี้ ได้
กลายเป็นเสมือนคู่มือให้นักท่องเที่ยวได้ลงไปด าน้ าส ารวจ และศึกษาเร่ืองราวทางประวัติศาสตร์
อย่างดีทีเดียว 

 

 
 

ภาพที่ 86 แผนผังการส ารวจแหล่งเรือจมเพชรบุรี จังหวัดชลบุรี วาดโดย พันจ่าตรีเดชา พรไทย  
(ยศเมื่อปี พ.ศ. 2559) (กองโบราณคดีใต้น้ า กรมศิลปากร, 2561) 
 
นอกจากเอกสารรายงานการส ารวจทั้งสามครั้งของกองโบราณคดีใต้น้ า กรมศิลปากร 

นักวิจยัพบเอกสารอีกชิ้นที่ห้องสมุดกองโบราณคดีใต้น้ า คือ เอกสารการศึกษาประวัติศาสตร์เรือ
แก้วสมุทร และการส่งมอบโบราณวัตถุที่พบบริเวณซากเรือแก้ว เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 23 กุมภาพันธ์ 
พ.ศ. 2549 ของ ดร.พิชิต เมืองนาโพธิ์ ซึ่งเป็นเอกสารกล่าวถึงชื่อเรือแก้วสมุทร ที่เปลี่ยนชื่อมาจาก
เรือเพชรบุรี รวมไปถึงหลักฐานทางโบราณคดีที่น าขึ้นมาจากซากเรือจมแก้วสมุทร โดยระบุว่ามีการ
น าขึ้นมาด้วยการช่วยเหลือจาก เอิบเปรม วัชรางกูร หัวหน้ากองโบราณคดีใต้น้ า โดยมีการมอบให้
มากถึง 27 ชิ้น โดยส่วนใหญ่เป็นเคร่ืองใช้ และชิ้นส่วนต่าง ๆ ของเรือ 

จากหลักฐานทางเอกสารทั้งหมดที่ค้นคว้ามา และรายงานไปในหัวข้อก่อนหน้านี้  
พร้อมทั้งหลักฐานทางเอกสารจากกองโบราณคดีใต้น้ า ประกอบกับการลงภาคสนามสัมภาษณ์ 
ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องกับซากเรือจมแก้วสมุทร รวมไปถึงการด าน้ าส ารวจของนักวิจัยเอง จึงสรุปได้ว่า 
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แหล่งด าน้ าเรือแก้วสมุทร ได้ถูกยกระดับเป็นแหล่งโบราณคดีใต้น้ า โดยทางกองโบราณคดีใต้น้ า 
กรมศิลปากร ได้เห็นคุณค่าทางประวัติศาสตร์ และคุณค่าทางโบราณสถาน โบราณวัตุ ของเรือ 
แก้วสมุทร แต่ยังไม่พบว่ามีการประกาศเป็นแหล่งโบราณคดีใต้น้ าอย่างเป็นทางการ เน่ืองจากยังไม่
มีเอกสารทางราชการ ที่ประกาศจัดต้ังพื้นที่ซากเรือจมแก้วสมุทร เป็นแหล่งโบราณสถานใต้ทะเล 
ทั้งนี้ซากเรือแก้วสมุทร ที่จมอยู่ที่ความลึกกว่า 22 เมตร จัดได้ว่าเป็นแหล่งเรียนรู้ทางประวัติศาสตร์
ใต้ทะเลได้เป็นอย่างดี โดยมีองค์ประกอบด้านการท่องเที่ยว ที่เหมาะสมด้วยกันหลายส่วน ไม่ว่าจะ
เป็นอุณหภูมิน้ า กระแสน้ า ระดับความลึก ความอันตราย สิ่งสวยงามของตัวซากเรือแก้วสมุทรเอง 
และที่ส าคัญที่สุดคือ ประวัติศาสตร์ของเรือแก้วสมุทร ซึ่งเหมาะสมอย่างมากที่จะเป็นแหล่ง
ท่องเที่ยวเฉพาะทาง โดยจัดท าเป็น แหล่งท่องเที่ยวด าน้ าศึกษาเรียนรู้ประวัติศาสตร์ใต้ทะเล 
ประเภทเรือจม ซึ่งยังไม่มีในประเทศไทย 

 

เรือจมแก้วสมุทร กับการเป็นแหล่งท่องเที่ยวเฉพาะทาง 
ประเทศไทยมีต้นทุนทางวัฒนธรรมอยู่เป็นจ านวนมาก ซึ่งสามารถจัดท าเป็นแหล่ง

ท่องเที่ยวเฉพาะทางได้อยู่หลายประเภท โดยแต่ละประเภทจะมีความแตกต่างกันไปตาม
องค์ประกอบการท่องเที่ยว ทั้งนี้การท่องเที่ยวศึกษาประวัติศาสตร์ เป็นอีกหนึ่งประเภทที่ได้รับ
ความสนใจ จากนักท่องเที่ยวชาวไทย และชาวต่างชาติ ไม่ว่าจะเป็นการท่องเที่ยวในแหล่ง
โบราณสถาน หรือการท่องเที่ยวตามแหล่งวัฒนธรรมต่าง ๆ  

นอกจากการท่องเที่ยวศึกษาประวัติศาสตร์แล้ว การท่องเที่ยวประเภทกิจกรรม ก็ได้รับ
ความนิยมไม่แพ้กัน โดยเฉพาะการท่องเที่ยวประเภทกิจกรรมทางทะเล โดยประเทศไทยเป็น
ประเทศที่ขึ้นชื่อว่ามีชื่อเสียง ด้านแหล่งท่องเที่ยวทางทะเลที่มีความครบถ้วนประเทศหนึ่งใน 
ภูมิภาคเอเชีย  

ทั้งนี้เพราะประเทศไทยมีพื้นที่ทางทะเลมากกว่า 350,000 ตารางกิโลเมตร (ประกอบด้วย
ฝั่งอันดามัน และฝั่งอ่าวไทย) โดยในแต่ละฝั่งทะเลก็มีจุดเด่นที่ดึงดูดนักท่องเที่ยวแตกต่างกัน  
ซึ่งหากกล่าวถึงการท่องเที่ยวทางทะเลของประเทศไทย การท่องเที่ยวประเภทกิจกรรมทางทะเล
มักจะมีการกล่าวถึงเป็นล าดับต้น ๆ โดยเฉพาะการท่องเที่ยวด าน้ า 

โดยประเทศไทยมีแหล่งด าน้ าที่น่าสนใจ กระจายออกไปทั้ง 2 ฝั่งทะเล โดยฝั่งอ่าวไทย
ได้รับอิทธิพลลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือจากประเทศจีน ท าให้มีฤดูการท่องเที่ยวตั้งแต่ปลาย
เดือนเมษายนถึงเดือนพฤศจิกายน และฝั่งอันดามันได้รับลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต้จากมหาสมุทร
อินเดีย ท าให้มีฤดูการท่องเที่ยวต้ังแต่เดือนพฤศจิกายนถึงเดือนเมษายน ดังน้ันเมื่อรวมทะเลไทยทั้ง
สองฝั่งเข้าด้วยกัน จึงกล่าวได้ว่า ทะเลของประเทศไทย สามารถท่องเที่ยวได้ตลอดปี โดยผลัดกัน 
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ฝั่งละ 6 เดือน ส าหรับแหล่งด าน้ าที่น่าสนใจของประเทศไทย อาจแบ่งประเภทตามลักษณะความลึก 
และทรัพยากรธรรมชาติใต้น้ าได้ดังนี้ 1) แหล่งด าน้ าขั้นต้น เป็นแหล่งด าน้ าที่อยู่ในแนวน้ าต้ืน 
ใกล้ฝั่ง ได้รับอิทธิพลของมลภาวะบนฝั่งค่อนข้างมาก น้ าทะเลไม่ค่อยใส ความลึกของน้ าทะเลตั้งแต่ 
ผิวน้ าไปจนถึงพื้นดินไม่เกิน 100 ฟุต มีความลาดชันน้อย แหล่งด าน้ าประเภทนี้ได้แก่ แหล่งด าน้ า
ในทะเลตะวันออก เช่น พัทยา หมู่เกาะมัน เกาะช้าง เป็นต้น 2) แหล่งด าน้ าระดับกลาง เป็นแหล่งด า
น้ าที่อยู่ในแนวน้ าที่ลึกขึ้น อยู่ห่างฝั่งออกไปมากขึ้น อิทธิพลของชายฝั่งน้อยกว่า ความขุ่นใสของน้ า 
ไม่คงที่ ความลึกไม่เกิน 150 ฟุต ความลาดชันไม่มาก แหล่งด าน้ าประเภทนี้ ได้แก่ ชุมพร กระบี่ 
เกาะพีพี ตรัง กองหินริวเชลิว เป็นต้น 3) แหล่งด าน้ านานาชาติ เป็นแหล่งด าน้ าที่อยู่ในแนวน้ าลึก 
พื้นดินมีความลาดชันสูง ถัดจากจุดด าน้ าไปไม่มากนักเป็นทะเลลึก โดยมีความลึกมากกว่า 200 ฟุต
ขึ้นไป น้ าทะเลค่อนข้างใส แหล่งด าน้ าในลักษณะนี้ได้แก่ หินม่วง หินแดง หมู่เกาะสิมิลัน เกาะเต่า 
กองหินโลซิน เกาะตาชัย เป็นต้น 

ซึ่งการท่องเที่ยวด าน้ านับเป็นการท่องเที่ยวเฉพาะทาง โดยจัดเป็นการท่องเที่ยวประเภท
กิจกรรมทางทะเลอย่างหนึ่ง ทั้งนี้เน่ืองจากประเทศไทยมีความหลายหลายในจุดด าน้ าเป็นอย่างมาก 
กิจกรรมท่องเที่ยวด าน้ าลึกเป็นอีกหนึ่งกิจกรรมที่ได้รับความนิยมจากชาวต่างชาติ และในปัจจุบัน
คนไทยได้หันมาสนใจการด าน้ าลึกมากขึ้น โดยจากการลงภาคสนามสัมภาษณ์นักธุรกิจด าน้ า พบว่า
ผลประกอบการ และยอดผู้มาใช้บริการการท่องเที่ยวด าน้ าลึกนั้น เพิ่มขึ้นทุกปีไม่ว่าภายในประเทศ
จะมีสถานการณ์ทางเศษฐกิจเช่นไร ทั้งนี้เมื่อมีความนิยมสูงขึ้น ผู้ให้บริการการท่องเที่ยวด าน้ าลึกก็มี
เพิ่มขึ้นเช่นกัน จึงมีการแข่งขันกันสูงมากยิ่งขึ้น โดยวันได้จากสถิติการเช่าบูทแสดงสินค้าตามงาน
แสดงสินค้า พบว่ามีนักธุรกิจด าน้ ามาออกบูทมากขึ้นทุกปี จนถึงขั้นต้องมีการจองพื้นที่ส าหรับ
แสดงสินค้าทุกคร้ัง ทางกลุ่มธุรกิจท่องเที่ยวด าน้ าลึกจึงต้องการ การท่องเที่ยวรูปแบบใหม่ ๆ 
เพื่อที่จะมีจุดเด่นไปกว่าผู้ให้บริการท่องเที่ยวด าน้ าลึกรายอ่ืน ๆ  

ทั้งนี้ประเทศไทยเองมีจุดแข็งด้านการท่องเที่ยวด าน้ าลึกจากหลายประการด้วยกัน เร่ิม
ตั้งแต่ แหล่งด าน้ า (Dive site) ในประเทศไทย มีการจัดรูปแบบของแพคเกจแ ละโปรแกรมด าน้ าที่มี
ความหลากหลาย และมีความเหมาะสมกับทุกระดับของนักด าน้ า ไม่ว่าจะเป็นระดับเร่ิมต้น ตั้งแต่ 
Beginner Open Water Diver ไปจนถึงระดับ Continuing-Education Master Scuba Diver เลยก็ตาม 
นอกจากนั้นประเทศไทยยังมีความหลากหลายของแหล่งด าน้ า รวมไปถึงอุณหภูมิของน้ าทะเลใน
ประเทศไทยมีความเหมาะสมมากต่อการด าน้ า กล่าวคืออุณหภูมิน้ าทะเลในประเทศ อยู่ในอุณหภูมิ
ที่ท าน้ าได้สบาย คือไม่ร้อนเกินไป และไม่เย็นเกินไป โดยเฉพาะชาวต่างชาติที่มาด าน้ าในประเทศ
ไทยอาจถึงขั้นไม่ต้องสวมใส่เสื้อเวสสูทเพื่อป้องกันความหนาวเย็นในขณะด าน้ าเลย 
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ด้านการบริการ: ผู้ประกอบการด าน้ าในประเทศไทยมีความเอาใจใส่ลูกค้า ยิ้มแย้ม
แจ่มใส มีบุคลากรที่สุภาพเรียบร้อย และมีความเป็นกันเองสูง รวมทั้งพร้อมที่จะเอ้ืออ านวยความ
สะดวกทุกอย่างที่ลูกค้าต้องการตามความเหมาะสม โดยไม่ท าลายทรัพยากรธรรมชาติใต้ทะเล  

ด้านราคา: หากเปรียบเทียบกับประเทศอื่น ๆ ใกล้เคียงที่เป็นคู่แข่ง พบว่า ราคาของ
แพคเกจ/โปรแกรมด าน้ าลึกของประเทศไทยมีราคาที่ถูกกว่ามากพอสมควร โดยในบางแพคเกจ/
โปรแกรมด าน้ ามีความคุ้มค่าเงินมากกว่าประเทศคู่แข่ง และมีการจัดโปรโมชั่นอย่างสม่ าเสมอเพื่อ
ดึงดูดลูกค้าให้มาใช้บริการ 

จากข้อมูลข้างต้นจึงมีความเห็นที่จะเสนอแนวทางการท่องเที่ยวรูปแบบใหม่ในประเทศ
ไทย กล่าวคือ การท่องเที่ยวด าน้ าศึกษาเรียนรู้ประวัติศาสตร์ใต้ทะเล โดยน าเอาแนวทางการ
ท่องเที่ยวทางประวัติศาสตร์ มารวมเข้ากับการท่องเที่ยวด าน้ าลึก ซึ่งในคร้ังนี้เลือกใช้ แหล่งด าน้ า
ซากเรือจมแก้วสมุทร เป็นพื้นที่เป้าหมาย 

 

 
 

ภาพที่ 87 ซากเรือแก้วสมุทร  
 
จากที่กล่าวถึงคุณค่าทางประวัติศาสตร์ และความส าคัญทางโบราณคดีของเรือแก้วสมุทร

ไปแล้วในข้างต้น และได้ท าการศึกษาเกี่ยวกับแนวทางการบริหารจัดการการท่องเที่ยวทาง
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วัฒนธรรม และการท่องเที่ยวประเภทกิจกรรมทางทะเลพบว่า ในประเทศไทยยังไม่ประสบ
ความส าเร็จมากนักกับการท่องเที่ยวในพื้นที่ประวัติศาสตร์ โดยเฉพาะในกลุ่มนักท่องเที่ยวชาวไทย 
ซึ่งมีผลมาจากองค์ประกอบหลายอย่าง ทั้งอุณหภูมิของประเทศ และการให้ความรู้ทาง
ประวัติศาสตร์ ในขณะเดียวกันการด าน้ าลึกได้รับความนิยมมากขึ้นเร่ือย ๆ โดยจากการศึกษาพบว่า 
การท่องเที่ยวด าน้ าลึกนั้น เป็นกิจกรรมสันทนาการโดยแท้จริง โดยนักท่องเที่ยวจะได้เรียนรู้
ธรรมชาติด้วยความบันเทิง 

การท่องเที่ยวด าน้ าลึกดูซากเรือจมนั้น เป็นรูปแบบการท่องเที่ยวที่มีการท ามานานมาก
แล้ว หรือกล่าวได้ว่า ตั้งแต่มีการท่องเที่ยวด าน้ าลึกในประเทศไทย ก็เกิดการท่องเที่ยวรูปแบบนี้
ขึ้นมาพร้อมกัน ความนิยมในการท่องเที่ยวด าน้ าลึกดูเรือจมนั้น จัดได้ว่าเป็นที่นิยมอยู่พอสมควร 
ในหมู่นักด าน้ า โดยการท่องเที่ยวด าน้ าดูซากเรือจมในประเทศไทย สามารถแบ่งออกได้เป็น  
2 ประเภทหลัก ๆ คือ 1) เรือที่จมโดยธรรมชาติ เรือเหล่านี้ อาจจมลงโดยภัยพิบัติต่าง ๆ ดังเช่นซาก
เรือเมล์ (เรือจมเกาะมันนอก) จมลงเพราะพายุและน าพัดเข้าบริเวณท้ายเรือ หรืออาจจมลงโดย
อุบัติเหตุ ดังเช่นเรือแก้วสมุทร (เรือจมเพชรบุรีเบรเมน) ที่จมลงเพราะชนกองหินใต้ทะเล หรือจมลง
เพราะสงคราม เช่นเรือสุทธาทิพย์ (Hardeep) จมลงเพราะโดยทิ้งระเบิดใส่จากทหารฝ่าย
สัมพันธมิตร ในสงครามโลกครั้งที่ 2 2) เรือจมที่จมลงโดยความตั้งใจ เพื่อน าไปเป็นแหล่งปะการัง
เทียม ซากเรือจมเหล่านี้โดยส่วนใหญ่ก็เป็นเรือที่มีความส าคัญ เพราะเกือบทั้งหมดในอดีตเป็นเรือ
รบหลวงแทบทั้งสิ้น แต่เมื่อปลดประจ าการแล้ว จึงน าไปท าภารกิจสุดท้ายคือ น าไปเป็นแหล่ง
ปะการังเทียม ซึ่งมีจ านวนมาก ซึ่งหลายนต่อหลายล า เป็นเรือที่มีประวัติศาสตร์ที่ยาวนาน เช่นเรือ
รบหลวงปราบ ในอดีตเป็นเรือของประเทศสหรัฐอเมริกา ถูกใช่ในสงครามโลกคร้ังที่ 2 ถูกสร้าง
ขึ้นมาเพื่อยกพลขึ้นบกที่หาดนอร์มังดี ประเทศฝร่ังเศส และหลังจากสิ้นสุดสงครามก็ได้มอบให้
ประเทศไทย 

โดยการท่องเที่ยวซากเรือจมทั้งสองประเภทที่กล่าวมาข้างต้น เป็นการท่องเที่ยวที่ได้รับ
ความนิยมอยู่แล้ว หากแต่ไม่มีการให้ความรู้ทางด้านประวัติศาสตร์เลย โดยเฉพาะกลุ่มประเภทเรือ
จมที่จมโดยธรรมชาติน้ัน การศึกษาเร่ืองราวทางประวัติศาสตร์เรือจมเอง ก็ไม่มีการศึกษาอย่าง
จริงจัง ประเทศไทยเองมีหน่วยงานที่ถือได้ว่ามีความเกี่ยวข้องโดยตรงในด้านการศึกษาซากเรือจม
เหล่านี้อยู่ นั้นก็คือ กองโบราณคดีใต้น้ า สังกัดกรมศิลปากร แต่มีบุคลากรท างานนักโบราณคดีใต้น้ า
อยู่เพียงแค่ 3 คน ถ้าเทียบกับพื้นที่ทางทะเลมากกว่า 350,000 ตารางกิโลเมตร โดยมีเรือจมอยู่ในเขต
น่านน้ าไทยเป็นหลักร้อยล า กองโบราณคดีใต้น้ าจึงมีหน้าที่หลักคือการส ารวจ ตรวจสอบหลักฐาน
ทางวัตถุ หากแต่ไม่สามารถศึกษาเร่ืองราวทางประวัติศาสตร์ได้ จึงท าให้เร่ืองราวทางด้าน
ประวัติศาสตร์เหล่านี้ขาดหายไป 
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จากการลงภาคสนาม ด้วยการไปด าน้ าลึกในแหล่งเรือจม ที่จัดท าเป็นแหล่งท่องเที่ยว  
ทั่วประเทศไทยพบว่า โดยส่วนมากไม่มีการให้ความรู้ทางประวัติศาสตร์ของเรือจม และหากมี  
ก็มักจะเป็นรูปแบบการบรรยาย ซึ่งพบว่าข้อมูลที่น ามาบรรยายนั้นมาจากอินเตอร์เน็ต หรือมาจาก 
ค าบอกเล่า โดยไม่มีการกลั่นกรอง ซึ่งหลายคร้ังได้ท าการสืบค้นประวัติของเรือล าต่าง ๆ จาก
เอกสารปฐมภูมิ พบว่าข้อมูลที่น ามาบอกเล่านั้น ผิดไปจากความเป็นจริงพอสมควร หรือบางคร้ัง 
มีการเล่าเร่ืองจากเหตการณ์หนึ่ง ไปอีกเหตการณ์หนึ่งเลยทีเดียว ยกตัวอย่างเช่น มีการกล่าวถึงเรือ
แก้วสมุทร ถึงสาเหตุการอับปางลง โดยระบุว่าสาเหตุมาจากเกิดเพลิงไหม้ข้าวภายในเรือ ซึ่งใน
ความเป็นจริงแล้วเรือชนเข้ากับกองหินใต้น้ าจึงอับปางลง เป็นต้น 

จากการสัมภาษณ์ และการสนทนากลุ่ม (Focus Group Discussion) กลุ่มนักท่องเที่ยว 
ด าน้ าลึกพบว่า การท่องเที่ยวด าน้ าในแหล่งด าน้ าที่มีซากเรือจมนั้น โดยส่วนมากนักท่องเที่ยวมา 
ด าน้ าเพื่อดูรูปร่างของเรือ ความยิ่งใหญ่ของเรือ และมาดูปลาฝูงใหญ่ การด าน้ าดูเรือจมจะให้
ความรู้สึกเหมือนเป็นนักส ารวจใต้น้ า เกิดความตื่นเต้น โดยเฉพาะในการด าน้ าเพื่อส ารวจเรือจม 
ที่ไม่ได้ถูกน าไปจมเพื่อเป็นปะการังเทียม หากแต่เป็นการจมโดยอุบัติเหตุ ภัยธรรมชาติ หรือแม้แต่
การเกี่ยวข้องกับสงครามก็ตาม ถ้ามีเร่ืองราวของซากเรือจมเหล่านั้นเข้ามาประกอบ ความน่าสนใจ 
ก็จะยิ่งเพิ่มมากขึ้น เพราะการผจญภัยเป็นสิ่งที่นักด าน้ าทุกคนต้องการ 

 

 
 

ภาพที่ 88 การสนทนากลุ่มบนเรือม้าน้ า ขณะเดินทางไปด าน้ าดูซากเรือจมที่เรือแก้วสมุทร  
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การท่องเที่ยวด าน้ าศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร เป็นการท่องเที่ยวเฉพาะทาง
รูปแบบใหม่ในประเทศไทย โดยใช้แหล่งเรือจมแก้วสมุทรเป็นพื้นที่เป้าหมาย ทั้งนี้จะเป็นการ
สอดแทรกความรู้ทางประวัติศาสตร์เข้าไปให้กับนักท่องเที่ยวด าน้ า ดังนั้นการท่องเที่ยวรูปแบบนี้
จะเป็นการท่องเที่ยวที่ได้ทั้งความรู้ และความบันเทิงในเวลาเดียวกัน รวมถึงเป็นการส่งเสริมให้
นักท่องเที่ยวเกิดความหวงแหนในทรัพยากรทางประวัติศาสตร์ เห็นคุณค่าของประวัติศาสตร์  
โดยเร่ืองราวของเรือจมแก้วสมุทร จะเป็นการบอกเล่าถึง สภาพสังคม การเมือง เศษฐกิจ การค้า  
และการสงคราม เร่ืองราวเหล่านี้จะเป็นความทรงจ าของผู้คน ถึงแม้วันหน่ึงเรือแก้วสมุทร 
จะกลายเป็นเพียงแค่เศษเหล็กในทะเลไปก็ตาม 

ในแง่ของความส าคัญการท่องเที่ยวเฉพาะทาง ประเภทด าน้ าศึกษาเรียนรู้ประวัติศาสตร์
ใต้ทะเลนั้น นอกจากเป็นการท่องเที่ยวรูปแบบใหม่ของประเทศไทยแล้ว ยังเป็นการเพิ่มทางเลือก
ให้กับนักท่องเที่ยวมากยิ่งขึ้น ทั้งยังลดการแข่งขันในตลาดธุรกิจด าน้ าลงไปได้อีกด้วย โดยจากการ
สัมภาษณ์นักธุรกิจด าน้ า ในเขตพื้นที่แสมสารพบว่า มีความสนใจในรูปแบบการท่องเที่ยวด าน้ าลึก
ลักษณะนี้ หากแต่ไม่มีแหล่งข้อมูลความรู้ที่จะมาใช้ในการบรรยาย เน่ืองมาจากยังไม่มีใครศึกษา
เร่ืองราวทางประวัติศาสตร์เรือจมล าต่าง ๆ อย่างจริงจัง นอกจากนี้ยังขาดสื่อสนับสนุนการเรียนรู้ 
อีกด้วย ซึ่งในปัจจุบันสื่อถือเป็นปัจจัยส าคัญอย่างมากในการเข้าถึงความรู้ ซึ่งหากมีการสร้างสื่อ
สนับสนุนการเรียนรู้ จะสามารถช่วยกระจายความรู้ออกไปได้กว้างมากยิ่งขึ้น 

 

สื่อสนับสนุนการเรียนรู้ประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร 
เร่ืองราวของเรือจมแก้วสมุทร เป็นที่รู้กันโดยทั่วไป ผิดบ้างถูกบ้าง ตามแหล่งข้อมูลที่

กระจัดกระจายอยู่ตามที่ต่าง ๆ ซึ่งโดยส่วนใหญ่เป็นข้อมูลที่มาจากอินเตอร์เน็ต และด้วยความเข้าใจ
ในข้อมูลที่ไม่เท่ากัน บางครั้งถึงขั้นมีการต่อว่ากัน ถกเถียงกันอย่างจริงจัง ซึ่งกรณีเรือแก้วสมุทรเอง
ก็พบเห็นเหตกุารณ์เช่นเดียวกัน 

สื่อถือได้ว่าเป็นสิ่งที่มีอิทธิพลอันไม่จ ากัด อิทธิพลของสื่อมักมีปรากฏให้เห็นใน
เหตุการณ์ส าคัญทางประวัติศาสตร์โลกอยู่บ่อยคร้ัง โดยเหตการณ์ที่เห็นได้ชัดที่สุดคือ ช่วงก่อน
สงครามโลกครั้งที่ 2 ที่ อดอล์ฟ ฮิตเลอร์ ผู้น ารัฐบาลเผด็จการเยอรมนี ได้ยึดครองสื่อมวลชนไว้เป็น
กระบอกเสียงของรัฐ เพื่อ “โฆษณาชวนเชื่อ” (Propaganda) ชักจูงให้ชาวเยอรมันเกิดความเชื่อ 
ศรัทธา และคล้อยตามแนวคิด “ลัทธินาซี” (Nazism) ท าให้เกิดความเป็นชาตินิยมที่คิดว่าเชื้อชาติ
ของตนเหนือกว่าเชื้อชาติอ่ืน ความรู้สึกเห็นด้วย และให้ความร่วมมือในการท าสงครามในที่สุด  
ผลจากการโฆษณาชวนเชื่อในสมัยสงครามโลกครั้งที่ 2 เป็นต้นก าเนิดของ “ทฤษฎีเข็มฉีดยา” 
(Hypodermic needle Theory) ที่เชื่อว่าองค์กรหรือผู้ส่งข่าวสารเป็นผู้มีอ านาจ และบทบาทส าคัญ
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ที่สุด กล่าวคือ สามารถก าหนดข่าวสาร และส่งข่าวสารไปยังผู้รับ โดยคาดคะเนผลที่จะเกิดขึ้นได้ 
คล้ายกับหมอฉีดยาให้คนป่วย ข่าวสารที่ส่งไปก่อให้เกิดผลกระทบต่อผู้รับได้โดยตรง กว้างขวาง 
และทันที ส่วนฝ่ายผู้รับข่าวสารเป็นคนจ านวนมาก จะมีปฏิกิริยา หรือพฤติกรรมเปลี่ยนแปลงไป
ตามที่ผู้ส่งข่าวสารต้องการ โดยไม่มีอ านาจควบคุมผู้ส่งข่าวสารได้ 

ปัจจุบันรูปแบบการสื่อสารได้เปลี่ยนแปลงไป ไม่มีใครสามารถยึดสื่อได้อีกต่อไป  
เพราะทุกคนคือสื่อ ขอดีของการสื่อสารในปัจจุบันคือ ผู้รับสาร หรือกลุ่มนักท่องเที่ยว สามารถ
เลือกรับสื่อได้ตามต้องการ โดยไม่ได้ถูกยัดเยียดให้รับรู้อีกต่อไป แต่ในเวลาเดียวกัน เมื่อทุกคนคือ
สื่อ การสื่อสารจึงไม่ได้ถูกกลั่นกรอง ว่าสารที่ถูกส่งออกไปนั้น ถูกต้อง หรือไม่ถูกต้อง หากผู้รับ
สารรับสารที่ผิดเพี้ยนไป ก็สามารถท าให้ความเข้าใจในสิ่งต่าง ๆ คลาดเคลื่อนเช่นกัน 

ในกรณีเรือแก้วสมุทร เมื่อท าการศึกษาพบว่า ข้อมูลข่าวสารที่มีความเกี่ยวข้องกับเรือ
แก้วสมุทรนั้น โดยส่วนใหญ่มาจากค าบอกเล่า โดยไม่ได้อ้างอิงงหลักฐาน หรือแม้แต่ข้อมูลถูกต้อง 
ก็ไม่อธิบายถึงหลักฐานที่แสดงออกถึงแหล่งที่มา เพื่อใช้ในการยืนยันความถูกต้อง ดังนั้นข้อมูลที่
กล่าวกัน หรือเขียนเอาไว้ในที่ต่าง ๆ จึงเป็นข้อมูลที่ขาดแหล่งที่มาโดยสิ้นเชิง 

จากการค้นคว้าสรุปได้ว่า การสื่อสารเรื่องราวของเรือแก้วสมุทร มีการสื่อสารด้วยกัน
หลัก ๆ  2 รูปแบบด้วยกันคือ 1) การสื่อสารกลุ่ม(Group Communication) 2) การสื่อสารมวลชน
(Mass Communication) ซึ่งการสื่อสารทั้งสองแบบนี้มีความแตกต่างกันในรายละเอียด  

โดยการสื่อสารกลุ่มเป็นการสื่อสารของกลุ่มบุคคลจ านวนหน่ึง ซึ่งสามารถสื่อสาร 
เฉพาะหน้าระหว่างกันได้ และมีความสนใจหรือการแสดงออกร่วมกันในเร่ืองใดเร่ืองหนึ่ง โดยอาจ
เป็นการสื่อสารแบบ 1:1 หรือแบบหนึ่งคนต่อหลายคน เพื่อเป็นการส่งสารสู่สมาชิกในกลุ่มก็ได้ 
การสื่อสารกลุ่ม ทั้งนี้การสื่อสารกลุ่มแบ่งออกเป็น 2 ประเภทด้วยกันคือ 1) การสื่อสารแบบกลุ่มเล็ก 
(Small-group communication) เป็นกลุ่มที่มีสมาชิกจ านวน 3 คนขึ้นไป (แต่ไม่มากจนเกินไป
สมาชิกรู้จักซึ่งกันและกันอย่างทั่วถึง และมีเป้าหมายเดียวกัน ซึ่งการสื่อสารแบบกลุ่มเล็กนี้  
จะเป็นไปอย่างไม่เป็นทางการ 2) การสื่อสารแบบกลุ่มใหญ่ (Large-group communication) หรือ
การพูดในที่สาธารณะชน เป็นกลุ่มที่มีสมาชิกจ านวนมากจนไม่สามารถรู้จักซึ่งกันและกันได้ 
อย่างทั่วถึง ลักษณะการสื่อสารจะเป็นไปในทางการอภิปราย การบรรยาย หรือการปาฐกถา  
ซึ่งการสื่อสารแบบกลุ่มใหญ่นี้จะต้องมีหัวหน้าควบคุมการปฏิบัติงานอย่างเป็นอย่างเป็นทางการ 

เร่ืองราวทางประวัติศาสตร์เรือแก้วสมุทรถูกสื่อสารผ่านทางช่องทางการสื่อสารแบบ
กลุ่มเล็กนี้เป็นหลัก จากที่ลงภาคสนาม และได้ท าการสัมภาษณ์นักท่องเที่ยว ที่มาด าน้ าชมซากเรือ
แก้วสมุทรนั้น กล่าวว่าทราบเร่ืองราวของเรือแก้วสมุทรมาจากคนรู้จัก โดยมีการพูดคุยกันแบบ 
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เห็นหน้า ซึ่งมีทั้งการคุยเป็น 1: 1 และ คุยในระดับกลุ่มเล็ก ส่วนการสื่อสารแบบกลุ่มใหญ่นั้น 
ไม่เคยมีมาก่อน 

ส่วนรูปแบบการสื่อสารมวลชน (Mass communication) นั้น พบว่านักท่องเที่ยวที่
ต้องการมาชมซากเรือแก้วสมุทรนั้น ก่อนการเดินทางจะมีการค้นคว้าผ่านช่องทางอินเตอร์เน็ตกัน
มาบ้าง ซึ่งตามที่ได้กล่าวมาแล้วข้างต้นคือ ข้อมูลที่ได้มามักจะผิดเพี้ยน หรือไม่มีแหล่งอ้างอิง และ
หลายต่อหลายคร้ัง ข้อมูลอินเตอร์เน็ตก็น ามาจากการเล่าเร่ืองแบบการสื่อสารกลุ่มนั่นเอง การน้ันก็มี
ผู้รับสารจ านวนหนึ่ง น าสารนั้นไปเผยแพร่ในรูปแบบการสื่อสารมวลชน จนมีผลท าให้สารนั้น
ผิดเพี้ยนไปเร่ือย ๆ ซึ่งผลกระทบของการสื่อสารลักษณะนี้ จะส่งผลกระทบกับคุณค่า 
ทางประวัติศาสตร์ และความรู้ที่แท้จริงในเร่ืองนั้น ๆ  

 

ผลการวิเคราะห์ข้อมูลความส าคัญทางประวตัิศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร 
จากการวิเคราะห์ข้อมูลที่ได้มาทั้งหมด ท าให้ทราบว่า เรือแก้วสมุทรมีความสัมพันธ์กับ

ประวัติศาสตร์ของประเทศไทยในหลายแง่มุมทั้งในอดีตและปัจจุบัน เร่ืองราวในอดีตของเรือแก้ว
สมุทรสามารถบองถึงความสัมพันธ์ทางเชื้อชาติ การอพยพ เหตุการณ์ทางการเมือง สภาพสังคม 
เศษฐกิจ ความสัมพันธ์ทางการค้า เส้นทางเดินเรือ การคมนาคม ในขณะเดียวกันเร่ืองราวเหล่านี้ยังมี
ผลกระทบต่อปัจจุบัน เมื่อคุณค่าทางประวัติศาสตร์ของเรือกลายเป็นแหล่งโบราณคดีใต้น้ า และได้
พัฒนาไปเป็นแหล่งท่องเที่ยวเฉพาะทาง ส่งผลให้เกิดความต้องการสื่อสนับสนุนการเรียนรู้
ประวัตศิาสตร์เรือจมแก้วสมุทร 

คุณค่าทางประวัติศาสตร์เหล่านี้ หากไม่มีการบอกเล่า หรือสื่อสารออกไป เรือแก้วสมุทร
ก็จะเป็นเพียงแค่ต านาน สถานที่ทางประวัติศาสตร์หลายต่อหลายแห่ง ที่ถูกทิ้งร้าง ถูกลืม ขาดการ
ดูแล ขาดการบูรณะ ดังเช่นปราสาทหิน หรือเจดีย์หลายต่อหลายแห่ง ที่ไม่ได้ถูกจัดท า หรือดูแล
อย่างจริงจังให้เป็นแหล่งการท่องเที่ยว สถานที่ทางประวัติศาสตร์เหล่านั้นจะกลายเป็นเพียงซาก
โบราณสถาน หรือซากกองอิฐ ซึ่งในกรณีเรือแก้วสมุทรก็เช่นกัน 

เรือจมแก้วสมุทรเป็นเรือเหล็กที่จมอยู่ใต้น้ าทะเลมา 100 ปี เน่ืองจากอยู่ใต้น้ าที่มีความลึก
กว่า 20 เมตร และมีขนาดที่ใหญ่ รวมไปถึงผุพังไปมาก จึงไม่มีทางที่จะบูรณะได้ ไม่มีทางกู้ 
ขึ้นมาได้ เรือแก้วสมุทรรอวันผุพัง และถูกกัดกร่อนจนกลายเป็นเศษเหล็กเท่านั้น 

ไม่มีแนวทางการอนุรักษ์เรือแก้วสมุทร หนทางเดียวที่จะท าได้คือ ท าการศึกษาเร่ืองราว
ทางประวัติศาสตร์ และบอกเล่าเร่ืองราวเหล่านั้นออกไป ท าให้เรือจมแก้วสมุทรเป็นพิพิธภัณฑ์
ประวัติศาสตร์ทางธรรมชาติ ซึ่งสถานที่ใดไม่มีมนุษย์ไปเยีย่มชมหรือแวะเวียนไปหา ที่นั้นคือ
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สถานที่ร้าง หากจะท าให้เรือแก้วสมุทรกลายเป็นพิพิธภัณฑ์ประวัติศาสตร์ทางธรรมชาติได้จริง คือ
ต้องหาหนทางให้ผู้คนไปท่องเที่ยว 

การท่องเที่ยวไม่ใช่การท าลายเสมอไป นักท่องเที่ยวเปรียบเสมือนปู่โสมเฝ้าทรัพย์ หากมี
นักท่องเที่ยวแวะเวียนไปเยี่ยมชม การที่จะมีการเข้ามาขุดค้นหรือขโมยคงเป็นไปได้ยาก หากมีการ
ให้ความรู้ทางประวัติศาสตร์ โดยมีการสอดแทรกเร่ืองราวการดูแลโบราณสถาน ปลูกจิตส านึก
ความหวงแหนในสมบัติชาติเข้าไป แม้วันหนึ่งเรือแก้วสมุทรจะถล่มลงไป จนกลายเป็นเศษเหล็ก
อย่างสมบูรณ์ แต่เร่ืองราวทางประวัติศาสตร์ยังคงอยู่ เรายังคงมีภาพถ่าย ภาพเคลื่อนไหว  
และสื่อต่าง ๆ คอยบอกเล่าเร่ืองราวทางประวัติศาสตร์ 

งานวิจัยนี้มีเจตจ านง ให้ผู้คนเห็นคุณค่าของประวัติศาสตร์ ของซากเรือจม โดยยกเรือ
แก้วสมุทรขึ้นมาเป็นแนวทาง โดยมีการจัดท าเป็นแนวทางการบริหารจัดการการท่องเที่ยวขึ้นมา 
โดยมีการจัดกิจกรรมเชิญชวนให้นักท่องเที่ยว มาท่องเที่ยวด าน้ าลึกเพื่อศึกษาประวัติศาสตร์เรือจม
แก้วสมุทร โดยคาดหวังว่าเรือจมแก้วสมุทรจะเป็น แนวทางในการสร้างคุณค่าให้เรือจมล าอื่น ๆ  
ทั่วประเทศ และในอนาคตเราจะมี พิพิธภัณฑ์ทางประวัติศาสตร์ใต้ทะเล มากยิ่งขึ้นต่อไป 
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บทที ่5 
การบริหารจัดการการท่องเที่ยวด าน้ าลึก 
เพ่ือศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร 

  
การท่องเที่ยวในพื้นที่ประวัติศาสตร์ หรือการท่องเที่ยวในพื้นที่วัฒนธรรมนั้น เป็นการ

ท่องเที่ยวที่ได้รับความนิยมอย่างมากในประเทศไทย หากแต่ทั้งหมดจะเป็นรูปแบบการท่องเที่ยว
บนบกทั้งสิ้น การท่องเที่ยวด าน้ าในพื้นที่ประวัติศาสตร์ใต้ทะเลนั้น ถือได้ว่าเป็นเร่ืองใหม่ใน
ประเทศไทย ที่ไม่เคยมีมาก่อน ทั้งนี้ในงานวิจัยชิ้นนี้ต้องการที่จะน าเสนอการท่องเที่ยวแบบ 
เฉพาะทาง เป็นการท่องเที่ยวรูปแบบใหม่ โดยน าเสนอการท่องเที่ยวในพื้นที่ประวัติศาสตร์ใต้ทะเล 
ผสานรวมกับการท่องเที่ยวกิจกรรมทางทะเล โดยรูปแบบจะใช้ประวัติศาสตร์เป็นตัวน า ผสานเข้า
กับการท่องเที่ยวด าน้ าลึก โดยเลือกพื้นที่เป้าหมายเป็นเรือจมแก้วสมุทร เนื่องจากเรือล าดังกล่าว  
มีคุณค่าทางประวัติศาสตร์อย่างมากตามที่ได้กล่าวไปในบทก่อนหน้านี้  

ทั้งนี้การผสานรวมของรูปแบบการท่องเที่ยวทั้งสองแบบขึ้น จึงจ าเป็นต้องท าการคิดค้น
รูปแบบการบริหารจัดการท่องเที่ยวขึ้นมาใหม่ โดยจะเรียกการท่องเที่ยวลักษณะนี้ว่า การท่องเที่ยว
ด าน้ าเพื่อศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร 

การท่องเที่ยวด าน้ าเพื่อศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร เกิดขึ้นจากการศึกษา
ประวัติศาสตร์เรือจม และพบเห็นปัญหาว่า ผู้คนโดยส่วนใหญ่ไม่ได้ให้ความส าคัญกับ
ประวัติศาสตร์ใต้ทะเลมากนัก ซากเรือจมในทะเลซึ่งมีอายุกว่าร้อยปี ถูกทิ้งร้าง ขาดการดูแล ไม่มี
หน่วยงานใดให้ความสนใจเป็นพิเศษ อีกทั้งตัวซากเรือเองไม่สามารถบูรณะหรือกู้ขึ้นมาจากน้ าได้ 
มีแต่วันที่จะผุพังไปตามกาลเวลา จึงมีแนวคิดที่จะส่งเสริมให้ผู้คนเห็นคุณค่าทางประวัติศาสตร์ 
ใต้ทะเล ให้รักและหวงแหนในสมบัติของชาติ จึงน ารูปแบบการท่องเที่ยวเข้ามาผสมผสาน  
รวมไปถึงใช้ช่องทางการสื่อสารในรูปแบบต่าง ๆ เพื่อกระจายข่าวสารความรู้ทางประวัติศาสตร์
ออกไป เพื่อคาดหวังให้ในอนาคตซากเรือแก้วสมุทรจะเป็นเสมือนพิพิธภัณฑ์ทางประวัติศาสตร์ 
ใต้ทะเล 

โดยในงานวิจัยชิ้นนี้ได้ท าการศึกษาแนวทางการบริหารจัดการการท่องเที่ยวด าน้ าลึก 
เพื่อศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทรขึ้น และได้ท าการจัดกิจกรรมท่องเที่ยวด าน้ าเพื่อศึกษา
ประวัติศาสตร์เรือจมขึ้นมา ทั้งนี้ยังมีการจัดท าสื่อเพื่อสนับสนุนการเรียนรู้ ทั้งที่เป็นรูปแบบเอกสาร 
ไฟล์ดิจิทัล รวมไปถึงสื่อสังคมออนไลน์อีกด้วย 
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แนวทางการบริหารจัดการการท่องเที่ยวด าน้ าชมซากเรือจมแก้วสมุทร 
จากการลงพื้นที่ส ารวจแหล่งด าน้ าเรือจมแก้วสมุทร พบว่าเรือจมแก้วสมุทรเป็นแหล่ง

ท่องเที่ยวด าน้ ามาเป็นระยะเวลามากกว่า 10 ปี แต่ทว่าไม่ได้รับความนิยมมากนัก การจัดโปรแกรม
ไปด าน้ าที่บริเวณแหล่งเรือจมแห้วสมุทรน้ัน หน่ึงปีจะมีจการจัดโปรแกรมไปท่องเที่ยวเพียงแค่  
1-2 คร้ังเท่านั้น และบางปีอาจไม่มีเลย โดยมีหลายสาเหตุด้วยกัน ซึ่งจากการสัมภาษณ์กลุ่ม
ผู้ประกอบการพบว่า สาเหตุหลักคือ ในบริเวณใกล้เคียงมีซากเรือจมอีกล าที่ได้รับความนิยมจาก
กลุ่มนักด าน้ า และมีองค์ประกอบที่ส าคัญคือเดินทางไปด าน้ าได้ง่าย ใช้เวลาในการเดินทางไม่นาน 
กล่าวคือจากฝั่งที่จอดเรือบริเวณท่าเรือแสมสาร ใช้เวลาเดินทางเพียง 1 ชั่วโมงเท่านั้น แหล่งด าน้ า
นั้นคือซากเรือสุทธาทิพย์ ดังนั้นนักธุรกิจด าน้ าจึงมักจะเลือกพาลูกค้าไปที่ซากเรือจมล านี้มากที่สุด 
เน่ืองจากเป็นการประหยัดค่าใช้จ่าย ซึ่งในขณะเดียวกันเรือจมแก้วสมุทรนั้น จ าเป็นจะต้องเดินทาง
ออกไปไกลกว่ามาก โดยใช้เวลาเดินทางกว่า 2 ชั่วโมง นอกจากนั้นซากเรือจมสุทธาทิพย์เองยังมี
การผูกทุ่นไว้บริเวณผิวน้ าเป็นที่เรียบร้อย ซึ่งเรือจะสามารถส่งนักด าน้ าลงน้ าได้สะดวกกว่า ไม่ต้อง
สียเวลาค้นหาต าแหน่งของซากเรือที่จมอยู่ใต้ทะเล ซึ่งแตกต่างจากเรือแก้วสมุทรที่ไม่มีการผูกทุ่น
ผูกเอาไว้ จึงต้องใช้อุปกรณ์เฉพาะทาง ในการค้นหาต าแหน่งซากเรือที่จมอยู่ และในบางคร้ังอาจใช้
เวลานาน 

ในด้านให้ความรู้ทางประวัติศาสตร์ของเรือทั้งสองล า จากการค้นคว้า เรือสุทธาทิพย์เอง
ก็จัดได้ว่ามีประวัติศาสตร์ที่น่าสนใจไม่น้อยไปกว่าเรือเพชรบุรี หากแต่ไม่มีใครให้ความรู้ทาง
ประวัติศาสตร์เช่นเดียวกัน ดังนั้นในข้อนี้ ทั้งเรือแก้วสมุทร และเรือสุทธาทิพย์จึงไม่แตกต่างกันใน
มุมมองของนักท่องเที่ยว เน่ืองจากนักท่องเที่ยวเคยชินกับการลงไปด าน้ า โดยไม่รู้ประวัติศาสตร์อยู่
แล้ว หรือแม้แต่การอธิบายผังของซากเรือจมเองก็ตาม จากการลงภาคสนามโดยใช้วิธีการสังเกต  
ทั้งแบบที่มีส่วนร่วม และไม่มีส่วนร่วม จ านวนมากกว่า 100 คร้ัง ผู้วิจับพบว่า ไม่มีใครให้ความรู้ทั้ง
ในด้านประวัติศาสตร์ และผังของซากเรือจมทั้งสองล าเลย 

ทั้งนี้จากการลงภาคสนามเดินทางไปส ารวจซากเรือจมที่เป็นแหล่งท่องเที่ยว
ภายในประเทศ รวมทั้งหมด 9 ล า ประกอบไปด้วย 1) เรือหลวงช้าง จังหวัดตราด 2) เรือหลวงปราบ 
จังหวัดชุมพร 3) เรือสุทธาทิพย์ จังหวัดชลบุรี 4) เรือคราม จังหวัดชลบุรี 5) เรือกูด จังหวัดชลบุรี  
6) เรือเมล์ จังหวัดระยอง 7) เรือสัตกูต จังหวัดสุราษฎร์ธานี 8) เรือพระทอง จังหวัดพังงา  
9) เรือแก้วสมุทร จังหวัดชลบุรี  

ทั้งนี้ในการเดินทางไปส ารวจ และสังเกตุรูปแบบการบริหารจัดการการท่องเที่ยวซากเรือ
จมใต้ทะเล ของผู้ประกอบการด าน้ าในพื้นที่ที่ให้บริการน าเที่ยวด าน้ าดูซากเรือจมนั้น ได้เดินทางไป
มากกว่า 2 คร้ัง ในแต่ละแหล่งด าน้ าเที่ยวชมซากเรือจม และท าการด าน้ าในแหล่งเรือจมเหล่านั้น
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มากกว่า 10 คร้ัง ต่อ 1 แหล่งด าน้ า พบว่าการบริหารจัดการการท่องเที่ยวด้านการท่องเที่ยวชมซาก
เรือจมในประเทศไทยนั้น ไม่มีผู้ประกอบการรายใด ให้ความรู้หรือข้อมูลทางประวัติศาสตร์ หรือมี
การท าสื่อเพื่อสนับสนุนการเรียนรู้ทางด้านประวัติศาสตร์ รวมไปถึงไม่มีการให้ความรู้ถึงผังของเรือ
จมแต่ละล า หากแต่มีเพียงการให้ความรู้พื้นฐานหรือทบทวนสัญญานมือในการสื่อสารใต้น้ าเท่านั้น  

นอกจากนั้นยังได้เดินทางไปต่างประเทศ และท าการสังเกตรูปแบบการบริหารจัดการ
การท่องเที่ยวประเภทซากเรือจม Liberty ประเทศอินโดนีเซีย พบว่าไม่มีการให้ความรู้เกี่ยวกับ
เร่ืองราวทางประวัติศาสตร์เช่นเดียวกัน จึงท าให้ได้ข้อสรุปว่า การบริหารจัดการการท่องเที่ยวชม
ซากเรือจมนั้น ยังขาดการให้ความรู้ทางด้านประวัติศาสตร์ ขาดสื่อสนับสนุนการเรียนรู้ทางด้าน
ประวัติศาสตร์ รวมไปถึงการให้ความรู้เกี่ยวกับผังเรือที่จะลงไปเที่ยวชมอีกด้วย  

ทั้งนี้ในการท่องเที่ยวด าน้ าทุกครั้งในประเทศไทย นักด าน้ ามีความจ าเป็นต้องใช้บริการ
มัคคุเทศก์ใต้น้ า (Divemaster) สิ่งนี้เป็นวัฒนธรรมของประเทศไทย เพื่อความปลอดภัยด้านการ
ท่องเที่ยวด าน้ านั้นเอง 

 

แนวทางการท่องเที่ยวด าน้ าเพื่อศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร 
จากที่กล่าวไปแล้วข้างต้นว่า แหล่งท่องเที่ยวเรือจมแก้สมุทร เป็นที่รู้จักกันมายาวนานแล้ว 

หากแต่ไม่เป็นที่นิยมมากนักตามเหตุผลที่ได้กล่าวไปแล้ว จากนั้นได้ท าการเก็บข้อมูลภาคสนาม
พบว่า ผู้ประกอบการน าเที่ยวซากเรือจมแก้วสมุทร ในขณะที่ท าการส ารวจนั้น ไม่มีผู้ประกอบการ
น าเที่ยวด าน้ ารายใดเลย ที่มีการน านักท่องเที่ยวไปชมซากเรือจมแก้วสมุทร 

เมื่อได้ท าการส ารวจเรือทุกล าที่ให้บริการน าเที่ยวด าน้ าลึกในเขตพื้นที่ต าบลแสมสาร 
อ าเภอสัตหีบ จังหวัดชลบุรี ซึ่งประกอบไปด้วย  1) เรือม้าน้ า 2) เรือวราสินธ์ 3) เรือวายูน  
4) เรือเดอะชาร์ค พบว่าทั้ง 4 แห่งนั้น จะมีการพานักท่องเที่ยวไปเยี่ยมชมซากเรือจมสุทธาทิพย์ และ
แหล่งด าน้ าในแนวปะการังเกาะแสมสารเป็นประจ าเกือบทุกวัน แต่ไม่มีผู้ประกอบการรายใดเลยที่
พานักท่องเที่ยวไปเยี่ยมชมเรือจมแก้วสมุทรในช่วงเวลา 3 ปผี่านมา เมื่อนับถึงวันที่ลงไปเก็บข้อมูล 

ดังนั้นจากข้อมูลที่กล่าวมาเบื้อต้นจึงสรุปได้ว่า การบริหารจัดการการท่องเที่ยวเรือจม
แก้วสมุทรนั้นไม่มีอยู่ก่อนหน้านี้ จึงท าการศึกษาจากการบริหารจัดการเรือจมสุทธาทิพย์ เพื่อน ามา
เทียบเคียงและเป็นต้นแบบในการศึกษาครั้งน้ี 
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การออกแบบกิจกรรมท่องเที่ยวเชิงประวัตศิาสตรท์างทะเล 
เมื่อศึกษาแนวทางตามที่กล่าวไปก่อนหน้านี้ จึงได้ท าการออกแบบกิจกรรมท่องเที่ยว 

เชิงประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทรขึ้นมา โดยหลักการน ามาจากการวิเคราะห์ข้อมูลที่ค้นคว้า  
และท างานร่วมกันกับสถานประกอบการร้านด าน้ า และ เรือน าเที่ยวในพื้นที่เป้าหมาย 

ทั้งนี้ในด้านร้านด าน้ า การวิจัยนี้เลือกใช้ร้านด าน้ าที่มีชื่อว่า Seascout Diving Dive Center 
เน่ืองจากร้านด าน้ าร้านนี้เป็นร้านที่ ได้รับมาตรฐานเป็นระดับ Dive Center สถาบันสอนด าน้ า 
Scuba Schools International (SSI) โดยมีสระที่ใช้ส าหรับสอนด าน้ าเป็นของตนเอง ได้รับมาตรฐาน
ระดับโลก ตั้งอยู่ในกรุงเทพ ซึ่งมีความเหมาะสมที่นักท่องเที่ยวจะติดต่อไปด าน้ าได้ง่าย ทั้งนี้ยังมี
อุปกรณ์ด าน้ าให้ในการเช่าทุกอย่างแบบครบวงจร 

 

 
 

ภาพที่ 89 Seascout diving dive center (Seascout diving dive center, 2021) 
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ภาพที่ 90 การเรียนการสอนของ Seascout diving dive center (Seascout diving dive center, 2021) 
 
ในส่วนของเรือที่ให้บริการน าเที่ยวด าน้ าไปยังเรือจมแก้วสมุทรนั้น ได้ใช้บริการของ 

เรือม้าน้ า ซึ่งเป็นเรือที่ให้บริการด้านการท่องเที่ยวด าน้ าในเขตรพื้นที่แสมสารเป็นล าแรก ซึ่งเดิมที
เรือล านี้มีชื่อว่าเรือเล เป็นเรือล าที่มีความส าคัญกับพื้นที่มากที่สุด 
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ภาพที่ 91 เรือม้าน้ า ที่ให้บริการน าเที่ยวด าน้ าในเขตพื้นที่แสมสาร  
 

ขั้นตอนการด าเนินงาน และการจัดกิจกรรมการท่องเที่ยวด าน้ าศึกษาประวตัศิาสตร์เรือ
จมแก้วสมุทร 

เน่ืองจากไม่เคยมีการจัดการท่องเที่ยวรูปแบบนี้มาก่อน จึงใช้วิธีเทียบเคียงกับรูปแบบการ
บริหารจัดการกิจกรรมท่องเที่ยวดูเรือจมแหล่งอ่ืนในแสมสาร โดยได้ท าการวิเคราะห์รูปแบบการ
ท่องเที่ยว ค้นหาความเหมาะสมในด้านต่าง ๆ จวบจนก าหนดโปรแกรมการท่องเที่ยวขึ้นมา และ
จัดเป็นกิจกรรมท่องเที่ยวด าน้ าเพื่อศึกษาประวัติศาสตร์ใต้ทะเล เรือจมแก้วสมุทร โดยทั้งนี้ใน
ขั้นตอนการท างานสามารถแบ่งแยกออกได้เป็นหลายส่วนด้วยกัน โดยจะขออธิบายไปทีละขั้น
ดังต่อไปนี้ 

ขั้นการวางแผนการจัดกิจกรรมการท่องเท่ียวด าน้ าศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร 
ในขั้นตอนนี้ได้ท าการวางแผนโดยเรียงล าดับการท างานเป็นขั้น โดยในแต่ละขั้นจะมี

รายละเอียดปลีกย่อย ดังจะได้อธิบายต่อไปนี้ 
1. ท าการรวบรวมข้อมูลทั้งหมด ทั้งในด้านประวัติศาสตร์ และการท่องเที่ยว  
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2. การออกแบบโปรแกรมท่องเที่ยว เพื่อไปน าเสนอต่อนักธุรกิจด าน้ าในพื้นที่ ร้านด าน้ า 
และครูสอนด าน้ าที่ให้บริการน าเที่ยวด าน้ าดูซากเรือจม  

3. ตรวจสอบสิ่งอ านวยความสะดวกต่าง ๆ ส าหรับให้บริการนักท่องเที่ยว ตั้งแต่ที่พัก 
อาหาร เรือน าเที่ยว ตลอดจนบุคลากรส าหรับการน าเที่ยวใต้น้ า จากนั้นท าการติดต่อเอาไว้ล่วงหน้า 

4. ติดต่อเครือข่าย ความร่วมมือ ทั้งในด้านวิชาการ และนักธุรกิจการท่องเที่ยวด าน้ า 
5. ออกแบบโปรแกรมการท่องเที่ยวด าน้ าศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร  

โดยก าหนดตารางกิจกรรมในวันที่จัดกิจกรรมท่องเที่ยว 
6. ก าหนดวันเวลาในการจัดกิจกรรมในแต่ละคร้ัง โดยก าหนดให้เวลาในการจัดกิจกรรม

แต่ละคร้ังห่างกันไม่เกิน 2 สัปดาห์ เพื่อความไม่แตกต่างกันมากในเร่ืองกระแสน้ าใต้ทะเล 
7.  จัดท าสื่อประชาสัมพันธ์ เพื่อใช้ในการประชาสัมพันธ์กิจกรรม ผ่านช่องทางต่าง ๆ  
8. จัดท าสื่อสนับสนุนการเรียนรู้ เกี่ยวประวัติศาสตร์เรือแก้วสมุทร จากนั้นก าหนดข้อ

ค าถาม 
9. จัดท าข้อค าถามส าหรับการสนทนากลุ่ม ในระหว่างการจัดกิจกรรม เพื่อใช้ในการ

ประเมินผลกิจกรรม 
10. ท าการประชาสัมพันธ์กิจกรรมการท่องเที่ยวด าน้ าศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้ว

สมุทรผ่านช่องทางต่าง ๆ  
11. จัดกิจกรรมการท่องเที่ยวด าน้ าศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร 
12.  จัดกิจกรรมสนทนากลุ่ม ในระหว่างการจัดกิจกรรม เพื่อใช้ในการประเมินผล

กิจกรรม 
13.  ท าซ้ า เป็นการจัดกิจกรรม ครั้งที่ 2 และ 3 ตามล าดับ เพื่อเป็นการยืนยันผลการจัด

กิจกรรม 
14.  ท าการประเมินผลการจัดกิจกรรมการท่องเที่ยวด าน้ าศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้ว

สมุทร 
ทั้งนี้ในการจัดกิจกรรมการท่องเที่ยวด าน้ าศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร นั้น

ได้รับความร่วมมือจากหลายส่วนด้วยกัน ต้ังแต่นักวิชาการด้านการอิสระด าน้ า นักวิชาการอิสระ
ด้านประวัติศาสตร์เรือจม ผู้ให้บริการเรือท่องเที่ยวด าน้ า ร้านให้บริการน าเที่ยวด าน้ า ครูสอนด าน้ า 
และนักท่องเที่ยวด าน้ า 

การด าเนินการจัดกิจกรรมการท่องเท่ียวด าน้ าศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร 
เร่ิมด าเนินการตั้งแต่ การออกแบบโปรแกรมท่องเที่ยว เพื่อไปน าเสนอต่อนักธุรกิจด าน้ า

ในพื้นที่ ร้านด าน้ า และครูสอนด าน้ าที่ให้บริการน าเที่ยวด าน้ าดูซากเรือจม โดยมีการก าหนดตาราง
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กิจกรรมการท่องเที่ยว เป็นกิจกรรมหนึ่งวัน โดยแบ่งกิจกรรมออกเป็น 3 ส่วนหลัก คือ 1) กิจกรรม
ให้ความรู้ทางประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร 2) กิจกรรมด าน้ าส ารวจซากเรือจมแก้วสมุทร 3) 
กิจกรรมสนทนากลุ่มโดยมีเนื้อหาเกี่ยวข้องกับแนวทางการท่องเที่ยวรูปแบบใหม่นี้ ละฟังข้อคิดเห็น
ในการจัดกิจกรรมนี้ ทั้งนี้กิจกรรมจะจัดขึ้น ทั้งหมด 3 คร้ัง โดยทุกครั้งจะใช้ตารางกิจกรรมเดียวกัน 
ต่างกันเพียงวันที่จัดกิจกรรมเท่านั้น โดยการจัดกิจกรรมแต่ละคร้ัง จะจัดห่างกันคร้ังละ 2 สัปดาห์ 
เพื่อที่บรรยากาศใต้น้ ามีลักษณะคล้ายกันไม่ต่างกันมากนัก 

1. การติดต่อเข้าร่วมกิจกรรมด าน้ าศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร 
โดยปกตินักท่องเที่ยวส่วนใหญ่จะติดต่อมากับผู้ประกอบการร้านด าน้ าที่อยู่ในกรุงเทพ

เป็นหลัก โดยผ่านมาจากครูสอนด าน้ าที่ตนเองได้เรียนด าน้ ามา แต่อาจมีบางส่วนที่ติดต่อโดยตรงมา
ที่ร้านด าน้ าแต่ก็มีจ านวนไม่มากนัก ทั้งนี้การติดต่อกับเรือหรือผู้ให้บริการด าน้ าในพื้นที่นั้น  
โดยส่วนใหญ่ผู้ประกอบการเรือท่องเที่ยวด าน้ าในเขตพื้นที่แสมสารมักจะไม่รับ เนื่องจากไม่มี
มัคคุเทศก์ใต้น้ า(Divemaster) คอยให้บริการ 

ดังนั้นกรณีกิจกรรมท่องเที่ยวด าน้ าเพื่อศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทรนั้น  
ใช้วิธีการจายข่าวสารไปทางร้านด าน้ า ครูสอนด าน้ าโดยตรง รวมถึงมีประกาศผ่านสังคมออนไลน์ 
ทั้งนี้การกิจกรรมท่องเที่ยวด าน้ าเพื่อศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร เป็นจ านวน 5 คร้ัง  
โดยทุกคร้ังจะมีผู้เข้าร่วมกิจกรรม 40 คน โดยส่วนใหญ่จะติดต่อมาทางร้านด าน้ า จะมีที่ติดต่อมา
ทางครูสอนด าน้ าบ้างในบางส่วน และมีติดต่อเข้ามาทางสื่อสังคมออนไลน์ รวม 5 คร้ังแล้วเพียงแค่ 
3 คนเท่านั้น 

จึงสรุปได้ว่าร้านด าน้ า มีอิทธิพลในการกระจายข่าวสารได้มากที่สุด โดยจากการ
สัมภาษณ์ได้ความเห็นว่า เชื่อถือในการให้บริการของร้านด าน้ านั้น ๆ ซึ่งเคยใช้บริการมาก่อนหน้านี้ 
ทางร้านที่พามาเข้าร่วมกิจกรรม มีการดูแล้วลูกค้าได้เป็นอย่างดี  

2. สิ่งอ านวยความสะดวกในกิจกรรมด าน้ าศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร 
ตามทฤษฎีด้านการท่องเที่ยว ให้ความส าคัญกับองค์ประกอบด้านการท่องเที่ยว 

เป็นอย่างมาก โดยหัวข้อที่ส าคัญหน่ึงในนั้นคือ “สิ่งอ านวยความสะดวกทางการท่องเที่ยว” 
สิ่งอ านวยความสะดวกทางการท่องเที่ยว(Tourism Facilities)  มีวัตถุประสงค์เพื่อรองรับ 

และบริการแก่นักท่องเที่ยวให้ได้รับความสะดวกสบายในระหว่างการเดินทางท่องเที่ยว  
เป็นองค์ประกอบส าคัญที่แสดงถึงศักยภาพในการให้บริการท่องเที่ยว และมีผลต่อภาพพจน์ของ 
การท่องเที่ยวในแหล่งในท่องเที่ยวแห่งนั้น เพราะนอกเหนือจากคุณค่า และความงดงาม ของ
ทรัพยากรแหล่งท่องเที่ยวแล้ว นักท่องเที่ยวยังต้องการความสะดวกสบาย และการบริการที่
ประทับใจจากสิ่งอ านวยความสะดวกทางการท่องเที่ยว ทั้งด้านที่พักแรม อาหาร และสถานบันเทิง 



 193 

การน าเที่ยว และมัคคุเทศก์ รวมทั้งการจ าหน่ายสินค้าที่ระลึก สิ่งอ านวยความสะดวกทางการ
ท่องเที่ยว สิ่งเหล่านี้สามารถท ารายได้ เป็นค่าใช้จ่ายที่เกิดจากการเดินทางท่องเที่ยว 

การท่องเที่ยวด าน้ าชมซากเรือแก้วสมุทร เพื่อศึกษาประวัติศาสตร์ใต้ทะเลนั้น เป็น
รูปแบบการท่องเที่ยวเฉพาะทาง และเป็นการท่องเที่ยวรูปแบบใหม่ ดังนั้นสิ่งอ านวยความสะดวกคง
จะมีความแตกต่างไปจากรูปแบบการท่องเที่ยวแบบอื่นเล็กน้อย ซึ่งแบ่งตามรายละเอียดได้ตาม
หัวข้อดังนี้ 

1.1.  ท่ีพักแรม (Accommodation) 
 สิ่งอ านวยความสะดวกที่ส าคัญอันดับแรก ๆ คงเป็น “ที่พัก” ถึงแม้การมาด าน้ าลึก 

เพื่อชมซากเรือจมแก้วสมุทรนั้น ถึงแม้แหล่งด าน้ าชมซากเรือแก้วจะสมุทรจะอยู่เพียงแค่แสมสาร  
สัตหีบ ซึ่งไม่ได้ห่ากจากกรุงเทพมากนัก และยังเป็นโปรแกรมการด าน้ าเพียงวันเดียว  
แต่นักท่องเที่ยวส่วนใหญ่ก็เลือกที่จะค้างคืน เพื่อพักผ่อนต่อ หรือในวันที่สองไปด าน้ ายังจุดด าน้ า
อ่ืนในเขตพื้นที่แสมสาร สัตหีบ ซึ่งมีไม่มากนักที่จะเดินทางกลับกรุงเทพมหานครในทันท ี
หลังการด าน้ าในวันแรก ดังนั้นที่พักจึงเป็นอีกปัจจัยของสิ่งอ านวยความสะดวกในกิจกรรมครั้งนี้ 

 ในกิจกรรมคร้ังนี้ ที่พักของนักท่องเที่ยว ร้านด าน้ า หรือครูสอนด าน้ า ที่พา
นักท่องเที่ยวด าน้ า มาชมซากเรือแก้วสมุทรนั้น จะเป็นผู้จัดการทั้งหมด ซึ่งผู้ให้บริการที่พักในเขต
พื้นที่ แสมสาร สัตหีบนั้น มีจ านวนมาก หลากหลายราคา จากการสืบค้นข้อมูล มีตั้งแต่หลักร้อย 
จนถึงหลักพันบาท ซึ่งก็จะมีสิ่งอ านวยความสะดวก และวิวทิวทัศน์ที่แตกต่างกันไปตามราคานั้นเอง 

1.2.  อาหาร (Food) 
 อาหาร คือ สิ่งที่จะขาดไม่ได้ส าหรับการท่องเที่ยว ตั้งแต่มื้อเช้าของการมาถึงของ

นักท่องเที่ยว จะมีร้านอาหารคอยให้บริการอยู่ตลอดเส้นทางไปจนถึงท่าเรือ รวมไปถึงอาหารรถเข็น
ข้างทาง (Street Food) กลางวันบนเรือที่ให้บริการน านักท่องเที่ยวไปด าน้ าเพื่อชมซากเรือจมนั้น  
ทุกล าจะมีอาหารบนเรือ และเรือบางล ามีการปรุงอาหารสด ๆ บนเรืออีกด้วย  

 ทั้งนี้ในกิจกรรมการท่องเที่ยวด าน้ า ศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทรคร้ังนี้ ได้ใช้
บริการน าเที่ยวของเรือม้าน้ า ซึ่งเรือเรือล านี้จะปรุงอาหารทันทีที่นักด าน้ าลงไปด าน้ าในไดรฟ์แรก  
ซึ่งเมื่อเวลาผ่านไปประมาณหนึ่งชั่วโมง นักด าน้ าขึ้นสู่ผิวน้ า นักด าน้ าจะได้กลิ่นอาหารโชยมาแต่ไกล 
เมื่อนักท่องเที่ยวด าน้ าขึ้นบนเรือ ก็จะรับประทานอาหารได้ในทันที 

 ในมื้อเย็น หากนักท่องเที่ยวต้องการเดินทางกลับทันที ส่วนใหญ่จะไปแวะทาน
ระหว่างทาง แต่ถ้ามีความต้องการอยู่ต่อ พื้นที่แสมสาร สัตหีบจะมีร้านอาหารทะเล ที่น่าสนใจ
จ านวนมาก เนื่องจากแสมสาร สัตหีบ เป็นแหล่งท่องเที่ยวตามชายฝั่งที่ผู้คนนิยมมาพักผ่อนอยู่แล้ว 
ไม่ใด้เป็นเพียงแค่แหล่งท่องเที่ยวด าน้ าเท่านั้น ร้านอาหารน้อยใหญ่หาได้ไม่ยากนัก แต่ในนกรณี
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กิจกรรมคร้ังนี้ โดยส่วนใหญ่ร้านด าน้ า หรือครูสอนด าน้ าที่พานักท่องเที่ยวมานั้น จะเป็นผู้จัดการหา
ร้านอาหารทั้งหมด ซึ่งจะรวมอยู่ในค่าบริการท่องเที่ยวอยู่แล้ว 

 

 
 

ภาพที่ 92 การให้บริการอาหารในกิจกรรม (ชูพันธ์ สุดใจ, 2563) 
 

1.3.  การบริการน าเท่ียวด าน้ าชมซากเรือจมแก้วสมุทร 
 การบริการน าเที่ยว ในการท่องเที่ยวประเภทด าน้ านั้น บุคลากรที่ใช้น าเที่ยวเป็นบุคคล

ที่ส าคัญล าดับต้น ๆ การน าเที่ยวด าน้ าเพื่อชมซากเรือจมแก้วสมุทรน้ันจะถูกแบบออกเป็นสองส่วน 
โดยในส่วนแรกคือ การบรรยายให้ความรู้เกี่ยวกับแหล่งด าน้ า และให้ความรู้ทางประวัติศาสตร์  
ซึ่งหน้าที่นี้จะเป็นของ Boat master  

1.3.1. ผู้จัดการเรือน าเท่ียวด าน้ า Boat master 
  ซึ่งเป็นเสมือนผู้จัดการของเรือ เรือทุกล าจะมี Boat master ประจ าเรือ มีหน้าที่ดูแล

นักด าน้ าบนเรือ ร่วมกับลูกทีมที่อยู่ในเรือ ท าหน้าที่บรรยายเกี่ยวก าแหล่งด าน้ าแต่ละจุด รวมถึงการ
บรรยายเกี่ยวกับประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทรอีกด้วย Boat master จะเป็นผู้ปล่อยนักท่องเที่ยว 
ด าน้ าลงจากเรือเพื่อท าการท่องเที่ยวด าน้ า  

  นอกจากนี้ Boat master มีหน้าที่ตัดสินใจว่า ในขณะที่นักท่องเที่ยวด าน้ าจะลง 
ด าน้ านั้นสถานการณ์ทางธรรมชาติเป็นอย่างไร เหมาะสมหรือไม่ มีความปลอดภัยมากน้อยแค่ไหน 
หาก Boat master ประเมินสถานการณ์แล้วว่าไม่เหมาะสม Boat master สามารถยกเลิกการด าน้ า 
ได้ทันที และไม่มีใครในเรือสามารถขัดขืนได้ เนื่องจากความรับผิดชอบทั้งหมดจจะตกอยู่กับ Boat 
master ตั้งแต่มีนักท่องเที่ยวลงเรือมาแล้ว และเมื่อนักท่องเที่ยวด าน้ าลงจากเรือ ความรับผิดชอบจะ
ไปตกอยู่กับผู้ควบคุมการด าน้ า (Divemaster) ในทันที ดังนั้นบุคคลที่ส าคัญในการน าเที่ยวด าน้ า
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ส่วนที่สอง คือ นักด าน้ าระดับ ผู้ควบคุมการด าน้ า (Divemaster) ขึ้นไป ซึ่งในการด าน้ าทุกคร้ังจะส่ง
มอบต่อให้ยังผู้ที่ท าหน้าที่น าเที่ยวใต้น้ า 

1.3.2. ผู้ควบคุมการด าน้ า(Divemaster) 
  ในการน าเที่ยวใต้น้ า บุคลากรในส่วนน้ี จะเป็นนักด าน้ าที่มีระดับการด าน้ าต้ังแต่ 

Divemaster ขึ้นไป ซึ่ง Divemaster ถือเป็นขั้นเริ่มต้นในการท างานด้านการด าน้ าสายอาชีพ  
ท าหน้าที่ดูแลนักท่องเที่ยวตั้งแต่เดินทางมาจนส่งกลับบ้าน โดยหน้าที่หลักคือการน าทางใต้น้ า  
และคอยช่วยเหลือในกรณีต่าง ๆ เมื่อเกิดเหตุการณ์ฉุกเฉินใต้น้ า 

  ผู้น าเที่ยวใต้น้ าจะมีความช านาญในพื้นที่แหล่งด าน้ า เข้าใจกระแสน้ า ประเมิน
สถานการณ์ในการด าน้ า ช่วยตรวจสอบอุปกรณ์ในการด าน้ าของนักท่องเที่ยว จากนั้นจะน าทางให้
นักท่องเที่ยวเที่ยวชมจุดต่าง ๆ ใต้น้ า ในกรณีการด าน้ าเที่ยวชมซากเรือจมแก้วสมุทรนั้น ผู้น าทาง
จะต้องเข้าใจผังของเรือ กระแสน้ า ระยะเวลาในการด าน้ า และสารมารถน านักท่องเที่ยวไปชมใน
ต าแหน่งต่าง ๆ ที่ส าคัญทางประวัติศาสตร์ได้ ซึ่งผู้น าทางใต้น้ า 1 คน จะดูแลนักท่องเที่ยวได้สูงสุด 
ไม่เกิน 8 คน ตามข้อก าหนดของ สถาบันสอนด าน้ า Professional Association of Diving 
Instructors(PADI) และยังมีข้อก าหนดอ่ืนอีกที่ว่า หากนักนักท่องเที่ยวด าน้ าคนนั้น ๆ ยังด าน้ าได้ 
ไม่ดีมากนัก ผู้น าทางใต้น้ าจะต้องลดจ านวนนักท่องเที่ยวในการดูแลลงไปอีกตามล าดับเพื่อความ
ปลอดภัยในการดูแลนักด าน้ า เพราะ Divemaster ไม่ใช่แค่น าทางใต้น้ า แต่ยังมีหน้าที่ควบคุม 
การด าน้ าอีกด้วย 

1.4.  การเดินทาง 
 นอกจากประเด็นที่กล่าวมาก่อนหน้านี้ การเดินทางก็เป็นส่วนที่ส าคัญอีกส่วนหนึ่ง 

ของการท่องเที่ยว โดยกิจกรรมด าน้ าศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทรคร้ังนี้ เป็นการท่องเที่ยว
โดยใช้เรือในการเดินทางไปส่งในต าแหน่งที่จะด าน้ า ซึ่งจะต้องเป็นเรือน าเที่ยวแบบเฉพาะทาง 

 ทั้งนี้เมื่อนักท่องเที่ยวเดินทางมาถึงบริเวณท่าเรือ จะมีพนักงานช่วยโบกให้จอดรถ 
จากนั้นจะมีการบริการช่วยขนย้ายอุปกรณ์ด าน้ าของนักท่องเที่ยว จากรถไปท่าเรือ โดยเรือที่ใช้ใน
การเดินทางคร้ังนี้เป็นเรือไม้ มีชื่อเรือว่า เรือม้าน้ า  

 เรือม้าน้ า เป็นเรือสองชั้น โดยชั้นล่างบริเวณหัวเรือจะมีที่นั่งพักผ่อน และมีบันไดขึ้น
ไปชั้นสองได้ กราบเรือด้านซ้ายและขวาจะเป็นทางเดิน โดยทางเดินทางกาบขวาจะมีห้องน้ าอยู่ 
สองห้อง ส่วนกากเรือซ้ายจะเป็นห้องเก็บอุปกรณ์ของเรือ ถัดมาเป็นห้องครัว 

 ส่วนกลางเรือชั้นล่าง จะเป็นพื้นที่วางอาหาร และของว่าง ถัดไปทางท้ายเรือจะเป็น
พื้นที่วางอุปกรณ์ด าน้ า กล้องถ่ายภาพใต้น้ า และอุปกรณ์อ่ืน ๆ บริเวณซ้ายและขวาของกราบเรือ
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ตั้งแต่กลางล าเรือ จะเป็นต าแหน่งที่ใช้วางถังอากาศ ท้ายเรือมีบันไดขึ้นไปยังชั้นสองอีกหนึ่งอัน 
บริเวณท้ายเรือเป็นพื้นที่ส าหรับนักด าน้ ารอจะลงน้ า 

 ชั้นสองเป็นพื้นที่แห้งบริเวณหัวเรือชั้นสองเป็นห้องกัปตัน ถัดจากห้องกัปตันมาคือ
พื้นที่ผักผ่อนทั้งหมด 

 

 
 

ภาพที่ 93 เรือม้าน้ า หนึ่งในผู้ให้บริการเรือน าเที่ยวชมแหล่งด าน้ าเรือจม (ชูพันธ์ สุดใจ, 2563) 
 

 
 

ภาพที่ 94 เรือม้าน้ า ชั้นล่างที่เป็นพื้นที่เปียก  
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ภาพที่ 95 เรือม้าน้ าชั้นสอง พื้นที่แห้ง  
 

1.5. การเช่าอุปกรณ์ด าน้ า  
 นักท่องเที่ยวสามารถติดต่อเช่าได้จาก ครูที่สอนด าน้ า หรือจากร้านด าน้ าที่ให้บริการ 

หรือจากเรือน าเที่ยวก็ได้ ซึ่งอุปกรณ์ด าน้ าเป็นอุปกรณ์ที่มีราคาสูง ค่าเช่าจึงมักตกเฉลี่ย 500 บาทต่อวัน 
ในราคานี้จะไม่รวมการเช่า อุปกรณ์เสริมพิเศษ เช่นไฟฉายใต้น้ า หรือไดรฟคอมพิวเตอร์ 

 



 198 

 
 

ภาพที่ 96 อุปกรณ์ที่จ าเป็นขั้นพื้นฐาน ส าหรับการด าน้ า (https://www.divingchaniacrete.com/7-
types-of-freediving-equipment/) 

 
1.6. ความปลอดภัยในกิจกรรมด าน้ าศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร 

 ด้านความปลอดภัยในกิจกรรมด าน้ าศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทรคร้ังนี้ จะมี
การท าประกันภัยการด าน้ าให้แก่นักท่องเที่ยวทุกคน โดยเป็นจัดการของทางเรือม้าน้ า โดยทางเรือ
ม้าน้ า จะมีการขอ ชื่อ เลขที่บัตรประชาชน และวันเกิด ของนักท่องเที่ยวทุกคนก่อนวันเดินทางเพื่อ
ใช้ในการท าประกันภัยด าน้ า  

 ทั้งนี้หากเกิดเหตุการณ์ฉุกเฉิน Boat Master หรือพนักงานบนเรือจะสามารถเข้า
ช่วยเหลือนักท่องเที่ยวทันที โดย Boat Master ซึ่งได้ผ่านการฝึกฝน และการอบรมการช่วยชีวิตคนที่
เกิดอุบัติเหตุทางน้ ามาโดยเฉพาะ  รวมไปถึงบนเรือจะมีอุปกรณ์ช่วยชีวิตฉุกเฉินและยังมีออกซิเจน
ฉุกเฉินให้บริการด้วย 
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การประชาสัมพันธ์กิจกรรมด าน้ าศึกษาประวัตศิาสตร์เรือจมแก้วสมุทร 
การประชาสัมพันธ์ ท าผ่านเครือข่ายนักธุรกิจการท่องเที่ยวด าน้ า ซึ่งประกอบไปด้วย  

ครูสอนด าน้ า ร้านด าน้ า ทั้งนี้ยังมีการประชาสัมพันธ์ไปยังช่องทางทางสื่อสังคมออนไลน์ โดยใน
การจัดกิจกรรมจะรับนักท่องเที่ยวได้เพียงครั้งละ 35 คนเท่านั้น ซึ่งเป็นข้อจ ากัดของเรือ 

กิจกรรมที่จัดขึ้นทั้ง 3 คร้ัง เมื่อมีการแจ้งข่าวไปทางเครือข่ายนักธุรกิจการท่องเที่ยวด าน้ า
ผลคือ มีผู้สมัครเข้าร่วมกิจกรรม ครบตามจ านวนภายในไม่เกิน 7 วัน ซึ่งจากเดิมมีแผนที่จะกระจาย
ข่าวสารผ่านทางสื่อสังคมออนไลน์นั้น ทางเครือข่ายนักธุรกิจการท่องเที่ยวด าน้ าได้มีข้อตกลงไว้ว่า 
ขอให้ทางเครือข่ายได้น าโปรแกรมท่องเที่ยวนี้ไปขายในช่องทางของตนเองก่อนที่จะมีการ
ประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อสังคมออนไลน์ ซึ่งทั้ง 3 คร้ังที่จัดกิจกรรม มีผู้เข้าร่วมเต็มทุกครั้ง จึงต้องยุติ
การประชาสัมพันธ์รับคนทั่วไป ผ่านช่องทางออนไลน์ แต่ยังคงประชาสัมพันธ์ให้บุคคลทั่วไป
รับทราบถึงการจัดกิจกรรม โดยได้มีการจัดท าสื่อต่าง ๆ ออกมาเผยแพร่ 

โดยได้ท าการรวบรวมข้อมูล วิเคราะห์และสังเคราะห์ข้อมูล จากนั้นน ามาข้อมูลทั้งหมด
มาเขียนบทถ่ายท า และได้ท าการถ่ายท าด้วยกล้องถ่ายภาพใต้น้ า และท าการตัดต่อให้แล้วเสร็จ 
เพื่อที่จะใช้ท าการเผยแพร่ให้ผู้คนที่สนใจจะไปท่องเที่ยวเรือจมแก้วสมุทร ได้รับรู้เร่ืองราวทาง
ประวตัิศาสตร์ รวมทั้งเป็นการส่งเสริมให้มัคคุเทศก์ใต้น้ า (Divemaster) หรือ ผู้จัดการเรือ (Boat 
Master) ในพื้นที่เป้าหมายได้ทราบถึงเรืองราวทางประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร 

 

 
 
ภาพที่ 97 ภาพตัวอย่างในวิดิทัศน์  



 200 

 
 

ภาพที่ 98  QR code ส าหรับโหลดวิดิทัศน์  
 
ทั้งนี้ได้ท าสื่อสารไปในช่องทางออนไลน์ โดยได้ใช้ช่องทางนี้ให้ความรู้เกี่ยวกับเรือแก้ว

สมุทร เป็นช่องทางงหลัก และยังเป็นการเปิดให้มีการพูดคุย สอบถามเกี่ยวกับประวัติศาสตร์เรือจม
แก้วสมุทรอีกด้วยในกรณีที่มีขอสงสัยในประเด็ดต่าง ๆ  
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ภาพที่ 99 หน้าเพจ Facebook ให้ความรู้เรือจมแก้วสมุทร  
 

 
 

ภาพที่ 100 การประกาศโฆษณาใน Facebook  
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ภาพที่ 101 ตัวอย่างการให้ความรู้ในประเด็นต่าง ๆ  
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ภาพที่ 102 ตัวอย่างการเผยแพร่ผ่านสื่อรายการทีวีออนไลน์  
 

กิจกรรมด าน้ าศึกษาประวตัิศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร 
โดยกิจกรรมที่จัดขึ้นในคร้ังนี้มีการจัดกิจกรรมทั้งสิ้น 3 คร้ัง โดยแต่ละคร้ังจะห่างกัน

เพียง 2 สัปดาห์ โดยคร้ังที่ 1 วันที่ 10 ตุลาคม พ.ศ. 2563 คร้ังที่ 2 วันที่ 17 ตุลาคม พ.ศ. 2563 และ 
คร้ังที่ 3 วันที่ 23 ตุลาคม พ.ศ. 2563 โดยทั้ง 3 คร้ัง รูปแบบการจัดกิจกรรม หรือโปรแกรมน าเที่ยวจะ
เหมือนกันทั้งหมด โดยวัตถุประสงค์ที่จัดท าขึ้นเพื่อพิสูจน์ผลลัพธ์ในการจัดกิจกรรมนั ่นเอง 
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ก าหนดการกิจกรรมด าน้ าศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร 
การจัดกิจกรรมด าน้ าศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร จะใช้เวลา 1 วัน โดยเร่ิม

ตั้งแต่ช่วงเช้า และเสร็จสิ้นในตอนเย็นของวันนั้น 
 

ตารางที่ 7 ก าหนดการกิจกรรมด าน้ าศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร 
 

เวลา กิจกรรม 
7.30 น. ลงทะเบียนเข้าร่วมกิจกรรม 

ท่าเรือสุวรรณรักษ์ รับเอกสารประกอบการบรรยาย และของที่ระลึก 
8.30 น. เรือม้าน้ า ออกเดินทางมุ่งหน้าไปยังต าแหน่งเรือจมแก้วสมุทร 
9.00 น. บรรยายประวัติศาสตร์เรือแก้วสมุทร จาก กิตติธัช ศรีฟ้า 
10.00 น. Brief Dive Site และ Dive briefing โดย Boat Master ชูพันธ์ สุดใจ 
10.30 น. นักด าน้ าแต่งตัวและเตรียมความพร้อมส าหรับการด าน้ า 
11.00 น. นักด าน้ ากลุ่มแรกลงด าน้ าซากเรือแก้วสมุทร 
12.00 น. นักด าน้ ากลุ่มสุดท้ายขึ้นจากน้ า ท าการพักน้ า และ รับประทานอาหาร 
13.30 น. กิจกรรมการสนทนากลุ่ม (Focus group) เกี่ยวกับการท่องเที่ยวศึกษา

ประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร 
14.00 น. นักด าน้ ากลุ่มแรกลงด าน้ าซากเรือแก้วสมุทร 
15.00 น. นักท่องเที่ยวกลุ่มสุดท้ายขึ้นจากน้ า 
15.30 น. กิจกรรมการสนทนากลุ่ม (Focus group) รับฟังข้อเสนอ เพื่อปรับปรุงกิจกรรมการ

ท่องเที่ยวศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร 
17.30 น. เดินทางถึงท่าเรือสุวรรณรักษ์ 

  
การลงทะเบียนเข้าร่วมกิจกรรมด าน้ าศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร 
การลงทะเบียนเข้าร่วมกิจกรรมนั้น ทางผู้ประกอบการธุรกิจด าน้ า ร่วมกับทางเรือม้าน้ า 

ได้มีการจัดท าของที่ระลึกให้กับนักท่องเที่ยว ซึ่งมีทั้ง เสื้อยืด และกระบอกน้ า นอกจากนี้ทางได้มี
การจัดท าสื่อสนับสนุนการเรียนรู้ เป็นหนังสือเกี่ยวกับหลักฐานการค้นคว้า เร่ืองราวทาง
ประวัติศาสตร์เรือแก้วสมุทร เพื่อท าการแจกจ่ายให้กับนักท่องเที่ยวอีกด้วย ทั้งนี้มีการจัดท าทั้งที่เป็น
รูปแบบสิ่งพิมพ์ และ eBook โดยจะให้ QR code เพื่อใช้ส าหรับการสแกนรับเอกสาร 
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ภาพที่ 103 ของที่ระลึกในการเข้าร่วมกิจกรรม (ชูพันธ์ สุดใจ, 2563) 
 

 
 

ภาพที่ 104 ของที่ระลึกในการเข้าร่วมกิจกรรม (ชูพันธ์ สุดใจ, 2563) 
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ภาพที่ 105 เอกสารที่แจกบนเรือประกอบการบรรยาย  
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ภาพที่ 106 เอกสารประเภท e-book  
 

 
 

ภาพที่ 107 Qr code ส าหรับโหลด e-book สื่อสนับสนุนการเรียนรู้เรือจมแก้วสมุทร  
 
กิจกรรมฟังบรรยายประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร 
ก่อนจะมีการจัดกิจกรรมคร้ังนี้ ผู้วิจัยได้มีโอกาสบรรยายประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร 

มาหลายคร้ัง แต่ไม่เป็นทางการ กล่าวคือได้ท าการบรรยายในลักษณะการเล่าหลักฐานใหม่ ๆ  
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ที่ค้นพบในแต่ละคร้ัง ซึ่งข้อมูลเหล่านั้นยังเป็นเพียงข้อมูลดิบ ที่ยังไม่ได้ผ่านการวิเคราะห์มา หากแต่
ในกิจกรรมคร้ังนี้ เป็นการบรรยายสรุปข้อมูลทางประวัติศาสตร์เรือแก้วสมุทรแบบละเอียด โดยไล่
ล าดับมาตั้งแต่เรือแก้วสมุทรต่อขึ้น ผ่านเหตุการณ์ส าคัญอะไรมาบ้าง จวบจนเรือแก้วสมุทรอับปางลง 

โดยในการบรรยายจะมีภาพประกอบ เป็นป้ายไวนิลขนาดใหญ่ และมีเอกสารหลักฐาน
การค้นคว้า ซึ่งจัดท าเป็นเอกสารประกอบการบรรยายแจก ซึ่งนักท่องเที่ยวจะสามารถเปิดดูได้ 
ในขณะที่ฟังการบรรยาย โดยจะท าให้เข้าใจที่มาที่ไปทางประวัติศาสตร์เรือแก้วสมุทรได้มากยิ่งขึ้น 
โดยการบรรยายเกี่ยวกับเร่ืองราวทางประวัติศาสตร์ จะใช้เวลาโดยเฉลี่ยประมาณ 1 ชั่วโมง 

ทั้งนี้กิจกรรมการบรรยายประวัติศาสตร์เรือแก้วสมุทร จะเร่ิมตั้งแต่เรือออกจากท่าจอด
เรือ เน่ืองจากการจะไปด าน้ าที่เรือแก้วสมุทรนั้นใช้ระยะเวลาในการเดินทางราว 2 ชั่วโมง ดังนั้นจึง
มีเวลาในการบรรยายไม่ควรเกิน 1 ชั่วโมง เพราะนักท่องเที่ยวจะต้องรับฟังการบรรยาย Dive Site 
ต่อ และจะต้องมีเวลาในการแต่งตัว และประกอบอุปกรณ์ด าน้ า 

ในขณะเดียวกัน หลังจากมีการด าน้ าไปแล้ว นักท่องเที่ยวด าน้ ามีความจ าเป็นที่จะต้อง 
พักน้ า ไม่สามารถลงน้ าได้ทันทีต่อเน่ือง ต้องงดการด าน้ าประมาณ 1 ชั่วโมงเพื่อน าเอาไนโตรเจน
ออกจากกระแสเลือด ดังนั้นช่วงเวลานี้จะเป็นช่วงเวลาที่เปิดโอกาศให้นักด าน้ าสอบถามข้อมูลที่
สงสัยได้เพิ่มเติม หลังจากที่ได้ลงด าน้ าส ารวจไปแล้วในการด าน้ าคร้ังแรก 

 

 
 

ภาพที่ 108 สื่อประกอบการบรรยายผังเรือจมแก้วสมุทร  
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ภาพที่ 109 ภาพการบรรยายบนเรือม้าน้ า 
 
กิจกรรมสนทนากลุ่มเกี่ยวกับประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร 
กิจกรรมสนทนากลุ่มนี้เป็นกิจกรรมที่จัดขึ้น 2 คร้ัง โดยจัดจัดขึ้นในช่วงพักน้ าของ

นักท่องเที่ยวด าน้ า โดยนักท่องเที่ยวจะต้องท าการพักน้ าหลังการด าน้ าทุกครั้ง ซึ่งแต่ละคร้ังจะมีเวลา
ประมาณ 1 ชั่วโมง ซึ่งหลังการด าน้ าคร้ังแรกจะเป็นการสนทนากลุ่มช่วงแรก เน้ือหาในการสนทนา
จะมุ่งประเด็นไปในทางประวัติศาสตร์ หลักฐานทางโบราณคดี สิ่งที่พบเห็นในบริเวณเรือจมแก้ว
สมุทร การสนทนากลุ่มช่วงที่สอง จะเป็นการสนทนาประเด็นการบริหารจัดการการท่องเที่ยวเฉพาะ
ทาง กลุ่มการท่องเที่ยวศึกษาประวัติศาสตร์ใต้ทะเล ประเภทเรือจม ข้อเสนอแนะในการจัดกิจกรรม 

กิจกรรมสนทนากลุ่มนี้ เน้นให้นักท่องเที่ยวด าน้ ามีส่วนร่วมใน พูดคุยในประเด็นที่ตั้งไว้ 
โดยจะโยนค าถามลงไปในกลุ่มสนทนา โดยค าถามจะเป็นลักษณะค าถามปลายเปิด โดยมีข้อค าถาม
หลักในการสนทนากลุ่มดังนี้ 

ข้อค าถามหลักในการสนทนากลุ่มช่วงแรก คือ หลังการฟังเร่ืองราวทางประวัติศาสตร์
เรือแก้วสมุทรแล้ว ได้ลงไปด าน้ าที่ซากเรือแก้วสมุทร นักท่องเที่ยวมีความคิดเห็นเช่นไร  

ข้อค าถามหลักในการสนทนากลุ่มช่วงที่สอง มีความเห็นอย่างไรกับกิจกรรมด าน้ าศึกษา
ประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร และมีความเห็นเช่นไรกับแนวทางการบริหารจัดการการท่องเที่ยว
ลักษณะนี้ และหากในอนาคตจะเกิดการท่องเที่ยวลักษณะนี้เกิดขึ้น คิดว่าจะดีหรือไม่อย่างไร 
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ภาพที่ 110 ภาพการสนทนากลุ่มใหญ่ ที่มาภาพ กิตติธัช ศรีฟ้า 
 
ผลสรุปการจัดกิจกรรมด าน้ าศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร 
การจัดกิจกรรมด าน้ าศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร จัดกิจกรรมขึ้นทั้งหมด 3 คร้ัง 

โดยทั้ง 3 คร้ัง มีรูปแบบและใช้ก าหนดการเหมือนกันทุกประการ เพื่อเป็นการพิสูจน์ผลลัพธ์ในการ
จัดกิจกรรมในภาพรวม โดยใช้การสนทนากลุ่มเป็นเคร่ืองมือวิจัยในการวัดผล  

ทั้งนี้การสนทนากลุ่มมีด้วยกันทั้ง 2 ช่วง ในกิจกรรม 1 คร้ัง โดยการสนทนากลุ่มแต่ละ
ช่วงมีวัตถุประสงค์ที่ต่างกัน ซึ่งจัดกิจกรรมด าน้ าศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทรขึ้นทั้งหมด  
3 คร้ัง ตามที่กล่าวไปแล้วในข้างต้น โดยทั้ง 3 คร้ัง ได้ใช้ข้อค าถามเดิม โดยแยกเป็น 2 ช่วง
เหมือนกันทุกคร้ัง 

ในการน้ีข้อค าถามหลักในการสนทนากลุ่มช่วงแรก คือ หลังการฟังบรรยายเร่ืองราวทาง
ประวัติศาสตร์เรือแก้วสมุทรแล้ว เมื่อได้ลงไปท่องเที่ยวด าน้ าที่ซากเรือแก้วสมุทร นักท่องเที่ยวมี
ความคิดเห็นเช่นไร โดยนักท่องเที่ยวที่มาเข้าร่วมกิจกรรมด าน้ าศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้ว
สมุทรนั้น จะมีทั้งที่เคยมาด าน้ าที่เรือแก้วสมุทรแล้ว และผู้ที่ยังไม่เคยด าน้ าที่เรือแก้วสมุทร  

ซึ่งนักท่องเที่ยวทุกคนที่เข้าร่วมกิจกรรมมีความเห็นว่า การที่ได้ฟังการบรรยายเร่ืองราว
ทางประวัติศาสตร์ของเรือแก้วสมุทร ที่มีการอ้างอิงถึงหลักฐาน ท าให้มีความน่าเชื่อถือในข้อมูลที่
รับฟัง สามารถล าดับเหตุการณ์ต่าง ๆ ของเรือ เห็นความส าคัญทางประวัติศาสตร์ มีความรู้สึกหวง
แหนสมบัติของชาติ เห็นคุณค่าของซากเรือจมแก้วสมุทร และส่งผลให้เห็นคุณค่าของซากเรือจมล า
อ่ืน ๆ ที่มีในประเทศไทย ที่ส าคัญคือ ท าให้การด าน้ าท่องเที่ยวเรือแก้วสมุทรสนุกขึ้นมากยิ่งขึ้น  
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ท าให้เกิดจิตนาการขณะที่ด าน้ าท่องเที่ยวบริเวณซากเรือแก้วสมุทร จนเกิดค าถามต่อไปว่า ใน
อนาคต ซากเรือแก้วสมุทรจะเป็นเช่นใดต่อไปเมื่อวันเวลาล่วงเลย และจะเกิดอะไรขึ้นกับซากเรือจม
ล าอื่น ๆ ที่มีทั่วประเทศ 

ทั้งนี้ในข้อค าถามหลักในการสนทนากลุ่มช่วงที่สอง นักวิจัยจัดกิจกรรมขึ้นหลังจากที่
นักท่องเที่ยวลงด าน้ าที่ซากเรือแก้วสมุทรคร้ังที่ 2 โดยใช้ช่วงเวลาที่นักท่องเที่ยวก าลังเดินทางกลับ
เข้าฝั่ง ซึ่งจะมีช่วงเวลาในการสนทนามากกว่าเดิม โดยในข้อค าถามคือ มีความเห็นอย่างไรกับ
กิจกรรมด าน้ าศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร และมีความเห็นเช่นไรกับแนวทางการบริหาร
จัดการการท่องเที่ยวลักษณะนี้ รวมทั้งหากในอนาคตจะเกิดการท่องเที่ยวลักษณะนี้เกิดขึ้น คิดว่าจะ
ดีหรือไม่อย่างไร 

ในการสนทนาช่วงที่สองของกิจกรรมทั้ง 3 คร้ัง นักท่องเที่ยวที่เข้าร่วมกิจกรรมทั้งหมด 
มีความเห็นตรงกันว่า กิจกรรมด าน้ าศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทรเป็นกิจกรรมที่ดี ซึ่งไม่
ควรจะเป็นเพียงแค่กิจกรรมที่จัดขึ้นเฉพาะกาล หากแต่ควรเป็นรูปแบบหรือมาตรฐานในการ
ท่องเที่ยวเพื่อชมซากเรือจม ซึ่งต่างจากการท่องเที่ยวเพื่อชมฝูงปลาหรือปะการัง เพราะการท่องเที่ยว
ด าน้ าตามรูปแบบที่จัดกิจกรรมขึ้นในครั้งนี้ มิได้ให้เพียงแค่ความบันเทิง ซึ่งความบันเทินนั้นอยู่ใน
การท่องเที่ยวด าน้ าเป็นธรรมชาติอยู่แล้ว แต่กิจกรรมครั้งนี้ยังส่งผลกระทบ ให้กลุ่มนักทอ่งเที่ยวเห็น
คุณค่าทางประวัติศาสตร์ของซากเรือที่จมอยู่ใต้ทะเล มีความรู้สึกหวงแหนสมบัติของชาติ มีความ
เป็นห่วงในแง่ของการอนุรักษณ์ และดูแลโบราณสถาน โบราณวัตถุ 

ทั้งนี้ได้เก็บข้อมูลด้วยการสัมภาษณ์นักท่องเที่ยวที่เข้าร่วมกิจกรรมถึง มีความเห็นเช่นไร
กับแนวทางการบริหารจัดการการท่องเที่ยวลักษณะนี้ นักท่องเที่ยวที่เข้าร่วมกิจกรรมมีความเห็น
ตรงกันว่า รูปแบบการท่องเที่ยวตามลักษณะที่จัดในกิจกรรมครั้งนี้ ควรมีการจัดท าให้เป็นมาตรฐาน 
โดยหากผู้ประกอบการท่องเที่ยวด าน้ ารายใด ต้องที่จะจัดการท่องเที่ยวเพื่อชมซากเรือจมไม่ว่าที่ใด 
ก็ตาม ควรจะมีการให้ความรู้ หรือมีการจัดบรรยายเร่ืองราวทางประวัติศาสตร์ด้วย ซึ่งการบรรยาย
นั้นจะต้องเป็นข้อมูลที่ถูกต้อง และชัดเจน ในประเด็นเร่ืองความถูกต้องชัดเจนน้ัน นักท่องเที่ยวที่
เข้าร่วมกิจกรรมทั้งหมดกล่าวว่า ที่ผ่านมาก็มีการบรรยายอยู่บ้างเมื่อไปด าดูซากเรือจม แต่ข้อมูล
ทั้งหมดขาดความน่าเชื่อถือ และหลายคร้ังเล่าไม่ตรงกัน และไม่เคยเหมือนกันเลย 

ในส่วนค าถามข้อสุดท้ายในช่วงที่ 2 นั้น ถามว่าหากในอนาคตจะเกิดการท่องเที่ยว
ลักษณะนี้เกิดขึ้น คิดว่าจะดีหรือไม่อย่างไร นักท่องเที่ยวที่เข้าร่วมกิจกรรมทั้งหมดมีความเห็นว่า 
เป็นเรื่องที่ดี การรู้เร่ืองราวทางประวัติศาสตร์จะท าให้การท่องเที่ยวชมซากเรือจมนั้น  
เกิดจินตนาการมากขึ้น ไม่ใช่เพียงแค่เพิ่มพูนความรู้ แต่ยังเพิ่มความสนุกสนานมากขึ้นด้วย  
เปรียบได้กับเมื่อเราทราบเร่ืองราว ประวัติความเป็นมาของโบราณสถานสักแห่งหนึ่ง ทราบถึง
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เหตุการณ์ส าคัญที่เกิดขึ้นในสถานที่แห่งนั้น หรือโบราณสถานแห่งน้ัน จะท าให้เราจินตนาการตาม
เมื่อได้เข้าไปในพื้นที่แห่งนั้น  

โดยมีนักท่องเที่ยวบางคนเปรียบเปรยกับ ละครเร่ือง “บุพเพสันนิวาส” ซึ่งเป็นละคร
โทรทัศน์แนวย้อนยุค ออกฉายคร้ังแรกทางสถานีโทรทัศน์ไทยทีวีสีช่อง 3 ปี พ.ศ. 2561 ว่าในเมื่อ
ตอนที่ละครเร่ืองนี้ออกฉาย ทุกคนอยากไปเที่ยวที่อยุธยา ลพบุรี กันหมด และเมื่อไปก็มักจะสวม
บทบาทสมมุติ ประหนึ่งว่าตนอยู่ในเหตุการณ์นั้น ๆ ซึ่งมีความคล้ายคลึงกับการได้เรียนรู้เร่ืองราว
ทางประวัติศาสตร์ของเรือจมแก้วสมุทร ที่ท าให้เกิดจิตนาการ มีค าถามจากสิ่งที่ทราบมาจากการ
บรรยาย และสิ่งที่เห็นอยู่เบื้องหน้าเมื่อลงไปด าน้ าท่องเที่ยวซากเรือแก้วสมุทร 

 

สรุปแนวทางการบริหารจัดการการท่องเที่ยวด าน้ าลึกเพื่อศึกษาประวัติศาสตร์เรือจม
แก้วสมุทร 

จากการศึกษาพบว่า กิจกรรมการท่องเที่ยวด าน้ าลึกเพื่อศึกษาประวัติศาสตร์เรือแก้ว
สมุทรคร้ังนี้ มีผู้ได้ประโยชน์หลัก   3 กลุ่มด้วยกันนั้นคือ 1) นักท่องเที่ยว 2) นักธุรกิจด าน้ า 3) เรือที่
ให้บริการท่องเที่ยวด าน้ า ซึ่งทั้ง 3 กลุ่มนั้น จะได้ประโยชน์จากความรู้ทางประวัติศาสตร์เป็นหลัก 
และได้การท่องเที่ยวรูปแบบ เป็นรูปแบบการท่องเที่ยวเฉพาะทางนั้นเอง  
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บทที ่6 
สรุป อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ 

 
ดุษฎีนิพนธ์ฉบับนีม้ีจุดประสงคเพื่อให้ผู้คนเห็นคุณค่าของซากเรือจมใต้ทะเล ในฐานะ

แหล่งเรียนรู้ทางประวัติศาสตร์ โดยผ่านการท่องเที่ยวด าน้ า ซึ่งก าหนดพื้นที่เป้าหมายเป็นแหล่ง 
ด าน้ าซากเรือจมแก้วสมุทร จึงท าการวิจัยชิ้นนี้ขึ้น เพื่อสร้างองค์ความรู้การจัดการรูปแบบการ
ท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล เรือจม แก้วสมุทร ขึ้นโดยใช้การวิจัยแบบผสมผสานวิธีวิทยา 
คือการวิจัยเชิงเอกสาร และวิจัยภาคสนาม กลุ่มเป้าหมายเป็นกลุ่มนักท่องเที่ยวด าน้ า นักธุรกิจด าน้ า 
ด้วยวิธีการสังเกต สนทนากลุ่ม และสัมภาษณ์เชิงลึก จากนั้นน าเสนอการวิจัย ในเชิงพรรณนา
วิเคราะห์ 

 

สรุปผลการวิจัย 
จากท าดุษฎีนิพนธ์ เร่ือง บูรณภาพนิทัศน์: การบริหารจัดการ และพัฒนารูปแบบการ

ท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล เรือจมแก้วสมุทร คร้ังนี้มีวัตถุประสงค์ 3 ประการด้วยกัน 
ประกอบไปด้วย 1) เพื่อรวบรวม และวิเคราะห์องค์ความรู้ เรือจมแก้วสมุทร 2) เพื่อสังเคราะห์แนว
ทางการจัดการรูปแบบการท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล เรือจมแก้วสมุทร 3) เพื่อสร้างองค์
ความรู้การจัดการรูปแบบการท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล เรือจมแก้วสมุทร 

ทั้งนี้ในวัตถุประสงค์ข้อแรกที่ระบุว่า เพื่อรวบรวม และวิเคราะห์องค์ความรู้ เรือจมแก้ว
สมุทร ผู้วิจัยได้ท าการศึกษาตั้งแต่การสืบค้นข้อมูลทางประวัติศาสตร์ ทั้งจากเอกสารที่มีอยู่ใน
ประเทศไทย และที่มีอยู่ในต่างประเทศ รวมถึงลงพื้นที่ส ารวจแหล่งด าน้ าเรือจมแก้วสมุทรมากกว่า 
50 คร้ัง ทั้งยังมีการสัมภาษณ์บุคคลที่มีความรู้เกี่ยวกับประวัติศาสตร์เรือแก้วสมุทร 

ผู้วิจัยค้นพบว่าข้อมูลของเรือแก้วสมุทรที่ถูกต้องชัดเจนขาดหายไปตั้งแต่ช่วงแรก ๆ  
ที่เรือแก้วสมุทรจมลง การรวมรวมองค์ความรู้เกี่ยวกับเรือแก้วสมุทรนั้น มีเพียงกลุ่มคนเล็ก ๆ 
เท่านั้นที่ให้ความสนใจ แต่เน่ืองจากไม่ใช่งานประจ า เป็นเพียงความสนใจส่วนบุคคลท าให้ 
เร่ืองราวนั้นไม่ประติปะต่อชัดเจน รวมไปถึงไม่มีหน่วยงานภาครัฐใด ให้ความสนใจในแง่
ประวัติศาสตร์ของซากเรือจมที่มีอายุเพียงแค่ 100  ปี อย่างจริงจัง  

ทั้งนี้ถึงแม้จะมีหน่วยงานภาครัฐ กองโบราณคดีใต้น้ า ในสังกัดของกรมศิลปากร ซึ่งท า
หน้าที่ขุดค้นทางโบราณคดีใต้น้ า หากแต่ทางกองเอง ถึงแม้ในปัจจุบันจะมีอุปกรณ์ด าน้ าที่ทันสมัย
แล้วก็ตาม แต่ก็ยังมีบบุคลากรทางวิชาการโบราณคดีใต้น้ าน้อยมาก เพราะบุคลากรส่วนใหญ่ของ
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กองโบราณคดีใต้น้ าจะเป็นนักปฏิบัติการ ท าหน้าที่ขุดค้นเป็นหลัก แต่นักวิชาการที่ท าหน้าที่สืบค้น
เร่ืองราวทางประวัติศาสตร์ ต่อจากการขุดค้นโบราณวัตถุขึ้นมาแล้วนั้นมีอยู่น้อยมาก รวมไปถึงใน
ประเทศไทยมีการค้นพบซากเรือจมเป็นจ านวนมาก ซึ่งทางกองโบราณคดีใต้น้ า ใช้เวลาในการลง
พื้นที่ส ารวจภาคสนามตามที่มีการแจ้งมาทางกอง ก็ไม่เหลือเวลาให้สืบค้นเร่ืองราวทาง
ประวัติศาสตร์ต่อไปได้ รวมทั้งยังพบเรือหลายล าที่มีอายุเป็นหลักพันปี เป็นเรือไม้ เรือส าเภา ซึ่งมี
ความจ าเป็นจะต้องขุดค้นก่อน และศึกษาเป็นอันดับแรก ๆ ท าให้มีความจ าเป็นจะต้องจัดล าดับ  
เรือประเภทเรือเหล็กที่มีอายุเพียง 100 ปี หรือน้อยกว่านั้นเอาไว้อันดับหลัง ๆ ดังนั้นข้อมูลในการ
ค้นคว้าในงานวิจัยนี้เกือบทั้งหมด ผู้วิจัยจึงต้องท าการสืบค้นเองเพิ่มเติมด้วยตนเอง 

ผู้วิจัยรวบรวมข้อมูลขั้นแรกจากกองโบราณคดีใต้น้ า ซึ่งผู้วิจัยค้นพบเอกสารการส ารวจ
เรือแก้วสมุทรทั้งหมด 3 ฉบับ และเอกสารการมอบโบราณวัตถุที่ค้นพบบริเวณซากเรือแก้วสมุทร 
ของนักด าน้ าให้ทางกองโบราณคดีใต้น้ า  

ทั้งนี้เร่ิมจากเอกสารรายงานการส ารวจฉบับแรกของทางกองโบราณคดีใต้น้ า ระบุปี  
พ.ศ. 2520 พบว่าเป็นเพียงรายงานการส ารวจวันเดียว ผลการส ารวจคือ มีเรือเหล็กจมอยู่หนึ่งล า ยัง
ระบุชื่อเรือไม่ได้ชัดเจน แต่สันนิฐานไว้ว่า “เรือกาลดิษฐ์” แต่ในหัวเอกสารระบุว่า “เรืออีร้า” ซึ่งเป็น
การตั้งชื่อขึ้นมาเองจากทางกองโบราณคดีใต้น้ า เนื่องจากเรือจมอยู่ใกล้เกาะอีร้า ถัดมาในเอกสาร
การขุดค้นชุดที่สอง ก็ยังคงเป็นการส ารวจวันเดียวเช่นเคย แต่ในคร้ังนี้มีการวาดภาพพาโนรามา
ขึ้นมา ซึ่งท าให้ก าหนดต าแหน่งของเรือแก้วสมุทรที่จมอยู่ใต้ทะเลได้ชัดเจนมากยิ่งขึ้น ทั้งนี้ยังพบว่า 
ต าแหน่งที่เรือแก้วสมุทรจมลงนั้นมีปรากฏอยู่ในแผนที่กรมอุทกศาสตร์กองทัพเรือ ซึ่งมีการก าหนด
ต าแหน่งที่เรือแก้วสมุทรจมลงไว้อย่างชัดเจน และในรายงานฉบับนี้ระบุชื่อเรือไว้บนหัวเอกสารว่า 
เรือเพชรบุรีบรามัน(เรืออีร้า) เป็นเอกสารที่บันทึกไว้ในปี พ.ศ. 2536 และฉบับสุดท้ายซึง่เป็นฉบับที่
มีข้อมูลมากที่สุด ซึ่งผู้วิจัยได้ใช้ข้อมูลจากเอกสารฉบับในการเร่ิมต้นสืบค้นต่อไป โดยเอกสาร 
ฉบับนี้ เป็นเอกสารรายงานการส ารวจ ที่จัดท าขึ้นในปี พ.ศ. 2559 ในเอกสารฉบับนี้ใช้ชื่อเอกสารว่า 
รายงานการส ารวจแหล่งเรือจมเพชรบุรี ในเอกสารมีการระบุถึงข้อมูลทางประวัติศาสตร์ ข้อมูล
โบราณวัตถุที่ขุดค้นพบ ซึ่งหลักฐานโบราณวัตถุส่วนใหญ่ที่พบจะเป็นศิลปะจีนแทบทั้งสิ้น 
นอกจากนั้นยังมีการท าแผนที่ใต้น้ า วาดผังของซากเรือแก้วสมุทรขึ้นมา ซึ่งเข้าใจว่าเป็นการวาด
แผนที่ใต้น้ า และท าผังซากเรือแก้วสมุทรอย่างเป็นทางการคร้ังแรก แต่ทั้งนี้เน้ือหาทางด้าน
ประวัติศาสตร์ ในเอกสารฉบับนี้ ผู้วิจัยพบว่ามีการอ้างอิงมาจากนักวิชาการอิสระท่านหนึ่งที่ชื่อว่า 
“พงศธรณ สุขุม” ซึ่งระบุว่าเป็นการให้สัมภาษณ์เอาไว้ เมื่อวันที่ 17 พฤศจิกายน พ.ศ. 2560 โดยใน
รายงานฉบับนี้มีการระบุถึงความเป็นมาของเรือแก้วสมุทรตั้งแต่ต่อขึ้น ไปจนถึงการจมลง แต่ไม่ได้
ลงในรายละเอียด ทั้งยังไม่มีการอ้างอิงถึงที่มาที่ไปของข้อมูล 
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นอกจากเอกสารรายงานการส ารวจทั้ง 3 ฉบับของกองโบราณคดีใต้น้ าแล้ว ผู้วิจัยยังพบ
เอกสารการมอบโบราณวัตถุ ที่ค้นพบบริเวณซากเรือแก้วสมุทร ของนักด าน้ าที่มอบให้กับทางกอง
โบราณคดีใต้น้ า ระบุชื่อผู้มอบให้คือ ดร.พิชิต เมืองนาโพธิ์ โดยในรายละเอียดระบุว่า มีการน าขึ้น
จากน้ าร่วมกับ เอิบเปรม วัชรางกูร หัวหน้ากองโบราณคดีใต้น้ า ในเอกสารฉบับนี้เป็นข้อมูลเกี่ยวกับ
โบราณวัตถุทั้งสิ้น ซึ่งพบว่ามีโบราณวัตถุหลายเป็นศิลปะยุโรป และมีบางส่วนเป็นศิลปะจีน  
โดยในเอกสารชิ้นนี้ มีบางส่วนกล่าวถึงประวัติศาสตร์ของเรือแก้วสมุทร โดยอ้างอิงมาจากเว็บไซต์ 
www.thaiwreckdive.com ซึ่งเป็นบทความภาษาอังกฤษ เน้ือหากล่าวถึงประวัติศาสตร์ของเรือ 
แก้วสมุทร ผู้เขียนจึงท าการสืบค้นถึงชื่อผู้เขียนบทความ จึงพบว่า เป็นคนเดียวกันกับที่ให้ข้อมูลไว้
ในเอกสารของกองโบราณคดีใต้น้ า ในเอกสารรายงานการส ารวจคร้ังที่ 3 นั้นเอง 

ผู้วิจัยท าการติดต่อไปยัง พงศธรณ สุขุม และได้ข้อมูลมาจ านวนหนึ่ง โดยพงศธรณ  
ระบุว่า ตนเองได้ท าการสืบค้นเร่ืองเรือแก้วสมุทรล านี้ถึงประเทศเยอรมนี โดยการเดินทางไปยัง
พิพิธภัณฑ์การเดินเรือ และได้ภาพถ่ายเรือแก้วสมุทร ขณะที่ยังลอยล าอยู่บนผิวน้ า ซึ่งผู้วิจัยพบว่า
ภาพนี้เป็นเพียงภาพเดียวที่มีอยู่ ทั้งนี้พงศธรณ ได้เล่าให้ฟังว่า ตนเองค้นพบหลักฐานการจมลงของ
เรือแก้วสมุทร จากเอกสารเป็นหนังสือพิมพ์เก่า ของประเทศสิงคโปร์ ที่มีการกล่าวถึงเรือแก้วสมุทร 
แต่ไม่ได้น าเอกสารน้ันให้ผู้วิจัยดู ซึ่งผู้วิจัยจึงใช้ข้อมูลของพงศธรณ ในการสืบค้นต่อไป  
โดยพงศธรณ ได้ให้ข้อมูลเกี่ยวกับวันที่เรือแก้วสมุทรจมลงกับผู้วิจัย และข้อมูลที่ว่าเรือแก้วสมุทร
เคยมีชื่อว่าเรือเพชรบุรี และมีการเปลี่ยนชื่อในสมัยมหาสงคราม หรือสงครามโลกครั้งที่ 1  

จากข้อมูลที่พงศธรณ ให้มานั้นผู้วิจัยจึงท าการสืบค้น ไปในหอสมุดแห่งชาติสิงคโปร์  
ที่มีการเก็บเอกสาร ประเภทหนังสือพิมพ์เก่าเอาไว้ ซึ่งเดิมทีการเก็บข้อมูลหนังสือพิมพ์เก่านั้น จะใช้
วิธีการถ่ายภาพเป็นไมโครฟิล์ม แต่ปัจจุบันใช้ระบบดิจิทัล เป็นเป็นไฟล์ภาพท าให้สืบค้นได้ง่าย
ยิ่งขึ้น ผู้วิจัยเร่ิมต้นด้วยวันที่เรือแก้วสมุทรลงตามที่ พงศธรณ อ้างถึง 27 ธันวาคม พ.ศ. 2463  
ซึ่งผู้วิจัยเร่ิมค้นหาจากวันนั้นถอยขึ้นมาเร่ือย ๆ จนพบข้อมูลการอับปางลงของเรือแก้วสมุทรใน
หนังสือพิมพ์อยู่ 2 ฉบับ ฉบับแรก ลงวันที่ 5 มกราคม พ.ศ. 2464 โดยใจความระบุถึงสาเหตุ 
การอับปางของเรือแก้วสมุทร วันที่จมลง ทั้งยังมีการกล่าวถึงกรมหลวงชุมพรในการให้ความ
ช่วยเหลือขณะที่เรือจม และระบุถึงสินค้าที่อยู่ในเรือ  

สิ่งที่ส าคัญในเอกสารฉบับนี้ คือ ระบุว่า เรือแก้วสมุทร เป็นเรือของ Siamese Steamship 
Co. และเดิมมีชื่อเรือว่า เรือเพชรบุรี ซึ่งเอกสารฉบับนี้เองที่เปิดเผยส่วนต่อไปในการสืบค้น 

ส่วนเอกสารฉบับที่สองที่พบในหนังสือพิมพ์ ลงวันที่ 10 มกราคม พ.ศ. 2464  
โดยใจความระบุถึงสาเหตุ โดยระบุถึงเวลาในการออกจากท่า จนถึงเวลาในการอับปางลงของเรือ
แก้วสมุทร ซึ่งเน้ือหาที่พิเศษคือมีการกล่าวถึง พระยาสัจจาภิรมย์ อุดมราชภักดี ซึ่งขณะนั้นด ารง
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ต าแหน่งผู้ว่าราชการจังหวัดชลบุรี ช่วงปี พ.ศ. 2462-2471 โดยให้การช่วยเหลือในทุกเร่ืองตั้งแต่ใน
พื้นที่สัตหีบ จนบุคคลที่เกี่ยวข้องกับเรือแก้วสมุทรทุกคนเข้ากรุงเทพมหานคร 

จากเอกสารที่ค้นพบในชั้นต้น ท าให้ผู้วิจัยท าการสืบค้นเอกสาร ในหน้าหนังสือพิมพ์
ทั้งหมด ในหอสมุดแห่งชาติสิงคโปร์, หอสมุดแห่งชาติไทย, หอจดหมายเหตุประเทศไทย ตั้งแต่ปี 
พ.ศ. 2444 จนถึง พ.ศ. 2465 ทั้งนี้จึงท าให้ทราบชื่อกัปตัน Capt.Gossewich ผู้ควบคุมเรือแก้วสมุทร
ในขณะที่ เรือยังเป็นสัญชาติเยอรมนี และพบหลักฐานทางเอกสารที่ ระบุได้ถึงการค้า การอพยพคน 
การเมือง สภาพสังคม ตลอดจนเศษฐกิจของแต่ละประเทศที่ท าการค้าด้วย ตลอดจนเรือแก้วสมุทร
อับปางลง และเร่ืองราวหลังจากที่อับปางลงอีกด้วย 

จากการรวบรวมข้อมูลเบื้อต้น ผู้วิจัยได้ท าการเรียบเรียงข้อมูลทั้งหมด จากนั้นท าการ
วิเคราะห์โดยแยกเป็นประเด็นใหญ่ 6 ประเด็นด้วยกัน 1) เรือแก้วสมุทรกับคนจีนในสยามสมัย
รัชกาลที่ 6 2) เรือแก้วสมุทรกับสงครามโลกครั้งที่ 1 3) ความสัมพันธ์ทางการค้า และเส้นทาง
เดินเรือของเรือแก้วสมุทร 4) เรือแก้วสมุทรในสถานะแหล่งโบราณคดีใต้น้ า 5) เรือจมแก้วสมุทร 
กับการเป็นแหล่งท่องเที่ยวเฉพาะทาง 6) สื่อสนับสนุนการเรียนรู้ประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร 

ทั้งนี้ในประเด็นเรือแก้วสมุทรกับคนจีนในสยามสมัยรัชกาลที่ 6 เป็นประเด็นที่ 
น่าสนใจมาก เน่ืองจากการอพยพผู้คนจ านวนมากเมื่อช่วงร้อยปีที่แล้วนั้น เป็นการอพยพครั้งใหญ่  
มีการอพยพคนจีนแต้จิ๋วจากซัวเถาประเทศจีนมาสยามถึงหลักล้านคนเลยทีเดียว ซึ่งการอพยพ 
ในครั้งนี้เป็นผลสืบเนื่องมาจากการแพ้สงครามฝิ่น เมื่อปี พ.ศ. 2385 จนถึงราวปี พ.ศ. 2440 ภัยพิบัติ
และความทุกข์ยากของชนชาวจีนทวีความรุนแรงขึ้นอย่างต่อเนื่อง ความขัดแย้งทางสังคมก็รุนแรง
ขึ้นเป็นประวัติการณ์ อันเนื่องมาจากการปกครองที่ล้มเหลวของราชวงศ์ชิง ระยะนี้จึงเกิดมีคนจีน
อพยพมากขึ้น ซึ่งตรงกับช่วงที่เรือแก้วสมุทรขนส่งผู้คน 

ซึ่งผู้อพยพชาวจีนเหล่านี้ได้เข้ามาท าการค้าอยู่ในเมืองไทย จนมีรายได้เป็นกอบเป็นก า 
ตั้งรกรากได้ตามที่ต้องการ ซึ่งก่อนหน้าที่จะมีการปฏิวัติซินไฮ่ ในปี พ.ศ. 2454 นั้น ดร.ซุน ยัตเซ็น 
ผู้น าการปฏิวัติ ได้เดินทางมาเมื่อไทย อย่างน้อย 3 คร้ัง ตามที่มีการบันทึกอย่างเป็นทางการ และทุก
คร้ังคือการมาเผยแพร่แนวคิดในการปฏิวัติ รวมทั้งเรียรายเงินเพื่อน าไปใช้ในการปฏิวัตินั้นเอง ทั้งนี้
จะเห็นได้ว่า การด าเนินสิ่งต่าง ๆ ในประเทศไทยของ ดร.ซุน ยัตเซ็น นั้นได้รับความช่วยเหลือจาก
นายเซียวฮุดเส็ง ผู้ก่อตั้งหนังสือพิมพ์จีนโนสยามวารศัพท์ (หัวเซียนซินเป้า 華暹新報) ที่ขณะนั้น
ด ารงต าแหน่งผู้บริหารพรรคปฏิวัติจีน สาขาสยาม หรือหัวหน้าเก๊กเหม็ง สาขาสยาม โดยเนื้อหาของ
หนังสือพิมพ์จีนโนสยามวารศัพท์ ค่อนข้างที่จะถ่วงดุลระหว่างความภักดีต่อไทย และการล้มล้าง
ระบบศักดินา บางครั้งในหน้าเดียวกัน คอลัมน์หนึ่งร าพันพระมหากรุณาธิคุณของ พระเจ้าแผ่นดิน
สยาม แต่อีกคอลัมน์หนึ่งมีเน้ือหาอ้างหนังสือพิมพ์ฝ่ายปฏิวัติที่มุ่งล้มล้างระบอบกษัตริย์ในจีน ทั้งนี้
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จะเห็นได้ชัดเจนว่าคนจีนในสยาม สมัยรัชกาลที่ 6 นั้นมีความสัมพันธ์กันกับการพัฒนาประเทศเมื่อ
กว่าร้อยปีที่ผ่านมา 

ในขณะเดียวกันเรือแก้วสมุทร ก็มีเร่ืองราวทางประวัติศาสตร์ที่ไปเกี่ยวพันกับ 
มหาสงคราม หรือสงครามโลกครั้งที่ 1 เนื่องจากเรือแก้วสมุทรเป็นเรือสัญชาติเยอรมนี ซึ่งใน
ขณะนั้น ผู้ที่ก่อสงครามขึ้นก็คือ เยอรมนี และออสเตรีย-ฮังการ ีซึ่งถึงแม้เดิมทีสยามจะยืนตัวเป็น
กลางมาโดยตลอด แต่ในช่วงท้ายของสงคราม วันที่ 22 กรกฎาคม พ.ศ. 2460 สยามได้ประกาศเข้า
ร่วมในมหาสงคราม โดยในคร้ังนั้นรัฐสยามได้ท าการยึดเรือของ เยอรมนี และออสเตรีย-ฮังการี  
มาทั้งสิ้น 9 ล า โดยเรือแก้วสมุทรซึ่งในขณะนั้นมีชื่อเรือว่า เรือเพชรบุรี เป็น 1 ใน 9 ล านั้นเอง 

เรือแก้วสมุทรไม่ได้มีความส าคัญแค่เป็นทรัพย์สินเชลย แต่เรือแก้วสมุทรสะท้อนให้เห็น
แผนการท างาน การประสานกันระหว่างหน่วยงาน โดยการเข้ายึดเรือทั้ง 9 ล านั้น เป็นการวางแผน
ระหว่างกระทรวงนครบาล และราชนาวีสยาม เป็นการกระท าการอย่างรวดเร็วแม่นย า ท าให้เกิด
ความเสียหายน้อยมาก ถึงแม้จะมีการพยายามที่จะระเบิด หรือเผาเรือบางล าจากฝ่ายศัตรู แต่ราชนาวี
สยามก็สามารถดับได้ทัน และเสียหายเพียงเล็กน้อยเท่านั้น นับเป็นการท างานที่เฉียบขาด โดยความ
เสียหายใหญ่ ๆ ไม่มีเลย ซึ่งในภายหลังได้มีการตรวจสอบพบว่า มีปืนอยู่ในเรือที่เข้ายึดทุกล า และมี
มากเกินความจ าเป็น ที่ส าคัญปืนทุกกระบอกบรรจุกระสุนไว้เต็มพิกัด และพร้อมใช้งานได้ทันที นั้น
หมายถึงหากราชนาวีสยาม ด าเนินการล่าช้า ข่าวสารร่ัวไหล หรือปฏิบัติการไม่เฉียบขาด อาจ
น าไปสู่การสูญเสียก็เป็นได้ 

กระทรวงนครบาล และราชนาวีสยาม เข้าท าการยึดเรือในเวลาราว 23 นาฬิกา ของวันที่ 
21 กรกฎาคม พ.ศ. 2460 และประกาศเข้าร่วมมหาสงครามในวันที่ 22 กรกฎาคม พ.ศ. 2460  
การกระท าเช่นนี้ก็เนื่องมาจากเกรงว่า หากประกาศสงครามแล้วค่อยท าการยึดเรือจะไม่ทันการ  
หากว่าเรือรู้ทันอาจจะเล่นออกปากอ่าวไปก่อน และหากมีการติดตั้งป้อมปืน เรือเหล่านี้จะกลายเป็น
เรือรบได้ในทันที  

จากที่กล่าวมาจะเห็นได้ว่า เร่ืองราวทางประวัติศาสตร์เรือแก้วสมุทรนั้น สะท้อนให้เห็น
ถึงหลักคิด หลักการบริหารงานทางการทหารที่มีระบบระเบียบ มีขั้นตอน และการวางแผนที่รัดกุม
อย่างยิ่ง ซึ่งประเด็นถัดมาจากเร่ือง เรือแก้วสมุทรกับความเกี่ยวพันในเหตการณ์สงครามโลกครั้งที่ 1 
แล้ว ก็คือประเด็น ความสัมพันธ์ทางการค้า และเส้นทางเดินเรือของเรือแก้วสมุทร ในประเด็นนี้ 
เดิมทีทางกองโบราณคดีใต้น้ าได้ให้ข้อสันนิษฐานไว้ในเอกสารรายงานการส ารวจเรือแก้วสมุทร 
ฉบับที่ 3 พ.ศ. 2559 เอาไว้ว่า เรือแก้วสมุทร น่าจะเป็นเรือที่ท าการค้าระหว่างสยามกับจีน เมื่อราว 
100 ปีก่อน  
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แต่จากการค้นคว้าของผู้วิจัย ตามหลักฐานที่ค้นพบ ผู้วิจัยได้ตั้งข้อสันนิษฐานขึ้นมาใหม่
ว่า เรือแก้วสมุทรคงท าการค้ากับ 4 พื้นที่ใหญ่คือ 1) สยาม  2) ฮ่องกง 3) จีน (ซัวเถา) 4) สิงคโปร์ 
โดยต้นทางเร่ิมที่กรุงเทพ ออกเดินทางไปรับสินค้าที่เกาะสีชัง ตัดลงทิศใต้ ผ่านร่องคราม (ต าแหน่ง
ที่เรือแก้วสมุทรอับปาง) จากนั้นตัดลงไปทางตะวันออกเฉียงใต้ ผ่านเวียดนาม แล้วเลี้ยวขึ้นไปทาง
ตะวันออกเฉียงเหนือเพื่อน าสินค้าที่ขนไปส่งที่ฮ่องกง ทั้งนี้จากหลักฐานการขุดค้นทางโบราณคดี 
ทางกองโบราณคดีใต้น้ าได้ให้ความเห็นไว้ว่า พบโบราณวัตถุน้อยมาก หากเทียบกับขนาดของเรือ 
ซึ่งผู้วิจัยไม่แปลกใจนักเนื่องจาก ผู้วิจัยค้นพบข้อมูลเอกสารระบุว่า ตอนที่เรือจมลงนั้นในเรือมี
ข้าวสารมากถึง 13,000 กระสอบ ซึ่งท าให้สันนิษฐานได้ว่า บนเรืออาจจะมีเพียงสินค้าทาง
การเกษตร หาเป็นเช่นนั้นก็ไม่น่าแปลกนักที่จะไม่พบหลักฐานทางโบราณคดีมากนัก นอกจากนั้น
ผู้วิจัยยังค้นพบหลักฐานจากบันทึกของบริษัท Norddeutscher Lloyd ยืนยันว่าเรือแก้วสมุทรมี
เส้นทางหลักคือ กรุงเทพ - ฮ่องกง แต่ในขณะเดียวกันก็พบหลักฐานทางเอกสารของหนังสือพิมพ์
สิงคโปร์รายงานว่า มีการอพยพคนจีนจาก ซัวเถา ขึ้นเรือแก้วสมุทรอีกด้วย จึงสันนิษฐานว่าเมื่อเรือ
แก้วสมุทรส่งสินค้าที่ฮ่องกงแล้ว คงจะเดินทางขึ้นไปทางตะวันออกเฉียงเหนือเล็กน้อยเพื่อรับคน
จาก ซัวเถาประเทศจีน และเดินมายังสิงคโปร์ เน่ืองจากข้อมูลเรือแก้วสมุทรถูกบันทึกอยู่ให้หน้า
หนังสือพิมพ์สิงคโปร์เป็นจ านวนมาก ทังนี้จึงสันนิษฐานว่า เรือแก้วสมุทรน่าจะเข้ามารับสินค้าจาก
ทางฝั่งยุโรปเข้าไปยังสยามจากสิงคโปร์ ทั้งนี้เข้าใจว่าคงมีคนจีนจ านวนหนึ่งโดดลงที่สิงคโปร์ด้วย 
เพราะจากการสืบค้นพบว่า คนจีนโพ้นทะเลที่อพยพเข้ามาในสยาม เมื่อช่วงร้อยกว่าปีที่แล้ว จ านวน
หนึ่งมีญาติพี่น้องอยู่ในสิงคโปร์ จากนั้นเดินทางเข้ามายังกรุงเทพ และคงจะจอดเรือเอาไว้ที่บางโคล่ 
บางคอแหลม นั้นเอง 

ในประเด็นถัดมาคือ เรือแก้วสมุทรในสถานะแหล่งโบราณคดีใต้น้ า ผู้วิจัยพบว่า เรือแก้ว
สมุทรยังไม่ได้มีการขึ้นทะเบียนเป็นโบราณสถาน จากการสืบค้น เรือ ซากเรือ จัดว่าเป็นโบราณวัตถุ 
เพราะสามารถเคลื่อนย้ายได้ ซึ่งต่างไปจากโบราณสถานทั่วไป ในแง่นของสถานะที่เป็นแหล่ง
โบราณคดีใต้น้ านั้น ทางกองโบราณคดีใต้น้ าได้เรียกซากเรือแก้วสมุทรว่า แหล่งขุดค้นทาง
โบราณคดีใต้น้ า นั้นหมายถึงว่า ถึงแม้จะไม่มีกฎหมายคุ้มครองอย่างเป็นทางการ แต่ทางโบราณคดี
ใต้น้ าเล็กเห็นคุณค่า และได้ท าการส ารวจมาแล้วถึง 3 คร้ัง ซึ่งหลักฐานในการขุดค้นนั้นคงจะหมด
สิ้นแล้ว ทั้งนี้หากจะกล่าวว่าเรือแก้วสมุทรเป็นแหล่งโบราณคดีก็คงจะไม่ผิดนัก ถึงแม้ว่าจะไม่มีการ
ขึน้ทะเบียนอย่างเป็นทางการก็ตาม 

ต่อมาคือประเด็น เรือจมแก้วสมุทร กับการเป็นแหล่งท่องเที่ยวเฉพาะทาง ในเบื้องต้น
ผู้วิจัยพบว่า ซากเรือแก้วสมุทรเป็นแหล่งท่องเที่ยวด าน้ า มาเป็นระยะเวลานานมากกว่า 20 ปี แต่ยัง
ไม่เคยมีการขึ้นทะเบียนเป็นแหล่งท่องเที่ยว โดยซากเรือแก้วสมุทรจมอยู่ในเขตพื้นที่ทหารเรือไทย 
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แต่ในขณะเดียวกันก็เป็นแหล่งขุดค้นทางโบราณคดีของกองโบราณคดีใต้น้ า กรมศิลปากร อีกทั้งยัง
เกี่ยวข้องกับการท่องเที่ยว ซึ่งก็จะเกี่ยวข้องกับ กรมการท่องเที่ยว ซึ่งเป็นส่วนราชการระดับกรม  
ในสังกัดกระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬา และการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย ซึ่งเป็นรัฐวิสาหกิจ
ภายใต้การก ากับดูแลของกระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬา เช่นกัน หากแต่เรือแก้วสมุทรถึงแม้จะไม่
มีการขึ้นทะเบียนเป็นแหล่งท่องเที่ยว แต่ก็มีการจัดน าเที่ยวด าน้ าบริเวณซากเรือจมนี้อยู่เนือง ๆ  
โดยนักท่องเที่ยวที่ชอบการผจญภัยมักจะมาด าน้ าส ารวจกันอยู่บ่อยคร้ัง 

ประเด็นสุดท้ายคือ สื่อสนับสนุนการเรียนรู้ประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร ในประเด็นนี้
ผู้วิจัยพบว่าเดิม ทีการจัดท าสื่อให้ความรู้ทางประวัติศาสตร์เรือแก้วสมุทรอยู่บ้าง ซึ่งจะพบเห็นได้ 
ในอินเตอร์เน็ต เว็บไซต์ต่าง ๆ แต่โดยส่วนมาก มักจะเป็นการเล่าเร่ืองเป็นเหมือนนิยาย หรือต านาน 
ขาดการอ้างอิงทางวิชาการ ท าให้ขาดความน่าเชื่อถือ และลดคุณค่าทางประวัติศาสตร์เรือแก้วสมุทร
ลงไปมาก    

ถัดมาในวัตถุประสงค์งานวิจัยข้อสองที่ระบุว่า เพื่อสังเคราะห์แนวทางการจัดการรูปแบบ
การท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล เรือจมแก้วสมุทร ในข้อนี้หลังจากที่ผู้วิจัยได้ท าการ
รวบรวมข้อมูลทั้งทางด้านประวัติศาสตร์ การท่องเที่ยว และการผลิตสื่อ แล้วนั้น ผู้วิจัยได้ท าการ
วิเคราะห์ตามข้อมูลหลักฐานที่ค้นพบ และออกแบบแนวทางการจัดการรูปแบบการท่องเที่ยวเชิง
ประวัติศาสตร์ทางทะเล เรือจมแก้วสมุทร โดยทั้งนี้ผู้วิจัยได้รับความร่วมมือจากนักธุรกิจด าน้ า  
ครูสอนด าน้ า และนักวิชาการด้านประวัติศาสตร์ มาช่วยท าการตรวจสอบการออกแบบโปรแกรม
ท่องเที่ยวด าน้ าศึกษาประวัติศาสตร์เรือแก้วสมุทร 

โดยโปรแกรมท่องเที่ยวที่ออกแบบมานั้น เป็นการออกแบบขึ้นมาเพื่อใช้ในกิจกรรมด า
น้ าศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทร ซึ่งผู้วิจัยได้ก าหนดให้มีการบรรยายเกี่ยวกับประวัติศาสตร์
ของเรือแก้วสมุทรตั้งแต่เรือน าเที่ยวด าน้ าออกจากท่าจอดเรือ ช่วงนี้จะใช้เวลาประมาณ 2 ชั่วโมงใน
การเดินทาง จากนั้นหลังจากฟังการบรรยายนักท่องเที่ยวจะลงด าน้ าในไดร์แรก ต่อมาเมื่อ
นักท่องเที่ยวขึ้นจากน้ า นักท่องเที่ยวจะรับประทานอาหาร และจะต้องท าการพักน้ าเพื่อคลาย
ไนโตรเจนออกจากกระแสเลือด ช่วงนี้จะพักประมาณ 1 ชั่วโมง ดังนั้นผู้วิจัยจะใช้ช่วงเวลานี้ในการ
สนทนากลุ่ม หลังจากนั้นจะให้นักท่องเที่ยวลงด าน้ าในไดร์ที่ 2 และเมื่อนักท่องเที่ยวขึ้นจากน้ า  
เรือจะเดินทางเข้าฝั่ง ซึ่งจะใช้เวลาประมาณ 2 ชั่วโมง ผู้วิจัยจะใช้เวลานี้ในการสนทนากลุ่มอีกครั้ง 
โดยทั้งสองช่วงนั้น ผู้วิจัยจะใช้ข้อค าถามคนละชุด และจะจัดกิจกรรมลักษณะนี้ทั้งหมด 3 คร้ัง  
โดยทั้ง 3 คร้ังจะมีรูปแบบเหมือนกันทุกประการ 

ทั้งนี้ผู้วิจัยได้ต้ังหัวข้อส าหรับกิจกรรมสนทนากลุ่มเอาไว้ทั้งหมด 4 ประเด็นหลัก คือ  
1) หลังการฟังเร่ืองราวทางประวัติศาสตร์เรือแก้วสมุทรแล้ว ได้ลงไปด าน้ าที่ซากเรือแก้วสมุทร 



 220 

นักท่องเที่ยวมีความคิดเห็นเช่นไร 2) มีความเห็นอย่างไรกับกิจกรรมด าน้ าศึกษาประวัติศาสตร์เรือ
จมแก้วสมุทร 3) มีความเห็นเช่นไรกับแนวทางการบริหารจัดการการท่องเที่ยวลักษณะนี้ 4) หากใน
อนาคตจะเกิดการท่องเที่ยวลักษณะนี้เกิดขึ้น คิดว่าจะดีหรือไม่อย่างไร ซึ่งทั้ง 4 หัวข้อนี้ จะถูกแบ่ง
ออกเป็น 2 ช่วง โดยช่วงที่ 1 คือ หลังการด าน้ าไดร์ฟที่ 1 ช่วงที่ 2 หลังการด าน้ าไดร์ฟที่ 2  

ซึ่งผลที่ได้คือ นักท่องเที่ยวทุกคนพอใจกับการฟังบรรยายเร่ืองราวทางประวัติศาสตร์เรือ
แก้วสมุทร และมีความเห็นว่ากิจกรรมด าน้ าศึกษาประวัติศาสตร์เรือจมแก้วสมุทรนั้น เป็นสิ่งที่ดี  
มีคุณค่า รวมทั้งมีความเห็นเกี่ยวกับแนวทางการบริหารจัดการการท่องเที่ยวลักษณะว่า ควรจะมีอีก
มาก ๆ กับการท่องเที่ยวเรือจมในทุกล า โดยที่เมื่อจะลงด าน้ าที่ซากเรือจมล าใด ควรมีการบรรยาย
เร่ืองราวทางประวัติศาสตร์ล านั้น ๆ ก่อนที่จะให้ลงไปด าน้ า และถ้าหากในอนาคตจะเกิดการ
ท่องเที่ยวลักษณะนี้เกิดขึ้น นักท่องเที่ยวทั้งหมดคิดว่าเป็นสิ่งที่ดีมาก เน่ืองจากจะท าให้การท่องเที่ยว
นั้น ๆ สนุกมากยิ่งขึ้น เป็นการท่องเที่ยวที่มีสาระ ท าให้ตนเห็นคุณค่าทางประวัติศาสตร์ และรู้สึก
หวงแหนสมบัติของชาติ  

จากผลการจัดกิจกรรมสนทนากลุ่มทั้ง 3 คร้ัง ผู้วิจัยจึงได้น าผลนั้นมาสร้างองค์ความรู้ 
การจัดการรูปแบบการท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล เรือจมแก้วสมุทร ตามวัตถุประสงค์ 
ข้อที่ 3 ทั้งนี้ในงานดุษฎีนิพนธ์ เร่ือง บูรณภาพนิทัศน์: การบริหารจัดการ และพัฒนารูปแบบการ
ท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล เรือจมแก้วสมุทร นั้นผู้วิจัยพบว่านักท่องเที่ยวด าน้ านั้นทุกคน
มีความชอบในการผจญภัยทั้งสิ้น โดยการท่องเที่ยวลักษณะนี้เป็นการท่องเที่ยวแบบเฉพาะทาง  
โดยนักท่องเที่ยวด าน้ านั้นมักจะมีรูปแบบการด าเนินชีวิต (Lifestyle) ที่ชื่นชอบการผจญภัย และมี
ความไฝ่รู้เป็นทุนเดิม ดังนั้นการท่องเที่ยวลักษณะนี้ จึงเป็นการตอบสนองความต้องการของ
นักท่องเที่ยวได้เป็นอย่างดี  

เหตุที่ไม่เคยมีการจัดการท่องเที่ยวรูปแบบนี้ขึ้นมา เนื่องจากผู้ที่น าเที่ยวไม่ได้มีความรู้
ทางประวัติศาสตร์ ทั้งนี้คงเป็นเพราะผู้น าเที่ยวด าน้ าส่วนใหญ่ ไม่ได้มีความรู้ทางด้านประวัติศาสตร์ 
หากแต่เป็นผู้น าเที่ยวที่มีความรู้ทางด้านการด าน้ าเท่านั้น จากการสัมภาษณ์ผู้ที่ท าหน้าที่น าเที่ยวด า
น้ าทั่วประเทศโดยวิธีการสุ่ม โดยมีผู้ให้สัมภาษณ์มากกว่า 50 คน พบว่าไม่มีผู้ใดมีบัตรน าเที่ยวที่
ถูกต้องตามกฎหมายเลย แต่ทุกคนที่น าเที่ยวด าน้ านั้น อาศัยมาตราฐานจากสถาบันสอนด าน้ าทั้งสิ้น 
โดยสถาบันสอนด าน้ าเหล่านั้น จะถือว่าผู้ที่เรียนการด าน้ าระดับ Divemaster ขึ้นไปถือได้ว่าสามารถ
น าเที่ยวด าน้ าได้ โดยทางสถาบันด าน้ าเหล่านั้นจะเน้นเรื่องความปลอดภัยด้านการด าน้ าเป็นหลัก 
แต่ไม่ได้เน้นเรื่ององค์ประกอบของการท่องเที่ยว 

ดังนั้นผลการวิจัย เร่ือง บูรณภาพนิทัศน์: การบรหิารจัดการ และพัฒนารูปแบบการ
ท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล เรือจมแก้วสมุทร ถือได้ว่าประสพความส าเร็จตามที่ได้มุ่งหวัง
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ไว้ โดยผู้วิจัยได้สร้างรูปแบบการบริหารจัดการ และพัฒนารูปแบบการท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์
ทางทะเล เรือจมแก้วสมุทร ขึ้นมาเป็นผลส าเร็จ โดยได้รับความร่วมมือจากหลายฝ่ายด้วยกัน ทั้งใน
ส่วนของนักธุรกิจด าน้ า ครูสอนด าน้ าจากสถาบันสอนด าน้ าต่าง ๆ นักวิชาการด้านประวัติศาสตร์ 
ใต้ทะเล และนักท่องเที่ยว  

 

อภิปรายผลการวิจัย 
จากวัตถุประสงค์การวิจัย 3 ประการ คือ 1) เพื่อรวบรวม และวิเคราะห์องค์ความรู้ เรือจม 

แก้วสมุทร 2) เพื่อสังเคราะห์แนวทางการจัดการรูปแบบการท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล 
เรือจมแก้วสมุทร 3) เพื่อสร้างองค์ความรู้การจัดการรูปแบบการท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทาง
ทะเล เรือจม แก้วสมุทร ผลที่ได้รับคือ สามารถรวบรวม และวิเคราะห์องค์ความรู้ เรือจมแก้วสมุทร 
ได้อย่างสมบูรณ์ตามหลักฐานทางเอกสาร หลักฐานทางโบราณคดี และการลงภาคสนาม อีกทั้งยัง
สังเคราะห์แนวทางการจัดการรูปแบบการท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล เรือจมแก้วสมุทร  
ออกมาเป็นรูปธรรม กล่าวคือสามารถออกแบบกิจกรรมการท่องเที่ยวเพื่อด าน้ าศึกษาประวัติศาสตร์
ซากเรือจมแก้วสมุทรขึ้นมาเป็นผลส าเร็จ และยังสร้างองค์ความรู้การจัดการรูปแบบการท่องเที่ยว
เชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล เรือจมแก้วสมุทร ขึ้นมาเป็นเป็นต้นแบบ ในการจัดท ากับการท่องเที่ยว
ลักษณะเดียวกันนี้ กับซากเรือจมล าอ่ืน ๆ ต่อไปได้  

การท าวิจัยชิ้นนีไ้ด้ผ่านกระบวนการทบทวนวรรณกรรม และงานวิจัยที่เกี่ยวข้องมาแล้ว 
โดยการศึกษาแนวคิด และทฤษฎีทางด้านโบราณคดีใต้น้ าของไทย อย่างละเอียดท าให้ทราบถึง 
ความเป็นมาของโบราณคดีใต้น้ าในประเทศไทย และหลักการ แนวคิด ทฤษฎีทางโบราณคดีใต้น้ า 
รวมไปถึงมาตรการการคุ้มครองโบราณวัตถุ โบราณสถานใต้ทะเล แหล่งโบราณคดีใต้น้ าที่ส าคัญ 
ทั้งนี้ยังได้ศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับงานโบราณคดีใต้น้ า รวมถึงการด าน้ า ภารกิจที่เกี่ยวข้องกับ
งานโบราณคดีใต้น้ า อีกทั้งยังศึกษาหลักการ แนวคิด ทฤษฎีการจัดการทางศิลปะวัฒนธรรม และ
การท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม รวมไปถึงแนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับเร่ืองการพัฒนาการท่องเที่ยว  
โดยศึกษาสถานการณ์การท่องเที่ยวด าน้ าในประเทศไทย การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย ควบคู่ไป
กับการศึกษาการท่องเที่ยวทางทะเลกับแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 พ.ศ. 
2560-2564 และการท่องเที่ยวทางทะเลกับยุทธศาสตร์ชาติระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2560-2579) อีกด้วย 

โดยจากการทบทวนวรรณกรรม และงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง พบว่าข้อมูลเกี่ยวกับงาน
โบราณคดีใต้น้ าของไทยนั้นมีไม่มากนัก อีกทั้งไม่ได้มีเผยแพร่อย่างแพร่หลาย การเข้าถึงข้อมูลของ
บุคคลทั่วไปเป็นไปได้ยาก และในส่วนการเที่ยวซากเรือจม หรือการท่องเที่ยวทางประวัติศาสตร์ใต้
ทะเลนั้นนั้น ไม่ได้มีทฤษฎี หรือแนวคิดลักษณะนี้ในประเทศไทย แต่สามารถเทียบเคียงกับ 
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การจัดการทางศิลปะวัฒนธรรม และการท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม ซึ่งเป็นการท่องเที่ยวบนบกได้  
อีกทั้งเมื่อศึกษาสถานการณ์การท่องเที่ยวด าน้ าในประเทศไทย ของการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย 
ควบคู่ไปกับการศึกษาการท่องเที่ยวทางทะเลกับแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 
พ.ศ. 2560-2564 และการท่องเที่ยวทางทะเลกับยุทธศาสตร์ชาติระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2560-2579) ท าให้
สามารถก าหนดแนวทางและ ออกแบบกิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล เรือจม
แก้วสมุทรขึ้นมาได้ 

ทั้งนี้วิจัย เร่ือง บูรณภาพนิทัศน์: การบริหารจัดการ และพัฒนารูปแบบการท่องเที่ยวเชิง
ประวัติศาสตร์ทางทะเล เรือจมแก้วสมุทร พบว่าสอดคล้องกับแนวคิดและทฤษฎีต่าง ๆ ดังนี้ 

ความสัมพันธ์ สอดคล้องกับแนวคิดและทฤษฎีทางด้านโบราณคดีใต้น้ าของไทย  
ความเป็นมา ก าเนิดโบราณคดีใต้น้ าในประเทศไทย นั้นเป็นจุดเร่ิมต้นของการท างานวิจัยคร้ังนี้  
โดยสัมพันธ์กับคุณค่าทางแหล่งโบราณคดีใต้น้ า ท าให้เห็นถึงความส าคัญของแหล่งโบราณคดีใต้น้ า 
เน่ืองจากที่มาของการก าเนินโบราณคดีใต้น้ าของไทยมาจากการที่มีกลุ่มคนมาขุดค้นและขโมย
โบราณวัตถุอันเป็นสมบัติของชาติที่อยู่ในทะเลขึ้นมา จึงจัดต้ังโครงการโบราณคดีใต้น้ าขึ้นมา  
อีกทั้งท าให้ทราบว่าโบราณคดีใต้น้ า เป็นศาสตร์อีกแขนงหนึ่งในงานโบราณคดีที่ต้องปฏิบัติงาน 
ใต้น้ า โดยงานโบราณคดี เป็นการศึกษาเร่ืองราว และพฤติกรรมของมนุษย์ในอดีต โดยศึกษาจาก
หลักฐานที่พบ แล้วน ามาวิเคราะห์ แปลความเพื่อบอกเล่าเร่ืองราวในอดีต ซึ่งตรงกับที่งานวิจัยชิ้นนี้
ได้ท าไป กล่าวคือ งานวิจัยชิ้นนี้ศึกษาเร่ืองราวทางงประวัติศาสตร์ ผ่านทางความรู้ทางโบราณคดี 
ประวัติศาสตร์ ทั้งจากหลักฐานเอกสาร และหลักฐานทางโบราณวัตถุ จากนั้นน าข้อมูลมาวิเคราะห์ 
และตีความ จนสามารถบอกเล่าเร่ืองราวในอดีตของซากเรือจมแก้วสมุทรได้ 

ทั้งนี้ในงานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับงานโบราณคดีใต้น้ านั้น พบว่า ไม่มีงานวิจัยชิ้นใดเลยที่
ท าการศึกษาประวัติศาสตร์เกี่ยวกับซากเรือจมในประเทศไทย ดังนั้นจึงไม่สามารถเทียบเคียงกับ
งานวิจัยชิ้นใดได้ โดยที่ใกล้เคียงที่สุดคือ งานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับการท่องเที่ยวด าน้ า ซึ่งก็เป็นงานวิจัย
เกี่ยวกับผลกระทบของการท่องเที่ยวในแนวประการังทั้งสิ้น  

ในด้านการด าน้ า และภารกิจที่เกี่ยวข้องกับงานโบราณคดีใต้น้ า พบว่า การด าน้ ามีระดับ
ขั้นอยู่หลายระดับด้วยกัน ผู้ที่จะด าน้ าจะต้องมีคุณสมบัติต่าง ๆ ตามที่สถาบันสอนด าน้ าก าหนด 
และมีการสอบ จากนั้นจะออกบัตรรับรองการด าน้ า โดยสามารถด าน้ าได้ทั่วโลก ส่วนภารกิจที่
เกี่ยวข้องกับงานโบราณคดีใต้น้ านั้นพบว่า การเรียนด าน้ าจะมีหลักสูตรด าน้ าส ารวจเรือจม ซึ่งการ
ด าน้ าลักษณะนี้ เป็นการด าน้ าเพื่อส ารวจซากเรือ โดยส่วนใหญ่จะเป็นการส ารวจแบบทั่วไป ไม่ได้
ลงรายละเอียดเกี่ยวกับประวัติศาสตร์มากนัก ซึ่งในงานวิจัยคร้ังนี้ผู้วิจัยได้เอาแนวคิดการด าน้ า
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ส ารวจนี้ไปผสานเข้ากับแนวคิดและทฤษฎีทางโบราณคดี คือ ให้ความรู้ทางด้านประวัติศาสตร์  
เพื่อเป็นการเพิ่มอรรถรสในการด าน้ าส ารวจซากเรือจม 

เพื่อให้การด าน้ าส ารวจเรือจมเพื่อศึกษาประวัติศาสตร์เป็นที่นิยม จึงน าหลักการ แนวคิด 
ทฤษฎีการจัดการทางศิลปะวัฒนธรรม และการท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม เข้ามาผสมผสาน โดยการ
จัดการ หมายถึง ด าเนินงานอย่างมีประสิทธิภาพในรูปแบบต่าง ๆ อีกทั้งงานวิจัยชิ้นนี้ยังสอดคล้อง
กับแนวคิดของการจัดการด้านภูมิทัศน์ธรรม กล่าวคือ การรักษาคุณค่า และความส าคัญของภูมิทัศน์
วัฒนธรรมให้คงอยู่ และยั่งยนื โดยสอดคล้องกับสภาพแวดล้อมทางธรรมชาติ และวัฒนธรรมของ
สังคม ซึ่งงานวิจัยชิ้นนี้ได้หยิบแนวคิดนี้ขึ้นมาเป็นแนวทางในการออกแบบกิจกรรมการท่องเที่ยวด า
น้ าศึกษาประวัติศาสตร์เรือแก้วสมุทรนั้นเอง อีกทั้งยังหยิบยกแนวคิดการจัดการทรัพยากร
วัฒนธรรม ซึ่งกล่าวถึงการส่งเสริมและการวางแผนให้มัการอนุรักษ์ ดูแลรักษา หรือจัดการข้อมูล 
สถานที่ พื้นที่ ตลอดจนตรวจสอบเร่ืองราวในอดีต ของชาติ โดยงานวิจัยชิ้นนี้ ท าการสืบค้นที่มาที่
ไปของซากเรือแก้วสมุทรอย่างละเอียด จนสามารถระบุได้ว่าต่อขึ้นเมื่อไหร่ ถูกใช้งานในลักษณะใด 
อับปางลงเมื่อไหร่ ตลอดจนเร่ืองราวการขุดค้นทางโบราณคดีใต้น้ า ของกรมศิลปากร ตราบจนถึง
สถานะในปัจจุบัน จากนั้นน าทฤษฎีการพัฒนาแหล่งท่องเที่ยว มาประกอบกับการออกแบบ
กิจกรรมท่องเที่ยวด าน้ าศึกษาประวัติศาสตร์ซากเรือแก้วสมุทร โดยยึดถือหลักขององค์ประกอบการ
ท่องเที่ยวเป็นส าคัญ โดยมุ่งไปที่สิ่งอ านวยความสะดวก โปรแกรมการท่องเที่ยว กิจกรรมการ
ท่องเที่ยว ทั้งนี้ในงานวิจัย ได้ให้ความส าคัญกับทุกส่วนที่กล่าวไปแล้ว หากแตมุ่่งเน้นไปที่ การให้
ความรู้ทางประวัติศาสตร์มากเป็นพิเศษ โดยมีการจับกิจกรรมเสริมขึ้นมา นั้นคือ การบรรยาย
เร่ืองราวทางประวัติศาสตร์ของเรือแก้วสมุทร อีกทั้งยังผลิตสื่อสนับสนุนการเรียนรู้ขึ้นมาควบคู่กับ
การบรรยายอีกด้วย 

นอกจากนี้การวิจัยครั้งนี้พบว่าสอดคล้องกับสถานการณ์การท่องเที่ยวด าน้ าในประเทศ
ไทย ส ารวจโดยการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย ระบุไว้ว่าการท่องเที่ยวด าน้ าในประเทศไทยได้รับ
ความนิยมอย่างสูง โดยเฉพาะการด าน้ าลึก ซึ่งประเทศไทยมีจุดแข็งอยู่หลายประการ ซึ่งการด าน้ า
ชมซากเรือจมก็เป็นหนึ่งในความนิยมเช่นเดียวกัน หากแต่ไม่ได้สอดแทรกความรู้ทางประวัติศาสตร์
เข้าไปนั้นเอง ทั้งนี้งานวิจัยชิ้นนี้จึงเสนอแนวทางการท่องเที่ยวเป็นเฉพาะทางเข้าไปนั้นเอง อีกทั้ง
งานวิจยัชิ้นนี้ยังยึดตามแนวทางของรัฐ ว่าด้วย แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 
พ.ศ. 2560-2564 โดยมุ่งเน้นการสร้างขีดความสามารถในการแข่งขันธุรกิจบริการและการท่องเที่ยว
ให้เติบโต ดังนั้นงานวิจัยนี้จึงมุ่งเน้นที่จะสร้างต้นแบบรูปแบบการท่องเที่ยวทางเลือกแบบใหม่ขึ้น 
ซึ่งยังไม่เคยมีมาก่อนในประเทศไทย นอกจากนั้นงานวิจัยชิ้นนี้ยังเจตนาที่จะท าให้สอดคล้องไปกับ
ยุทธศาสตร์ชาติระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2560-2579) อีกด้วย โดยการพัฒนาความหลากหลาย คุณภาพ  
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และสร้างเอกลักษณ์การท่องเที่ยว เพื่อที่จะพัฒนาธุรกิจการท่องเที่ยวด าน้ าขึ้นไปอีกระดับ  
โดยน าเสนอแนวทางการบริหารจัดการ และพัฒนารูปแบบการท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล 
ผ่านซากเรือจมแก้วสมุทร 

สรุปสถานะซากเรือแก้วสมุทร 
ในปัจจุบันเรือแก้วสมุทรไม่ได้รับการยืนยันว่าอยู่ในความดูแลของหน่วยงานใด โดยหาก

กล่าวว่าเป็นของกรมการท่องเที่ยว หรือการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย ก็ถือว่าใช่ เพราะถูกขึ้น
ทะเบียนเป็นแหล่งท่องเที่ยวไปแล้ว แต่ในขณะเดียวกันก็อยู่ในพื้นที่ของกองทัพเรือ กองทัพเรือก็มี
อ านาจในการครอบครองเช่นกัน และทั้งนี้กองโบราณคดีใต้น้ า สังกัดกรมศิลปากรเอง ก็อ้างว่าเป็น
แหล่งโบราณคดีใต้น้ า โดยได้มีการมาส ารวจอย่างเป็นทางการถึง 3 คร้ังด้วยกัน กรมเจ้าท่าเองอาจ
เกี่ยวข้องเพราะเกี่ยวกับการเดินเรือ กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่งก็อ้างว่า หากบริเวณนั้นมีปลา 
ปะการัง ก็จัดว่าพื้นที่นั้นอยู่ในความดูแลของตนเช่นเดียวกัน ดังนั้นจึงสรุปได้ว่า ในปัจจุบัน สถานะ
เรือแก้วสมุทร ไม่มีผู้ครอบครองอย่างเป็นทางการนั้นเอง 

สรุปเร่ืองราวของเร่ืองแก้วสมุทรและความเชื่อมโยงทางประวัติศาสตร์ 
ซากเรือแก้วสมุทร มีความเกี่ยวข้องและเชื่อมโยงกับเร่ืองราวในอดีตหลายประเด็น

ด้วยกัน ทั้งนี้ สามารถแบบได้ดังนี้ 1) การติดต่อสัมพันธ์กับต่างชาติ ซึ่งแสดงให้เห็นถึง เกียรติภูมิ
ของสยามในขณะนั้น 2) การท าสงคราม โดยสยามได้เข้าร่วมมหาสงคราม แสดงให้เห็นถึงศักดิ์ศรี
ของสยาม 3) การค้าวาณิชกับต่างชาติ แสดงให้เห็นถึงความส าคัญในภูมิภาคของสยาม ทั้งนี้ยังมี
ประเด็นปลีกย่อยอีกมากที่ไม่ได้กล่าวไว้ในนี้ 

สรุปต้นแบบการท่องเท่ียวเชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล ประเภทเรือจม 
จากการศึกษาทั้งหมดที่กล่าวมาแล้วข้างต้น จึงสามารถน ามาพัฒนาเป็นรูปแบบการ

ท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล เรือแล้วสมุทร ซึ่งจะเป็นต้นแบบในการบริหารจัดการ และ
สร้างรูปแบบการท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล เรือจมล าอ่ืน ๆ ต่อไปในอนาคต 
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ภาพที่ 111 ต้นแบบการท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล ประเภทเรือจม 
 

ข้อเสนอแนะงานวิจัย 
จากการวิจัย เร่ือง บูรณภาพนิทัศน์: การบริหารจัดการ และพัฒนารูปแบบการท่องเที่ยว

เชิงประวัติศาสตร์ทางทะเล เรือจมแก้วสมุทร ผู้วิจัยพบประเด็นที่เป็นปัญหาอยู่  2 ประเด็นใหญ่
ด้วยกันคือ ประเด็นแรกไม่มีผู้ที่ศึกษาประวัติศาสตร์ซากเรือจมในประเทศไทยอย่างจริงจัง ใน
ประเด็นนี้ผู้วิจัยเสนอแนะให้ในอนาคตควรจะมีการศึกษาเร่ืองราวทางประวัติศาสตร์ ซากเรือจมใน
ประเทศไทยให้ครบทุกล า โดยท าการศึกษาต่อจากที่กองโบราณคดีใต้น้ าได้ส ารวจไปแล้ว เนื่องจาก
นักด าน้ าทั่วไปไม่ควรจะไปท าการขุดค้น ซึ่งเป็นเร่ืองที่ผิดกฎหมาย และอาจท าให้เสียหายในฐานะ
แหล่งโบราณคดี รวมไปถึงไม่มีขีดความสามารถหรือความช านาญมากพอ อาจก่อให้เกิดความ
เสียหายมากกว่าจะเป็นผลดี 
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ประเด็นที่สองคือ ผู้น าเที่ยวด าน้ า ไม่มีความรู้ทางด้านประวัติศาสตร์ใต้น้ า ในประเด็นนี้
ผู้วิจัยมีความเห็นว่า ทางหน่วยงานรัฐควรมีการจัดอบรมให้ความรู้ข้อมูลทางด้านประวัติศาสตร์  
แก่ผู้น าเที่ยวด าน้ า ซึ่งจะเป็นการเพิ่มคุณค่าทางประวัติศาสตร์ให้กับแหล่งท่องเที่ยว รวมไปถึง
สอดแทรกหลักสูตรอนุรักษ์โบราณสถานใต้ทะเลเข้าไปด้วย เพื่อให้ผู้น าเที่ยวด าน้ า เป็นเสมือน 
ผู้ควบคุม สอดส่องไม่ให้มีการท าลายโบราณสถานโดยเจตนา หรือไม่เจตนาก็ตาม 
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ประวัติย่อข องผู้วิจัย 
 

ประวัติย่อของผู้วิจัย 
 

ชื่อ-สกุล นายกิตติธัช ศรีฟ้า 
วัน เดือน ปี เกิด 6 ตุลาคม พ.ศ. 2521 
สถานท่ีเกิด กรุงเทพมหานคร 
สถานท่ีอยู่ปัจจุบัน 199/155 หมู่ 3 หมู่บ้าน Pleno ปิ่นเกล้า-ราชพฤกษ์   

ต าบลบางขนุน อ าเภอบางกรวย จังหวัดนนทบุร ี11130 
ต าแหน่งและประวัติการ
ท างาน 

พ.ศ. 2546-2549      อาจารย์ประจ าภาควิชาการโฆษณา  
                                คณะนิเทศศาสตร์  มหาวิทยาลัยสยาม  
พ.ศ. 2550-2551      อาจารย์ประจ าสาขาวิชาเทคโนโลยีนิเทศศิลป์  
                                คณะวิศวะกรรมศาสตร์และสถาปัตยกรรมศาสตร์  
                                มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลรัตนโกสินทร์  
พ.ศ. 2552-2564      อาจารย์ประจ าภาควิชาสื่อดิจิทัล  
                                คณะนิเทศศาสตร์  มหาวิทยาลัยสยาม  
พ.ศ. 2555-2560      อาจารย์ประจ าภาควิชาการโฆษณา  
                                คณะนิเทศศาสตร์  มหาวิทยาลัยสยาม  
พ.ศ. 2561-ปัจจุบัน  อาจารย์ประจ าสาขาวิชาการออกแบบสื่อดิจิทัล  
                                คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์และการออกแบบ  
                                มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลรัตนโกสินทร์ 

ประวัติการศึกษา พ.ศ. 2546               นิเทศศาสตรบัณฑิต  สาขาวิชาการโฆษณา  
                                คณะนิเทศศาสตร์  มหาวิทยาลัยสยาม  
พ.ศ. 2548               นิเทศศาสตรมหาบัณฑิต    
                                สาขาวิชาการบริหารการสื่อสาร  
                                คณะนิเทศศาสตร์  มหาวิทยาลัยสยาม  
พ.ศ. 2555               ศิลปศาสตรมหาบัณฑิต  สาขาวิชาประวัติศาสตร์ศิลปะ  
                                คณะโบราณคดี  มหาวิทยาลัยศิลปากร  
- Certification of Open Water Diver, PADI   
   (Professional Association of Diving Instructors)  
- Certification of Advanced Open Water Diver, PADI   
   (Professional Association of Diving Instructors)  
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- Certification of Rescue Diver, PADI   
   (Professional Association of Diving Instructors)  
- Certification of Master Scuba Diver™, PADI   
   (Professional Association of Diving Instructors)  
- Certification of Deep Diver, PADI   
   (Professional Association of Diving Instructors)  
- Certification of Enriched Air Diver, PADI   
   (Professional Association of Diving Instructors)  
- Certification of Emergency Oxygen Provider, PADI   
   (Professional Association of Diving Instructors)  
- Certification of Search and Recovery Diver, PADI   
   (Professional Association of Diving Instructors)  
- Certification of Underwater Navigator, PADI   
   (Professional Association of Diving Instructors)  
- Certification of Wreck Diver, PADI   
  (Professional Association of Diving Instructors)   
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