
  

  

การใช้สิทธิ์เขตการค้าเสรีในการน าเข้าเพื่อลดต้นทุนวัตถุดิบในธุรกิจผลิตเคร่ืองใช้ไฟฟ้า 
 

วิภาพรรณ สุ่มใจยา  

งานนิพนธ์นี้เป็นส่วนหนึ่งของการศึกษาตามหลักสูตรวิทยาศาสตรมหาบัณฑิต 
สาขาวิชาการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน 

คณะโลจิสติกส์ มหาวิทยาลัยบูรพา 
2563 

ลิขสิทธิ์เป็นของมหาวิทยาลัยบูรพา  
 

 



  

การใช้สิทธิ์เขตการค้าเสรีในการน าเข้าเพื่อลดต้นทุนวัตถุดิบในธุรกิจผลิตเคร่ืองใช้ไฟฟ้า 
 

วิภาพรรณ สุ่มใจยา  

งานนิพนธ์นี้เป็นส่วนหนึ่งของการศึกษาตามหลักสูตรวิทยาศาสตรมหาบัณฑิต 

สาขาวิชาการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน 
คณะโลจิสติกส์ มหาวิทยาลัยบูรพา 

2563 
ลิขสิทธิ์เป็นของมหาวิทยาลัยบูรพา  

 

 



  

USING A FREE TRADE AREA PRIVILEGE FOR IMPORTING TO REDUCE RAW 
MATERIAL COSTS IN AN ELECTRONIC MANUFACTURER 

 

WIPAPAN SUMJAIYA 
 

AN INDEPENDENT STUDY SUBMITTED IN PARTIAL FULFILLMENT OF 
THE REQUIREMENTS FOR MASTER OF SCIENCE 

IN LOGISTICS AND SUPPLY CHAIN MANAGEMENT 
FACULTY OF LOGISTICS 
BURAPHA UNIVERSITY 

2020 
COPYRIGHT OF BURAPHA UNIVERSITY 

 

 

 



 

คณะกรรมการควบคุมงานนิพนธ์และคณะกรรมการสอบงานนิพนธ์ได้พิจารณางาน
นิพนธ์ของ วิภาพรรณ สุ่มใจยา ฉบับนี้แล้ว เห็นสมควรรับเป็นส่วนหนึ่งของการศึกษาตามหลักสูตร
วิทยาศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน ของมหาวิทยาลัยบูรพาได้ 

  

คณะกรรมการควบคุมงานนิพนธ์   คณะกรรมการสอบงานนิพนธ์ 
อาจารย์ที่ปรึกษาหลัก 
        ประธาน 
(ผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดร.ไพโรจน์ เร้าธนชลกุล) (รองศาสตราจารย์ ดร.ณกร อินทร์พยุง) 
       กรรมการ 
   (ดร.เสาวนิตย์ เลขวัต) 
      กรรมการ 
 (ผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดร.ไพโรจน์ เร้าธนชลกุล) 
     
  

  

    
 

คณบดีคณะโลจิสติกส์ 
  (รองศาสตราจารย์ ดร. ณกร อินทร์พยุง) 

วันที่ เดือน พ.ศ.   
  

บัณฑิตวิทยาลัย มหาวิทยาลัยบูรพา อนุมัติให้รับงานนิพนธ์ฉบับนี้เป็นส่วนหนึ่งของ
การศึกษาตามหลักสูตรวิทยาศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน ของ
มหาวิทยาลัยบูรพา 

  

    
 

คณบดีบัณฑิตวิทยาลัย 
  (รองศาสตราจารย์ ดร.นุจรี ไชยมงคล) 

วันที่ เดือน พ.ศ.   
 

 

 



 ง 

บทคัดย่อภาษาไทย  

61920232: สาขาวิชา: การจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน; วท.ม. (การจัดการโลจิสติกส์และโซ่
อุปทาน) 

ค าส าคัญ: เขตการค้าเสร,ี ลดต้นทุน, ความได้เปรียบทางการแข่งขัน, การแบ่งกลุ่มสินค้าแบบเอบี
ซ ี

วิภาพรรณ สุ่มใจยา : การใช้สิทธ์ิเขตการค้าเสรีในการน าเข้าเพือ่ลดต้นทุนวัตถุดิบในธุรกิจ
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นิพนธ์: ไพโรจน์ เร้าธนชลกุล ปี พ.ศ. 2563. 

  
งานนิพนธ์ฉบับน้ีมีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาหลักเกณฑ์และขั้นตอนในการน าเข้าวัตถุดิบ

ส าหรับผลิตเครื่องใช้ไฟฟ้าเพื่อขายในประเทศไทยโดยใช้เขตการค้าเสรี (Free Trade Area: FTA) และเพื่อ
ศึกษาวิธีการลดต้นทุนการน าเข้าวัตถุดิบของบริษัทกรณีศึกษา โดยใช้วิธีการแบ่งกลุ่มวัตถุดิบแบบเอบีซี 
(ABC Classification) เพื่อคัดเลือกวัตถุดิบกลุ่มเอมาพิจารณาการใช้เขตการคา้เสรี 
                        ผลการศึกษาพบว่าวัตถุดิบท่ีอยู่ในกลุ่มเอประกอบด้วย รีโมทคอนโทรล 3 รายการจาก 
ซัพพลายเออร์เอ มอเตอร์ 3 รายการจากซัพพลายเออร์บี จี และเฮช และคอมเพรสเซอร์ 2 รายการจาก 
ซัพพลายเออร์ซี มีมูลค่าอากรขาเข้าสะสมถึงร้อยละ 82 โดยวัตถุดิบทุกรายการสามารถใช้เขตการค้าเสรี
อาเซียน - จีน (ASEAN – CHINA) ในการน าเข้า ผา่นเกณฑ์ถ่ินก าเนิดสินค้าและมีพิกัดศุลกากรตามท่ีเขต
การค้าเสรีอาเซียน - จีน ได้ก าหนดไว ้ดังน้ี 1) รีโมทคอนโทรล อากรปกติร้อยละ10 ของราคาสินค้า มี
มูลค่าอากร 1,316,576.00 482,877.00 และ 445,421.00 บาทตามล าดับ การน าเข้าภายใต้ข้อตกลงได้รับ
ยกเว้นอากร 2) มอเตอร์ อากรปกติร้อยละ10 ของราคาสินค้า มอเตอร์จากซัพพลายเออร์บีมีมูลค่าอากร 
697,919.00 บาท ซัพพลายเออร์จีมีมูลค่าอากร 371,608.00 บาท และซัพพลายเออร์เฮชมีมูลค่าอากร 
1,215,053.00 บาท การน าเข้าภายใต้ข้อตกลงอากรจะลดลงเหลือร้อยละ 5 3) คอมเพรสเซอร์ อากรปกติ
ร้อยละ10 ของราคาสินค้า มีมูลค่าอากร 2,093,295.00 และ 785,946.00 บาทตามล าดับ การน าเข้าภายใต้
ข้อตกลงอากรจะลดลงเหลือร้อยละ 5 จากงานวิจัยพบว่าจากการใช้เขตการค้าเสรีอาเซียน - จีนในการ
น าเข้าวัตถุดิบกลุ่มเอ จะท าให้บริษัทสามารถลดต้นทุนอากรจากเดิม 7,408,695.00 บาท เหลือ 
2,581,909.00 บาท ต้นทุนที่ลดลงเท่ากับ 4,826,786.00 บาท คิดเป็นร้อยละ 65 ของมูลค่าอากรทั้งหมด 
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This research aims to study the criteria and procedures of importing raw materials for 

producing electrical appliances that sell in Thailand by using the free trade area (FTA). The research 
also studies how to reduce the cost of importing raw materials to a case study company. ABC 
classification is applied to select raw materials in group A for using the FTA. 
                        The study results revealed that the raw materials in group A consisted of three remote 
controls from supplier A, three motors from suppliers B, G and H, and two compressors from supplier 
C. Group A has an accumulated import duty value of 82%. All raw materials can use the ASEAN-China 
free trade area for import, pass the product origin criteria, and have the customs tariff specified by the 
ASEAN-China free trade area as follows: 1. remote control with normal duty is 10% of the raw 
materials price. Duty value is 1,316,576.00, 482,877.00 and 445,421.00 baht. In the case of the 
importation under the agreement is an exemption duty. 2. Motor with normal duty is 10% of the raw 
materials price. Motor from supplier B has a duty value of 697,919.00 baht. Supplier G has a duty value 
of 371,608.00 baht, and supplier H has a duty value of 1,215,053.00 baht. In the case of the importation 
under the agreement duty is reduced to 5%. 3. Compressor with normal duty is 10% of the raw materials 
price. Duty value is 2,093,295 and 785,946 baht. In the case of the importation under the agreement duty 
is reduced to 5%. According to the research, it can conclude that the use of the ASEAN-China free trade 
area to import the raw materials in group A will allow the company to reduce duty cost from 
7,408,695.00 baht to 2,581,909.00 baht. The reduced cost is 4,826,786.00 baht or 65% of total duty cost. 
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บทที ่1 

บทน า 
 

ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา 
 การประกอบธุรกิจในยุคโลกาภิวัตน์ที่ปัจจุบันมีความเจริญก้าวหน้าทางเทคโนโลยีอย่าง
รวดเร็ว สามารถเชื่อมโยงติดต่อสื่อสารกันได้ทั่วโลกเป็นปัจจัยส าคัญอย่างหนึ่งที่ก่อให้เกิดการ
แข่งขันระดับโลก ธุรกิจมีโอกาสในการขยายตลาดเพื่อให้มีลูกค้ามากขึ้น และสามารถเลือกฐานการ
ผลิตที่ช่วยลดต้นทุนเพื่อเพิ่มความสามารถในการท าก าไร ดังนั้น ธุรกิจในแต่ละอุตสาหกรรมจึงต้อง
สร้างความได้เปรียบทางการแข่งขันเพื่อให้ธุรกิจอยู่รอดและอยู่เหนือคู่แข่งในสถานการณ์ที่มีการ
แข่งขันอย่างรุนแรงในตลาด มีผู้แข่งขันเป็นจ านวนมากทั้งจากคู่แข่งขันรายเดิมหรือจากคู่แข่งราย
ใหม่ มีสินค้าและบริการให้ผู้บริโภคเลือกสรรเป็นจ านวนมาก การสร้างความได้เปรียบวิธีหนึ่งใน
การด าเนินธุรกิจคือ การผลิตสินค้าที่มีต้นทุนต่ ากว่าคู่แข่งท าให้ราคาสินค้าสามารถแข่งขันได้ใน
ตลาดและท าให้มีก าไรเพิ่มขึ้น ตามกลยุทธ์การเป็นผู้น าในเร่ืองต้นทุน (Cost leadership) เน่ืองจาก
ก าไรของธุรกิจเท่ากับราคาขาย-ต้นทุนขาย ดังนั้น หากต้องการให้มีก าไรสูงขึ้นก็มี 2 วิธี คือ การเพิ่ม
ราคาขายและหรือลดต้นทุนขาย ได้มาซึ่งความได้เปรียบทางด้านต้นทุนของวัตถุดิบ ส าหรับ
ประเทศไทยมีนโยบายการส่งเสริมการลงทุนเพื่อดึงดูดและจูงใจให้ชาวต่างชาติเข้ามาลงทุนและ 
ตั้งสถานประกอบกิจการในประเทศ โดยผู้ลงทุนจะได้รับสิทธิประโยชน์ด้านภาษี (Tax incentives) 
และสิทธิประโยชน์ที่ไม่เกี่ยวกับภาษี (Non-tax incentives) ขึ้นอยู่กับประเภทกิจการและเงื่อนไข
ตามที่ส านักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน (The Board of Investment: BOI) เป็นผู้ก าหนด
และอนุมัติให้การส่งเสริม โดยบริษัทที่ผ่านการพิจารณาจะถูกเรียกว่า ผู้ได้รับการส่งเสริมการลงทุน 
 งานนิพนธ์ฉบับนี้จะน าบริษัทกรณีศึกษาที่ประกอบกิจการผลิตเคร่ืองใช้ไฟฟ้าที่เป็นผู้
ได้รับการส่งเสริมการลงทุนจากส านักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน (The Board of 
Investment: BOI) ตั้งแต่เริ่มตั้งสถานประกอบการมาจนถึงปัจจุบัน ได้รับสิทธิประโยชน์ที่ไม่
เกี่ยวกับภาษี (Non-tax incentives) อาทิเช่น อนุญาตให้ต่างชาติถือหุ้น 100% อนุญาตให้ชาวต่างชาติ
ถือครองกรรมสิทธิ์ที่ดิน และอนุญาตให้ช่างฝีมือ/ ผู้ช านาญการเข้ามาท างาน เป็นต้น สิทธิ
ประโยชน์ด้านภาษี (Tax incentive) อาทิเช่น ยกเว้นภาษีเงินได้นิติบุคคลสูงสุด 6 ปี ยกเว้นอากรขา
เข้าเคร่ืองจักร ยกเว้นอากรขาเข้าวัตถุดิบที่น ามาผลิตเพื่อการส่งออก และยกเว้นอากรขาเข้าส าหรับ
ของที่น าเข้ามาเพื่อใช้ในการวิจัยและพัฒนา เป็นต้น จากสิทธิประโยชน์ต่าง ๆ ที่บริษัทได้รับการ
ส่งเสริมถือเป็นปัจจัยส าคัญที่ส่งผลให้บริษัทมีความได้เปรียบทางการแข่งขันเหนือกว่าผู้ประกอบ
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ธุรกิจที่ไม่ได้รับการส่งเสริม แต่เมื่อพิจารณาคู่แข่งแล้วพบว่า บริษัทคู่แข่งเป็นผู้ได้รับการส่งเสริม
เช่นเดียวกัน ส่งผลให้ความสามารถในการแข่งขันของบริษัทไม่แตกต่างจากคู่แข่ง ดังนั้นเพื่อเพิ่มขีด
ความสามารถในการแข่งขันจึงควรพิจารณาการใช้สิทธิ์เขตการค้าเสรี (Free Trade Area: FTA) เพื่อ
ใช้ในการยกเว้นหรือลดหย่อนอากรในการน าเข้าวัตถุดิบส าหรับผลิตเคร่ืองใช้ไฟฟ้าเพื่อขายใน
ประเทศไทย โดยเขตการค้าเสรีเป็นสิทธิพิเศษทางการค้า เกิดจากการรวมกลุ่มเศรษฐกิจมีเป้าหมาย
เพื่อลดภาษีศุลกากรระหว่างกันภายในกลุ่มที่ท าข้อตกลงให้เหลือน้อยที่สุดหรือเป็น 0% และใช้
อัตราภาษีปกติที่สูงกว่ากับประเทศนอกกลุ่ม เขตการค้าเสรีที่มีมูลค่าสูงในทางการค้าของไทยได้แก่ 
เขตการค้าเสรีอาเซียน (AFTA) เขตการค้าเสรีอาเซียน-จีน ไทย-ญ่ีปุ่น อาเซียน-เกาหลี เป็นต้น ซึ่ง
ปัจจุบันการน าเข้าวัตถุดิบส าหรับผลิตเคร่ืองใช้ไฟฟ้าเพื่อขายในประเทศไทย บริษัทด าเนินการเสีย
อากรขาเข้าตามอัตราอากรที่ศุลกากรเรียก โดยมีการน าเข้าวัตถุดิบมาจากซัพพลายเออร์ใน 
สาธารณรัฐประชาชนจีน เขตบริหารพิเศษฮ่องกงแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน สาธารณรัฐจีน
(ไต้หวัน) สาธารณรัฐสิงคโปร์ และประเทศมาเลเซีย ที่มีถิ่นก าเนิด (Origin) ของสินค้าอยู่ใน
สาธารณรัฐประชาชนจีนและประเทศมาเลเซีย ซึ่งทั้ง 2 ประเทศนี้มีการท าความตกลงทางการค้ากับ
ประเทศไทยในระดับพหุภาคี (Multilateral agreement) ทางด้านเขตการค้าเสรี ดังนั้น ผู้ศึกษาจึง
ท าการศึกษาและพิจารณาความเป็นไปได้ในการใช้สิทธิ์เขตการค้าเสรีในการลดต้นทุนวัตถุดิบ เพื่อ
การยกเว้นหรือลดหย่อนอากรขาเข้าวัตถุดิบที่น าเข้ามาผลิตเคร่ืองใช้ไฟฟ้าเพื่อขายในประเทศไทย 
เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพทางด้านความสามารถในการแข่งขันของบริษัทและท าให้บริษัทมีต้นทุน
วัตถุดิบต่ ากว่าคู่แข่งที่อยู่ในอุตสาหกรรมเดียวกัน 
 

วัตถุประสงค์ของงานวิจยั 
 1.  เพื่อศึกษาหลักเกณฑ์และขั้นตอนในการน าเข้าวัตถุดิบส าหรับผลิตเคร่ืองใช้ไฟฟ้าเพื่อ
ขายในประเทศไทยโดยการใช้สิทธิ์เขตการค้าเสรี 
 2.  เพื่อลดต้นทุนการน าเข้าวัตถุดิบส าหรับผลิตเคร่ืองใช้ไฟฟ้าเพื่อขายในประเทศไทย 
 

ขอบเขตของการวิจัย 
 การศึกษาคร้ังนี้ใช้การแบ่งกลุ่มแบบเอบีซี (ABC Classification) เพื่อจัดกลุ่มวัตถุดิบแต่
ละรายการตามเกณฑ์ความส าคัญในเชิงมูลค่าอากรขาเข้า ที่บริษัทไดม้ีการน าเข้าวัตถุดิบจาก
ต่างประเทศมาตั้งแต่เดือนมกราคม 2563 ถึง เดือนมิถุนายน 2563 และเป็นซัพพลายเออร์ที่มี
ข้อตกลงในการส่งมอบสินค้าระหว่างประเทศแบบ CIF (Cost Insurance and Freight) เพื่อคัดเลือก
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วัตถุดิบกลุ่มเอมาศึกษาและพิจารณาการใช้สิทธิ์เขตการค้าเสรีในการลดต้นทุนวัตถุดิบที่น าเข้ามา
ผลิตเคร่ืองใช้ฟ้าเพื่อขายในประเทศไทย 
 

ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากการวิจัย 
 1.  ทราบถึงหลักเกณฑ์และขั้นตอนของการน าเข้าโดยการใช้สิทธิ์เขตการค้าเสรี 
 2.  สามารถลดต้นทุนวัตุดิบที่น าเข้ามาผลิตเครื่องใช้ไฟฟ้าเพื่อขายในประเทศ เพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพและความได้เปรียบทางการแข่งขัน 
 

นิยามศัพท์เฉพาะ 
 1.  ส านักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน (The Board of Investment: BOI) คือ 
ส่วนราชการระดับกรมสังกัดส านักนายกรัฐมนตรีมีหน้าที่และความรับผิดชอบในการส่งเสริมการ
ลงทุนโดยกรรมการส่งเสริมการลงทุนเป็นผู้ก าหนดนโยบายส่งเสริมการลงทุนภายใต้
พระราชบัญญัติส่งเสริมการลงทุน พ.ศ. 2520 และฉบับแก้ไขเพิ่มเติม ฉบับที่ 2 พ.ศ. 253 ฉบับที่ 3 
พ.ศ. 2544 และฉบับที่ 4 พ.ศ. 2560 
 2.  FTA คือ Free Trade Area หรือเขตการค้าเสรี เป็นการท าความตกลงทางการค้าของ
ประเทศ อาจเป็น 2 ประเทศ (ทวิภาคี) หรือเป็นกลุ่มประเทศ (พหุภาคี) ที่จะร่วมมือขจัดอุปสรรค
ทางการค้าทั้งที่เป็นภาษีศุลกากรและไม่ใช่ภาษีศุลกากร 
 3.  ข้อตกลงในการส่งมอบสินค้าระหว่างประเทศ (Incoterms หรือ International 
Commercial Terms) คือ เงื่อนไขหรือข้อก าหนดในการส่งมอบสินค้าระหว่างผู้ซื้อกับผู้ขาย ซึ่ง
ได้รับการดูแลและคุ้มครองจากสภาหอการค้านานาชาติ (ICC: International Chamber of 
Commerce) 
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บทที ่2 

เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

 
 งานนิพนธ์ฉบับนี้เป็นการศึกษาเกี่ยวกับการสร้างความได้เปรียบทางการแข่งขันโดยการ
ใช้สิทธิ์เขตการค้าเสรี เพื่อลดต้นทุนวัตถุดิบที่น าเข้ามาผลิตเคร่ืองใช้ไฟฟ้าเพื่อขายในประเทศไทย
ของบริษัทกรณีศึกษา เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพและได้เปรียบทางการแข่งขันของบริษัท โดยผู้ศึกษาได้
ท าการศึกษาเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง ดังต่อไปนี้  
 1.  ความได้เปรียบทางการแข่งขัน (Competitive advantage) 
  2.  เขตการค้าเสรี (Free Trade Area: FTA) 
  3.  ความตกลงเขตการค้าเสรีของไทยกับต่างประเทศ 
  4.  กฎว่าด้วยถิ่นก าเนิดสินค้า 
  5.  พิธีการศุลกากรและภาษีการน าเข้าสินค้า 
  6.  ข้อตกลงการค้าระหว่างประเทศ 
 7.  ABC Analysis 
  8.  งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
 

ความได้เปรยีบทางการแข่งขัน  (Competitive advantage) 
 การสร้างความได้เปรียบทางการแข่งขันเป็นปัจจัยที่ส าคัญอย่างมากต่อการด าเนินธุรกิจ 
ตั้งแต่ในอดีตจนถึงปัจจุบัน โดยเฉพาะในปัจจุบันที่ธุรกิจมีการแข่งขันกันอย่างรุนแรง ท าให้ธุรกิจ
ต่าง ๆ จ าเป็นต้องหาวิธี แนวทางการด าเนินงาน หรือ กลยุทธ์ใหม่ ๆ เข้ามาใช้ในการพัฒนาและ
ปรับปรุงคุณภาพการท างานขององค์กร เพื่อให้ธุรกิจของตนสามารถอยู่รอดและท าก าไรให้กับ
ธุรกิจได้ 
 ความหมายของความได้เปรียบทางการแข่งขัน 
 Porter (1980) กล่าวว่า ความสามารถในการแข่งขันของบริษัทเกิดขึ้นเมื่อบริษัทสามารถ
น ากลยุทธ์สร้างสรรค์มูลค่าให้เกิดขึ้นซึ่งกลยุทธ์นี้ไม่มีในบริษัทอ่ืน Porter ได้เสนอว่า ความสามารถ
ในการแข่งขันของผู้ประกอบการเกิดขึ้นด้วย 2 แนวทาง (1) ความเป็นผู้น าด้านต้นทุน (2) การสร้าง
แตกต่างของสินค้า ความเป็นผู้น าด้านต้นทุนเกิดขึ้นเมื่อธุรกิจสามารถเสนอผลิตภัณฑ์และการ
บริการที่เหมือนกับคู่แข่งแต่มีต้นทุนที่ต่ ากว่า ส่วนการสร้างความแตกต่างของสินค้าเกิดขึ้นเมื่อ
ธุรกิจสามารถเสนอผลิตภัณฑ์และการบริการที่แตกต่างและดีกว่าคู่แข่ง 
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 Porter (1990) ได้อธิบายองค์ประกอบต่าง ๆ ของความสามารถในการแข่งขันของ
ผู้ประกอบการ องค์ประกอบ (1) สินค้าหรือบริการมีความเป็นเอกลักษณ์ มีลักษณะโดดเด่น ยากที่
คู่แข่งจะลอกเลียนแบบหรือจัดหามาได้ ผู้ประกอบการอาจมีการพัฒนาสินค้าตลอดเวลา โดยใช้
ความรู้ในการพัฒนาสินค้า หรืออาจเป็นการสร้างนวัตกรรมให้เกิดขึ้น ซึ่งนวัตกรรมดังกล่าวไม่
จ าเป็นต้องเป็นการสร้างเทคโนโลยีใหม่เสมอไป แต่อาจเป็นการสร้างบริการใหม่ ๆ ที่มีความ
แตกต่าง หรือปรับเปลี่ยนวิธีการเดิม ๆ ท าให้ลูกค้ามีความสะดวกและสามารถเข้าถึงบริการได้ดีขึ้น 
(2) ต้นทุนเฉลี่ยของด าเนินกิจการทั้งหมดต่ ากว่าคู่แข่ง ตั้งแต่การจัดหาวัตถุดิบ การผลิตสินค้า หรือ
การจัดจ าหน่าย ซึ่ง Porter ได้กล่าวต่ออีกว่า กิจกรรมทั้งหมดเป็นห่วงโซ่คุณค่าที่ผู้ประกอบการต้อง
พิจารณาห่วงโซ่แต่ละส่วนอย่างละเอียด พยายามพัฒนากิจกรรมในห่วงโซ่ดังกล่าวให้มี
ประสิทธิภาพมากที่สุด หรืออาจลดค่าใช้จ่ายบางส่วนที่ไม่จ าเป็นออกไป จะท าให้ต้นทุนโดยเฉลี่ย
ทั้งหมดต่ ากว่าคู่แข่ง (3) สินค้ามีคุณภาพมากกว่าคู่แข่ง 
 ประเภทของความได้เปรียบทางการแข่งขัน 
 ประเภทของความได้เปรียบทางการเข่งขันออกเป็น 2 ประเภท คือ 
 1.  ความได้เปรียบทางการแข่งขันแบบชั่วคราว (Temporary competitive advantage)  
เป็นความได้เปรียบทางการแข่งขันที่เกิดขึ้นเพยีงไม่นาน และสามารถสูญหายไปได้เมื่อองค์กรอ่ืน ๆ 
มีกลยุทธ์หรือวิธีการที่ใหม่กว่า ทันสมัยกว่าเข้ามาแทน 
 2.  ความได้เปรียบทางการเข่งขันแบบถาวร (Sustained competitive advantage) เป็น
ความได้เปรยีบทางการแข่งขันที่เมื่อเกิดขึ้นในองค์กรแล้วจะคงอยู่กับองค์กรนั้นไปตลอด หาก
องค์กรสามารถรักษาความได้เปรียบทางการแข่งขันนั้นไว้ได้ (Rowe, 1998) 
 กลยุทธ์ความได้เปรียบทางการแข่งขัน 
 ความได้เปรียบทางการแข่งขันเป็นสิ่งหนึ่งที่ธุรกิจต่างปรารถนาที่จะมีและเป็นสิ่งที่ธุรกิจ 
จ าเป็นต้องสร้างเพื่อให้ได้มาซึ่งความได้เปรยีบทางการแข่งขัน ซึ่ง Porter (2005) กล่าวไว้ว่า ความ 
ได้เปรียบทางการแข่งขันจะมาจากกลยุทธ์หลัก 3 ประการ คือ 
 1.  กลยุทธ์การเป็นผู้น าในเร่ืองต้นทุน (Cost leadership) เนื่องจากก าไรของธุรกิจเท่ากับ
ราคาขาย-ต้นทุนขาย ดังนั้นหากต้องการให้มีก าไรสูงขึ้นก็มี 2 วิธี คือ การเพิ่มราคาขายและหรือลด
ต้นทุนขาย องค์กรที่ประสบความส าเร็จส่วนใหญ่จะเสือกใช้วิธีการลดต้นทุนมากกว่าการเพิ่มราคา
ขาย ซึ่งเป็นวิธีที่เกี่ยวข้องโดยตรงกับแนวคิดทางการจัดการคือ การเพิ่มประสิทธิผล (Effectiveness) 
ประสิทธิภาพ (Efficiency) และผลิตภาพ (Productivity) 
 2.  กลยุทธ์การสร้างความแตกต่าง (Differentiation) หมายถึง การสร้างคุณค่า ให้เกิดขึ้น
ในตัวของสินค้าและบริการ ที่น ามาซึ่งความแตกต่างจากคู่แข่งขันรายอ่ืน เป็นกลยุทธ์ที่ควรส่งเสริม
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ให้มีการพัฒนาตลอดเวลา เพราะคุณค่าที่เคยมีในอดีตอาจไม่ได้รับการยอมรับจากผู้บริโภคเมื่อเวลา
เปลี่ยนไป อีกเหตุผลหนึ่งเพราะการแข่งขันในตลาดสูงมาก ส่วนสินค้าและบริการที่มีอยู่ในตลาค
ปัจจุบันมคีวามคล้ายคลึงกันมาก ธุรกิจจึงต้องสร้างสินค้าและบริการให้แตกต่างจากคู่แข่งเผื่อตอบ
สมองความต้องการของลูกค้าสูงสุด 
 3.  กลยุทธ์การมุ่งจุดสนใจ (Focus strategy) เป็นกลยุทธ์ที่องค์กรเลือกใช้ให้เหมาะสมกับ
ความต้องการของตลาดนั้น ที่มีความแตกต่างในเร่ืองความต้องการของสินค้า รูปแบบของ
ผลิตภัณฑ์ สีสัน คุณภาพ และความดาคหวัง ที่มีความแตกต่างกันอย่างสิ้นเชิง  
 

เขตการค้าเสรี (Free trade area) 
  กองพิกัดอัตราศุลกากร (2559) กล่าวว่า FTA ย่อมาจาก Free Trade Area หรือเขตการค้า
เสรี เป็นการท าความตกลงทางการค้าของประเทศ อาจเป็น 2 ประเทศ (ทวิภาคี) หรือเป็นกลุ่ม
ประเทศ (พหุภาคี) ที่จะร่วมมือขจัดอุปสรรคทางการค้าทั้งที่เป็นภาษีศุลกากรและไม่ใช่ภาษีศุลกากร 
 ความเป็นมาของเขตการค้าเสรี 
 แนวคิดของการมีนโยบายการค้าเสรี คือประเทศจะเลือกผลิตสินค้าที่ตนเองถนัด และมี
ต้นทุนการผลิตต่ าที่สุด คือจะผลิตสินค้าที่คิดว่าประเทศตนได้เปรียบเชิงเปรียบเทียบ (Comparative 
advantage) มากที่สุด แล้วน าสินค้าที่ผลิตได้น้ีไปแลกเปลี่ยนกับสินค้าที่ประเทศตนไม่ถนัด หรือ
เสียเปรียบ โดยแลกเปลี่ยนสินค้ากับประเทศอ่ืนที่ผลิตสินค้าแล้วได้เปรียบ ดังนั้น ประเทศทั้งสองก็
จะท าการค้าต่อกันได้ โดยต่างฝ่ายต่างสมประโยชน์กัน (Win-win situation) 
 นโยบายการค้าเสรี 
 การผลิตตามหลักการแบ่งงานกันท าเลือกผลิตสินค้าที่มีต้นทุนการผลิตต่ าและประเทศมี
ศักยภาพในการผลิตสินค้านั้นสูง ไม่เก็บภาษีคุ้มกัน (Protective duty) เพื่อคุ้มครองหรือปกป้อง
อุตสาหกรรมภายในประเทศ ไม่ให้สิทธิพิเศษหรือกีดกันสินค้าของประเทศใดประเทศหนึ่ง เรียก
เก็บภาษีในอัตราเดียวและให้ความเป็นธรรมแก่สินค้าของทุกประเทศเท่ากัน ไม่มีข้อจ ากัดทาง
การค้า (Trade restriction) ที่เป็นอุปสรรคต่อการค้าระหว่างประเทศ ไม่มีการควบคุมการน าเข้า หรือ
การส่งออกที่เป็นอุปสรรคต่อการค้าระหว่างประเทศ ยกเว้นการควบคุมสินค้าบางอย่างที่เกี่ยวกับ
สุขภาพอนามัยและเป็นอันตรายต่อมนุษย์และสินค้าที่เกี่ยวด้วยศีลธรรมจรรยาหรือความมั่นคงของ
ประเทศ 
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 ความหมายของเขตการค้าเสรี 
 เขตการค้าเสรี หมายถึง การวมกลุ่มเศรษฐกิจโดยมีเป้าหมายเพื่อลดภาษีศุลกากรระหว่าง
กันภายในกลุ่ม ที่ท าข้อตกลงให้เหลือน้อยที่สุดหรือเป็น 0% และใช้อัตราภาษีปกติที่สูงกว่ากับ
ประเทศนอกกลุ่ม การท าเขตการค้าเสรีในอดีตมุ่งในด้านการเปิดเสรีด้านสินค้า โดยการลดภาษีและ
อุปสรรคที่ไม่ใช่ภาษีเป็นหลักแต่เขตการค้าเสรีในระยะหลัง ๆ นั้น รวมไปถึงการเปิดเสรีด้านอ่ืน ๆ 
ด้วย เช่น ด้านการบริการ การลงทุน เป็นต้น 
 เขตการค้าเสรีท่ีส าคัญของไทย 
 เขตการค้าเสรีที่มีมูลค่าสูงในทางการค้า ได้แก่ เขตการค้าเสรีอาเซียน (AFTA) เขตการค้า
เสรีอาเซียน-จีน ไทย-ญ่ีปุ่น อาเซียน-เกาหลี เป็นต้น 
 ประโยชน์และผลกระทบของการท า FTA 
 ในภาพรวมแล้วการท า FTA มีทั้งผลดีและผลกระทบ แต่คู่เจรจาได้พยายามศึกษา
รวบรวมข้อมูล และเจรจาเพื่อให้ต่างฝ่ายต่างพอใจ ได้รับผลประโยชน์มากที่สุด หรือได้รับ
ผลกระทบน้อยที่สุด อย่างไรก็ตามสภาพแวดล้อมเฉพาะ และสภาพแวดล้อมทั่วไปของคู่เจรจาจะ
แตกต่างกันไปในแต่ละ FTA หากจะวิเคราะห์แต่ละด้านของแต่ละ FTA จะมีบางกลุ่มอุตสาหกรรม 
บางกลุ่มสินค้าได้ประโยชน์ บางกลุ่มสินค้าไม่ได้รับผลกระทบ ส าหรับกลุ่มสินค้าที่ได้รับ
ผลกระทบ การเจรจาก็สามารถยืดเวลาในการลดหรือยกเว้นภาษีออกไปจนกว่าภาคการผลิตจะ
สามารถปรับตัวได้ หรือภาครัฐจะเข้ามาช่วยเหลือ เยียวยา ชดเชยผลกระทบเหล่านั้นในภาพรวมการ
ท า FTA น่าจะมีประโยชน์ดังนี้ 
 1.  ลดอุปสรรคทางการค้าทั้งที่เป็นอุปสรรคทางภาษี และที่มิใช่ภาษี 
 2.  เพิ่มมูลค่าในทางการค้าระหว่างประเทศสมาชิก 
 3.  เพิ่มโอกาสการส่งออก ได้ตลาดใหม่ และขยายตลาดเดิม 
 4.  เพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขัน 
 5.  สร้างอ านาจต่อรองทางเศรษฐกิจ การเมือง 
 6.  ให้ความร่วมมือทางด้านศุลกากร การแลกเปลี่ยนความรู้ ข้อมูลการลักลอบ หลีกเลี่ยง 
และสินค้าอันตราย สินค้าละเมิดลิขสิทธิ์ 
 7.  พัฒนาศักยภาพทางเศรษฐกิจ และดึงดูดการลงทุนจากต่างประเทศ 
 8.  ความร่วมมือทางเศรษฐกิจอ่ืน ๆ และเทคโนโลยีการผลิต 
 9.  สร้างความสัมพันธ์ให้ใกล้ชิดยิ่งขึ้น 
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ความตกลงเขตการค้าเสรีของไทยกับต่างประเทศ  
  M Report (2020) ปัจจุบัน ประเทศไทยมี FTA รวมทั้งหมด 13 ฉบับ กับ 18 ประเทศ 
ได้แก่ 
 1.  ความตกลงเขตการค้าเสรี ไทย-ออสเตรเลีย (TAFTA) 
 2.  ความตกลงหุ้นส่วนเศรษฐกิจที่ใกล้ชิดยิ่งขึ้นไทย-นิวซีแลนด์ (TNZCEP) 
 3.  ความตกลงหุ้นส่วนเศรษฐกิจไทย-ญ่ีปุ่น (JTEPA) 
 4.  ความตกลงการค้าเสรีไทย-อินเดีย (TIFTA) 
 5.  ความตกลงเขตการค้าเสรี ไทย-เปรู (TPFTA) 
 6.  ความตกลงเขตการค้าเสรีไทย-ชิลี (TCFTA) 
 7.  เขตการค้าเสรีอาเซียน (AFTA) 
 8.  ข้อตกลงการค้าเสรีอาเซียน-จีน (ACFTA) 
 9.  ความตกลงการค้าเสรีอาเซียน-อินเดีย (AIFTA) 
 10.  ความตกลงการค้าเสรีอาเซียน-ญ่ีปุ่น (AJCEP) 
 11.  ความตกลงการค้าเสรีอาเซียน-เกาหลี (AKFTA) 
 12.  ความตกลงเพื่อจัดต้ังเขตการค้าเสรีอาเซียน-ออสเตรเลีย-นิวซีแลนด์ (AANZFTA) 
 13.  ความตกลงการค้าเสรีอาเซียน-ฮ่องกง (AHKFTA) 
 ความตกลงเขตการค้าเสรี อาเซียน-จีน (Asean-China  Free  Trade  Agreement: 
ACFTA) 
 กรมการค้าต่างประเทศ (2562) กล่าวว่า ความตกลงเขตการค้าเสรี อาเซียน-จีน 
มีวัตถุประสงค์เพื่อขยายความร่วมมือทางเศรษฐกิจระหว่างประเทศสมาชิกอาเซียน 10 ประเทศ 
(บรูไนดารุสซาลาม กัมพูชา อินโดนีเซีย สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว มาเลเซีย เมียนมา 
สาธารัฐฟิลิปปินส์ สาธารณรัฐสิงคโปร์ ราชอาณาจักรไทย และสาธารณรัฐประชาชนจีน) โดยมุ่ง
ขยายการค้าและการลงทุนระหว่างกัน เพื่อให้ประเทศภาคีความตกลงฯ มีการพัฒนาทางเศรษฐกิจ  
มีผลบังคับใช้ 1 มกราคม 2547 ฉบับปรับปรุงเพิ่มเติม เร่ิมบังคับใช้ตั้งแต่วันที่ 1 กันยายน 2562 
 ขอบเขตของสินค้า ประเทศสมาชิกอาเซียนและจีน จะให้สิทธิพิเศษฯ แก่สินค้าเกือบทุก
รายการ ปัจจบุันยกเลิกอัตราภาษีภายใต้ ACFTA แล้วกว่าร้อยละ 90 ของรายการสินค้า หรือราว 
8,000 กว่ารายการ 
  



 9 

 เขตการค้าเสรีอาเซียน (ASEAN Free Trade Area: AFTA) 
 กรมการค้าต่างประเทศ (2559) กล่าวว่า อาเซียน (ASEAN) คือ สมาคมประชาชาติแห่ง
เอเซียตะวันออกเฉียงใต้ (Association of South East Asian Nations) เร่ิมก่อตั้งขึ้นเมื่อปี พ.ศ. 2510  
มีประเทศสมาชิก 10 ประเทศ ประกอบด้วยสมาชิกเดิม 6 ประเทศ:บรูไน อินโดนีเซีย มาเลเซีย 
ฟิลิปปินส์ สิงคโปร์ ไทย และสมาชิกใหม่ (CLMV) 4 ประเทศ: กัมพูชา ลาว พม่า เวียดนาม 
 ปัจจุบันใช้ความตกลงการค้าสินค้าของอาเซียน (ASEAN Trade in Goods Agreement: 
ATIGA) มีผลบังคับใช้ตั้งแต่ 17 พ.ค. 2553 ซึ่งมีการปรับปรุงจากข้อตกลงทางการค้าเดิม คือ ความ
ตกลงว่าด้วยการใช้มาตรการก าหนดอัตราอากรร่วมเพื่อจัดต้ังเขตการค้าเสรีอาเซียน (Agreement on 
the Common Effective Preferential Tariff: CEPT) ที่เคยใช้มาตั้งแต่ปี พ.ศ. 2536 
 

กฎว่าด้วยถิ่นก าเนดิสินค้า (Rules of Origin) 
 กรมการค้าต่างประเทศ (ม.ป.ป.) กล่าวว่า กฎว่าด้วยถิ่นก าเนิดสินค้า (Rules of origin) 
เป็นเกณฑ์ที่ก าหนดขึ้นมาเพื่อใช้ในการก าหนดสัญชาติของสินค้า เน่ืองจากปัจจุบันการผลิตสินค้า
อาจไม่ได้ผลิตภายในประเทศใดประเทศหนึ่งเพียงอย่างเดียว แต่มีการน าเข้าวัตถุดิบหรือชิ้นส่วน
จากหลาย ๆ ประเทศ เพื่อท าให้การผลิตสินค้ามีต้นทุนต่ าที่สุดเท่าที่จะเป็นไปได้ กฎว่าด้วย
แหล่งก าเนิดสินค้าจึงเป็นเกณฑ์มาตรฐานส าหรับใช้จ าแนกว่าสินค้านั้นมีแหล่งก าเนิด ณ ประเทศใด 
  กฎว่าด้วยถิ่นก าเนิดสินค้าจ าแนกตามแหล่งที่มาของวัตถุดิบที่ใช้ในการผลิตสินค้าโดย
จ าแนกได้ 2 ประเภท คือ 
 1.  กฎการใช้วัตถุดิบในประเทศทั้งหมด (Wholly Obtained: WO) คือ สินค้าส่งออกที่
ผลิตขึ้นจากการใช้วัตถุดิบภายในประเทศทั้งหมด หรือสินค้าที่ทั้งหมดได้จากประเทศผู้ส่งออก 
ได้แก่ ผลิตภัณฑ์ประเภทแร่ธาตุที่สกัดจากพื้นดิน พื้นน้ า หรือทะเลของประเทศนั้น ๆ ผลิตผลทาง
การเกษตรซึ่งเก็บเกี่ยวได้ในประเทศนั้น ๆ สัตว์ที่มีถิ่นก าเนิดและเลี้ยงเติบโตในประเทศนั้น ๆ เป็น
ต้น 
 2.  กฎการแปรสภาพอย่างเพียงพอ (Substantial Transformation: ST) คือ ในกรณีที่สินค้า
ไม่ได้ใช้วัตถุดิบในประเทศทั้งหมด สินค้าจะได้แหล่งก าเนิดสินค้าจะต้องเป็นสินค้าที่ได้ผ่าน
กระบวนการผลิตภายในประเทศที่ท าให้สินค้านั้นมีการเปลี่ยนแปลงสภาพอย่างเพียงพอ หรือถ้ามี
มากกว่าหนึ่งประเทศที่เกี่ยวข้องในกระบวนการผลิต จะพิจารณาให้กับประเทศที่กระบวนการผลิต
ท าให้มีการเปลี่ยนแปลงสภาพอย่างเพียงพอคร้ังสุดท้าย (Last substantial transformation)  
การพิจารณาว่าสินค้ามีกระบวนการผลิตโดยการแปรสภาพอย่างเพียงพอพิจารณาได้จาก 3 ลักษณะ 
ดังนี้ 
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   2.1  การใช้สัดส่วนมูลค่าเพิ่มภายในประเทศ (Regional Value Content: RVC) การใช้
สัดส่วนมูลค่าเพิ่มภายในภูมิภาค (Regional Value Content: RVC) หรือ วัตถุดิบภายใน ประเทศ 
(Local Content: LC) เป็นการก าหนดอัตราส่วนต่ าสุดของวัตถุดิบภายในประเทศที่ใช้ในการผลิตที่
ถือว่าประเทศนั้นเป็นแหล่งก าเนิด เช่น อาเซียนก าหนดสัดส่วนวัตถุดิบภายในประเทศผู้ผลิตไม่น้อย
กว่าร้อยละ 40 ของสินค้าส าเร็จรูปที่ส่งออก 
  2.2  การเปลี่ยนพิกัดอัตราศุลกากร (Change in Tariff Classification: CTC) เกณฑ์การ
เปลี่ยนพิกัดอัตราศุลกากรนี้ จะพิจารณาเปรียบเทียบความแตกต่างระหว่างเลขพิกัดอัตราศุลกากร
ของวัตถุดิบที่น าเข้า กับเลขพิกัดอัตราศุลกากรของสินค้าส่งออกที่เปลี่ยนไปโดยสินค้าจะสามารถ
ได้แหล่งก าเนิด เมื่อน าเข้าวัตถุดิบมาผ่านกระบวนการผลิตแล้ว มีการเปลี่ยนจากประเภทพิกัดฯ 
หนึ่งไปเป็นสินค้าในประเภทพิกัดฯ อื่น ทั้งนี้ การเปลี่ยนแปลงพิกัดอัตราศุลกากรแบ่งได้ 3 ระดับ  
   2.2.1  การเปลี่ยนแปลงพิกัดฯ ในระดับ 2 หลัก (Change of Chapter: CC) หมายถึง 
สินค้าจะได้แหล่งก าเนิดเมื่อน าเข้าวัตถุดิบมาผ่านขบวนการผลิตแล้วท าให้พิกัดสินค้าส่งออก
เปลี่ยนแปลงจากตอนพิกัดหนึ่งเป็นตอนพิกัดอ่ืน เช่น การผลิตน้ าสับปะรด ซึ่งเปลี่ยนจากสับปะรด
สดตอนพิกัด 08 (0804.30) เป็นน้ าสับปะรดตอนพิกัด 20 (2009.41) เป็นต้น 
   2.2.2  การเปลี่ยนแปลงพิกัดฯ ในระดับ 4 หลัก (Change of Tariff Heading: CTH) 
หมายถึง สินค้าจะได้แหล่งก าเนิดเมื่อน าเข้าวัตถุดิบมาผ่านขบวนการผลิตแล้วมีการเปลี่ยนจาก
ประเภทพิกัดหนึ่งไปเป็นสินค้าในประเภทพิกัดอ่ืน เช่น ไม้ท่อนถากเอาเปลือกออกแล้ว (พิกัด 
4403) น าเข้ามาแปรรูปเป็นแผ่นไม้พลายวู้ด (พิกัด 4408) 
   2.2.3  การเปลี่ยนแปลงพิกัดฯ ในระดับ 6 หลัก (Change of Tariff Subheading: 
CTSH) หมายถึงสินค้าจะได้แหล่งก าเนิดเมื่อน าเข้าวัตถุดิบมาผ่านกระบวนการผลิตแล้ว มีการ
เปลี่ยนจากประเภทพิกัดย่อยหนึ่งไปเป็นสินค้าในประเภทพิกัดย่อยอื่น เช่น ส่วนประกอบ
เคร่ืองปรับอากาศ(แชสซีส์) (พิกัด 8415.90) น าเข้ามาประกอบเป็นเคร่ืองปรับอากาศแบบติด
หน้าต่าง (พิกัด 8415.10) 
 3.  เกณฑ์การใช้กระบวนการผลิต (Processing operation) เป็นเกณฑ์การได้แหล่งก าเนิด
โดยผ่านกระบวนการผลิต (Processing operation) เป็นการพิจารณาถิ่นก าเนิดจากกระบวนการผลิต
ตั้งแต่วัตถุดิบน าเข้าจนได้สินค้าส่งออกที่มีสาระที่แตกต่างออกไป โดยไม่ค านึงถึงการเปลี่ยนแปลง
พิกัดอัตราศุลกากรของสินค้านั้น ซึ่งอาจจะมีหรือไม่มีการเปลี่ยนเลขพิกัดอัตราศุลกากรแต่อย่างใดก็
ได้ เช่น การใช้ปฏิกริยาทางเคมี (Chemical reaction) การท าให้บริสุทธิ์ (Purification) เป็นต้น 
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 4.  หลักเกณฑ์การสะสมถิ่นก าเนิดสินค้า (Accumulation) เป็นกรณีที่สินค้าได้
แหล่งก าเนิดในประเทศหนึ่ง ถูกน ามาใช้เพื่อเป็นวัตถุดิบส าหรับผลิตสินค้าส าเร็จรูปในอีกประเทศ
หนึ่งเพื่อให้ได้แหล่งเนิดสินค้าตามข้อตกลงง่ายขึ้น 
  5.  หลักเกณฑ์มูลค่าขั้นต่ าในการผ่อนปรน (De Minimis) สินค้าที่ไม่ผ่านการเปลี่ยนพิกัด
อัตราศุลกากรจะถือว่าได้ถิ่นก าเนิด ถ้ามูลค่าของวัสดุที่ไม่ได้ถิ่นก าเนิดที่ใช้ในการผลิตสินค้าซึ่งไม่
ผ่านการเปลี่ยนพิกัดอัตราศุลกากรที่ก าหนด คิดเป็นสัดส่วนไม่เกินร้อยละ 10 ของมูลค่า FOB ของ
สินค้า และสินค้านั้นเป็นไปตามหลักเกณฑ์การได้ถิ่นก าเนิดอ่ืน ๆ ที่ก าหนด 
 6.  ผลิตภัณฑ์ที่ผ่านการด าเนินการและผ่านการแปรสภาพเพียงเล็กน้อย (Minimal 
operation) ถ้าสินค้านั้นน าเข้ามาเพื่อส่งออกโดยไม่ผ่านกระบวนการการแปรสภาพอย่างเพียงพอ ถือ
ว่าสินค้านั้นไม่ได้กฎแหล่งก าเนิดสินค้า เช่น การน ามาคัดเลือกขนาด ท าความสะอาด หรือ บรรจุ
หีบห่อเพื่อส่งออก การเก็บรักษาสินค้าให้อยู่ในสภาพดี เพื่อการขนส่งหรือการจัดเก็บ เป็นต้น 
 กฎเฉพาะสินค้า (Product Specific Rule: PSR)  
 เป็นกฎที่ใช้กับสินค้าเฉพาะรายการ หรือ กฎที่ยกเว้นจากกฎทั่วไป 
 นิลสุวรรณ ลีลารัศมี (ม.ป.ป.) ส าหรับผู้ประกอบการผลิต น าเข้าและส่งออกสินค้า 
จะต้องทราบเงื่อนไขการได้ถิ่นก าเนิดเพื่อน ามาพิจารณาวางแผนการตลาด ปรับปรุงขั้นตอนการ
ผลิต หรือย้ายฐานการผลิตเพื่อให้ได้ประโยชน์จากการปรับลดอากร ถิ่นก าเนิดในมุมมองนี้ จึงมี
ส่วนช่วยลดความเสี่ยงในการลงทุนระยะยาว เพื่อให้เกิดความเข้าใจและเกณฑ์การใช้ตัวกฎนี้ทั้ง
ฉบับ จึงต้องกล่าวถึงโครงสร้างและล าดับการใช้กฎเรียงไปที่ละข้อ กล่าวคือ 
 1.  General rules เป็นกฎทั่วไปที่กล่าวถึงขอบเขต ระบบพิกัดศุลกากร นิยาม วิธีการคิด
หาถิ่นก าเนิดและส่วนประกอบที่ให้หรือไม่ให้นับเข้าเป็นส่วนหน่ึงของถิ่นก าเนิด รวมทั้งเงื่อนไข
ข้อห้ามต่าง ๆ เช่น Minimal operation และ De minimis rules ซึ่งใน General rule อาจระบุเป็น
เกณฑ์กลาง ๆ ก็ได ้
 2.  APPENDIX 1 เป็นกฎที่ให้ถิ่นก าเนิดของสินค้าที่ใช้วัตถุดิบ (INPUT) จากประเทศ
เดียวทั้งหมดเรียกว่า Wholly obtained goods คือ ถิ่นก าเนิดที่ได้จากการใช้วัตถุดิบ (INPUT) จาก
ภายในประเทศทั้งหมดนั่นเอง 
 3.  APPENDIX 2 เป็นกฎเฉพาะสินค้า (Product specific rules) ซึ่งมักใช้เงื่อนไขการผลิต
สินค้าเป็นเกณฑ์ที่ได้ถิ่นก าเนิดโดยอาจแบ่งออกเป็น (1) กฏหลัก (Primary rules หรือ Product 
Specific Rules: PSR) ที่ใช้เกณฑ์ขั้นตอนการผลิต การแปรสภาพอย่างพอเพียง (Substantial 
transformation) และการเปลี่ยนพิกัดอัตราศุลกากร (Change in tariff classification) หรือ  
(2) กฎรองรับ (Residual rules) ที่ใช้เกณฑ์ค านวณสัดส่วนสูงสุด  หรือเกณฑ์เปอร์เซนต์ขั้นต่ า 



 12 

(Local content) เป็นเกณฑ์ที่ได้ถิ่นก าเนิด ส่วนมากใน FTA จะเรียกเป็น กฎมูลค่าเพิ่ม (Value added 
rules) ซึ่งอาจจะเขียนไว้เป็น General rules ก็ได้ ซึ่งทั้งหมดที่กล่าวข้างต้น ต่างนิยมเขียนเกณฑ์
เหล่านี้ตามเลขพิกัดอัตราศุลกากรทีละรายการ 
 

พิธีการศุลกากรและภาษีการน าเข้าสินค้า 
 1.  พิธีการศุลกากรน าของเข้าทางบก 
  1.1  การรายงานยานพาหนะเข้าและการยื่นบัญชีสินค้าทางบก (Car manifest)
ผู้รับผิดชอบควบคุมการขนส่งสินค้ามีหน้าที่รายงานยานพาหนะเข้าและยื่นบัญชีสินค้าทางบก (Car 
manifest) ตามแบบ ศบ.1 เมื่อยานพาหนะจากต่างประเทศมาถึงด่านพรมแดนทางบก โดยการส่ง
ข้อมูลในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์มายังระบบคอมพิวเตอร์ของกรมศุลกากร เมื่อระบบคอมพิวเตอร์
ของกรมฯ ได้รับข้อมูลและท าการตรวจสอบความถูกต้องเรียบร้อยแล้ว ต่อมาระบบฯ ท าการออก
เลขที่รับรายงานยานพาหนะ (Received control number) ให้แก่ผู้รับผิดชอบการขนส่งเพื่อน ามา
แสดงต่อพนักงานศุลกากร ณ ด่านพรมแดนทางบกที่ได้มาถึง เจ้าพนักงานศุลกากรตรวจสอบข้อมูล
เพื่ออนุญาตให้ควบคุมยานพาหนะไปยังด่านศุลกากรเพื่อปฏิบัติพิธีการยื่นใบขนสินค้าขาเข้าต่อไป 
กรณีผู้รับผิดชอบการขนส่งสินค้า ไม่สามารถส่งข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์เองได้ ให้กรอก
รายละเอียดในรายงานยานพาหนะเข้าและบัญชีสินค้าทางบก (Car manifest) ตามแบบ ศบ.1 ให้
ครบถ้วน น ามายื่นแบบศบ.1 ต่อพนักงานศุลกากรประจ าด่านพรมแดนเพื่อตรวจสอบและส่งข้อมูล
เข้าระบบคอมพิวเตอร์ของกรมฯ เพื่อออกเลขที่รับรายงานยานพาหนะ (Received control number) 
ก่อนอนุญาตให้ควบคุมยานพาหนะไปยังด่านศุลกากร 
  1.2  การยื่นใบขนสินค้าขาเข้า เมื่อยานพาหนะที่บรรทุกสินค้าได้ผ่านด่านพรมแดน
มายังด่านศุลกากร ในกรณีที่เป็นสินค้าทั่วไป ผู้น าของเข้าจะต้องจัดท า “ใบขนสินค้าขาเข้าพร้อม
แบบแสดงรายการภาษีสรรพสามิตและภาษีมูลค่าเพิ่ม (กศก. 99/1 )” ตามมาตรฐานและรูปแบบที่
กรมศุลกากรก าหนด โดยส่งข้อมูลใบขนสินค้าในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์มายังระบบคอมพิวเตอร์
ของกรมศุลกากร เมื่อระบบคอมพิวเตอร์ของกรมฯ ได้รับข้อมูลแล้วจะท าการตรวจสอบและตัด
บัญชีสินค้าทางบก (Car manifest) หากพบว่าข้อมูลถูกต้องตามมาตรฐานและรูปแบบที่ก าหนด 
ระบบคอมพิวเตอร์จะตอบกลับและออกเลขที่ใบขนสินค้าขาเข้าเพื่อให้ผู้น าของเข้าไปด าเนินการ
ช าระภาษีอากรและรอรับการตรวจปล่อยออกจากอารักขาศุลกากรต่อไป 
  1.3  ข้อมูลที่ควรจัดเตรียมเพื่อใช้ประกอบการยื่นใบขนสินค้าขาเข้า 
   1.3.1  บัญชีราคาสินค้า (Invoice) 
   1.3.2  บัญชีรายละเอียดบรรจุหีบห่อ (Packing list) 
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   1.3.3  ใบตราส่งสินค้า (Bill of lading) 
   1.3.4  ใบแจ้งยอดเบี้ยประกัน (Insurance premium invoice) 
   1.3.5  ใบอนุญาตหรือหนังสืออนุญาต กรณีเป็นของต้องก ากัดหรือสินค้าที่ต้อง
ควบคุมการน าเข้า 
   1.3.6  หนังสือรับรองถิ่นก าเนิดสินค้า (Certificate of origin) (กรณีขอลดอัตรา
อากร) 
   1.3.7  เอกสารอ่ืน ๆ เช่น เอกสารแสดงส่วนผสม คุณลักษณะและการใช้งานของ
สินค้า เป็นต้น 
  1.4  วิธีการส่งข้อมูลใบขนสินค้าขาเข้ามายังระบบคอมพิวเตอร์ของกรมศุลกากร
สามารถท าได้ 4 ช่องทางดังนี้ 
   1.4.1  ผู้น าของเข้าส่งข้อมูลใบขนสินค้าขาเข้าด้วยตนเอง โดยจะต้องลงทะเบียน
เป็นผู้ผ่านพิธีการศุลกากรหรือด าเนินพิธีการศุลกากรกับกรมศุลกากรก่อน 
   1.4.2  ผู้น าของเข้ามอบหมายให้ตัวแทนออกของ (Customs broker) เป็นผู้ส่งข้อมูล
แทน 
   1.4.3  ผู้น าของเข้าให้เคาน์เตอร์บริการ (Service counter) เป็นผู้ส่งข้อมูล 
   1.4.4  ผู้น าของเข้ายื่นใบขนสินค้าขาเข้าในรูปแบบเอกสาร พร้อมทั้งแบบ
รายละเอียดข้อมูลใบขนสินค้าขาเข้า (ใบน าคีย์) ณ ด่านศุลกากรที่น าเข้า 
  1.5  การช าระค่าภาษีอากร เมื่อผู้น าของเข้าได้ยื่นข้อมูลใบขนสินค้าเข้าสู่ระบบ
คอมพิวเตอร์ของกรมศุลกากรและได้รับการตอบกลับเลขที่ใบขนสินค้าแล้ว ผู้น าของเข้าจะต้อง
ด าเนินการช าระค่าภาษีอากร (ถ้ามี) และค่าธรรมเนียมศุลกากรให้แล้วเสร็จก่อนไปด าเนินการรับ
การตรวจปล่อยของออกจากอารักขาศุลกากร โดยผู้น าของเข้าสามารถช าระค่าภาษีอากรและ
ค่าธรรมเนียมศุลกากรได้ 3 ช่องทางดังต่อไปนี้ 
   1.5.1  ช าระด้วยตนเองที่หน่วยรับช าระเงินทุกแห่งของกรมศุลกากร ทั้งในรูปแบบ
เงินสด บัตรภาษี บัตรเดบิต บัตรเครดิต และเช็คของผู้ประกอบการที่มีธนาคารค้ าประกันและได้รับ
อนุมัติจากกรมศุลกากร  
   1.5.2  ช าระในระบบ e-payment คือ การช าระเงินค่าภาษีอากรพร้อมกับการส่ง
ข้อมูลใบขนสินค้า โดยการตัดยอดบัญชีธนาคารของผู้น าของเข้าตามที่ได้แจ้งไว้กับกรมศุลกากร 
   1.5.3  ช าระในระบบ e-bill payment คือ การใช้เอกสารของกรมศุลกากร (เช่น  
ใบขนสินค้า ใบสั่งเก็บ) ซึ่งมี QR code หรือ Bar code หรือเลขอ้างอิงตามที่ปรากฏในเอกสารน้ัน 
ไปช าระ ณ เคาน์เตอร์ของธนาคาร หรือ Internet banking หรือ ATM หรือช่องทางการรับช าระเงิน 
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อ่ืน ๆ ของธนาคาร หรือ ผ่านตัวแทนรับช าระเงินที่ท าความตกลงกับกรมศุลกากร ได้แก่ เคาน์เตอร์
เซอร์วิสของ 7-11 และ บิ๊กซี 
  1.6  การตรวจปล่อยของออกไปจากอารักขาศุลกากร เมื่อผู้น าของเข้าได้ยื่นใบขน
สินค้าพร้อมช าระค่าภาษีอากรเป็นที่เรียบร้อยแล้ว ระบบคอมพิวเตอร์ของกรมศุลกากรจะท าการ
วิเคราะหค์วามเสี่ยงจากข้อมูลในใบขนสินค้าดังกล่าว แล้วแจ้งค าสั่งการตรวจให้ผู้น าของเข้าทราบ
เพื่อด าเนินการตามค าสั่งการตรวจต่อไป เช่น กรณีมีค าสั่ง “ยกเว้นการตรวจ (Green line)” ผู้น าของ
เข้าสามารถไปติดต่อเจ้าพนักงานศุลกากรเพื่อน าของออกจากอารักขาได้ทันที กรณีมีค าสั่ง “ให้เปิด
ตรวจ (Red line)” ผู้น าของเข้าต้องติดต่อเจ้าพนักงานศุลกากรเพื่อท าการตรวจสอบของก่อนน าของ
ไปจากอารักขา กรณีมีค าสั่ง “ให้พบพนักงานศุลกากรเนื่องจากได้รับยกเว้นใบอนุญาต (Yellow 
line)” ผู้น าของเข้าต้องติดต่อเจ้าพนักงานศุลกากรเพื่อตรวจสอบเงื่อนไขการได้รับยกเว้นใบอนุญาต
ก่อนน าของไปจากอารักขา (ด่านศุลกากรอรัญประเทศ ส านักงานศุลกากรภาคที่ 1, 2563) 
 2.  พิธีการศุลกากรน าเข้าทางเรือ  
 ในการน าเข้าสินค้า ผู้น าเข้าจะต้องปฏิบัติตามกฎหมาย ระเบียบ และประกาศที่กรม
ศุลกากรและหน่วยงานอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้องในการน าเข้า อาทิ กระทรวงพาณิชย์ส านักงาน
คณะกรรมการอาหารและยา กรมปศุสัตว์ ฯลฯ ที่ก าหนดไว้ให้ครบถ้วน โดยมีค าแนะน าในการ
จัดเตรียมเอกสาร เพื่อปฏิบัติตามขั้นตอนพิธีการศุลกากรในการน าเข้าสินค้า ดังนี้ 
  2.1  ผู้น าเข้าต้องยื่นแบบ กศก. 99/1 ใบขนสินค้าขาเข้าพร้อมแบบแสดงรายการภาษี
สรรพสามิตและภาษีมูลค่าเพิ่ม ส าหรับการน าเข้าสินค้าทั่วไปทุกประเภท ยกเว้นสินค้าที่กรม
ศุลกากรก าหนดให้ใช้ ใบขนฯประเภทอ่ืน 
  2.2  เอกสารที่ควรจัดเตรียมในการน าเข้าสินค้า  
   2.2.1  ส าหรับพิธีการช าระอากร พิธีการวางประกัน พิธีการขนถ่ายข้างล า พิธีการ
คลัง สินค้าทัณฑ์บนประเภทร้านค้าปลอดอากร ต้องมีเอกสารประกอบ ได้แก่ 
    2.2.1.1  ต้นฉบับใบขนสินค้าขาเข้า (กศก. 99/1) พร้อมส าเนา 1 ฉบับ เว้นแต่
กรณีที่กรมศุลกากรก าหนดให้มีการจัดท าคู่ฉบับเพิ่ม เช่น ส าหรับการน าเข้าอาวุธปืน เคร่ืองกระสุน
ปืน วัตถุระเบิด การน าเข้าน้ ามันเชื้อเพลิงที่ต้องส่งเงินเข้ากองทุนน้ ามัน กรณีดังกล่าวต้องมีส าเนาใบ
ขนสินค้าขาเข้า 2 ฉบับ 
    2.2.1.2  ใบสั่งปล่อยสินค้า (กศก. 100/1) 
    2.2.1.3  บัญชีราคาสินค้า (Invoice) 
    2.2.1.4  บัญชีรายละเอียดบรรจุหีบห่อ (Packing list) 
    2.2.1.5  ใบตราส่งสินค้า (Bill of lading) 
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    2.2.1.6  ใบแจ้งยอดเบี้ยประกัน (Insurance premium invoice) 
    2.2.1.7  ใบอนุญาตหรือหนังสืออนุญาตส าหรับสินค้าควบคุมการน าเข้าได้จาก 
www.customs.go.th เลือกรายการของควบคุมการน าเข้า-ส่งออก 
    2.2.1.8  ใบรับรองแหล่งก าเนิดสินค้า (Certificate of origin) กรณีขอลดอัตรา
อากร 
    2.2.1.9  เอกสารอ่ืน ๆ เช่น เอกสารแสดงส่วนผสม คุณลักษณะและการใช้งาน
ของสินค้า แค็ตตาล็อก เป็นต้น 
   2.2.2  พิธีการหลายเที่ยวเรือ ต้องเพิ่มพิมพ์เขียว (Blue print) แบบแปลน แบบพิมพ์
หรือเอกสารประกอบอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการพิจารณาให้ท าใบขนสินค้าหลายเที่ยวเรือ 
   2.2.3  พิธีการขอคืนอากรตามมาตรา 19 ทวิต้องเพิ่มส าเนาใบขนสินค้าขาเข้า 
(กศก.99/1) อีก 1 ฉบับ 
   2.2.4  พิธีการส่งเสริมการลงทุนต้องหนังสืออนุมัติให้ยกเว้นหรือลดหย่อนอากร
จากคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน 
   2.2.5  พิธีการสินค้าส่งกลับ (Re-export) มี 2 กรณีดังนี้ คือ 
    2.2.5.1  กรณีสินค้าอยู่ในอารักขาของศุลกากร ต้องเพิ่มเอกสารดังนี้ คือ ค าร้อง
ขอผ่อนผันท าใบขนสินค้าส่งกลับ (Re-export) ช าระอากร 1 ใน 10ใบขนสินค้าขาออก (กศก.101/1) 
พร้อมเอกสารประกอบ 
    2.2.5.2  กรณีสินค้าอยู่นอกอารักขาของศุลกากร ต้องเพิ่มเอกสารดังนี้ คือค า
ร้องขอผ่อนผันท าใบขนสินค้าส่งกลับ (Re-export) ขอคืนอากร 9 ใน 10 ใบขนสินค้าขาออก (กศก.
101/1) พร้อมเอกสารประกอบ 
   2.2.6  พิธีการน าของออกจากเขตอุตสาหกรรมส่งออก (EPZ) ต้องมีเอกสาร
เพิ่มเติมดังนี้ คือ 
    2.2.6.1  แบบ กนอ. 02-1 กรณีสินค้าน าเข้าเป็นวัตถุดิบ 
    2.2.6.2  แบบ กนอ. 02-1 และ กนอ.101 กรณีสินค้าน าเข้าเป็นเคร่ืองจักร 
อุปกรณ์เคร่ืองมือและเคร่ืองใช้ รวมทั้งส่วนประกอบของสินค้าดังกล่าวที่จ าเป็นต้องใช้ในการผลิต
สินค้าหรือการค้าเพื่อส่งออก 
  2.3  ขั้นตอนการปฏิบัติพิธีการน าเข้าสินค้าทางเรือ  
   2.3.1  ผู้น าเข้าหรือตัวแทนจัดเตรียมข้อมูลใบขนสินค้าเข้าสู่เคร่ืองคอมพิวเตอร์
ของตนเองหรือผ่าน Service counter และให้ผู้น าเข้าหรือตัวแทนส่งข้อมูลใบขนสินค้ามายังเคร่ือง
คอมพิวเตอร์ของกรมศุลกากรระบบคอมพิวเตอร์กรมศุลกากรจะตรวจสอบข้อมูลกับแฟ้มข้อมูล
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อ้างอิง การอนุมัติ/อนุญาต เกี่ยวข้องและตรวจสอบบัญชีสินค้าส าหรับเรือโดยอัตโนมัติผ่านระบบ
คอมพิวเตอร์ 
   2.3.2  การตรวจปล่อยสินค้าจะน าระบบบริหารความเสี่ยง (Risk management)  
มาใช้ในการสั่งการตรวจตามเงื่อนไขที่หน่วยงานศุลกากรก าหนดไว้ในระบบ Profile เพื่อจัดกลุ่ม 
ใบขนสินค้าเป็น 2 กลุ่ม คือ ให้เปิดตรวจ (Red line) หรือให้ยกเว้นการตรวจ (Green line) เมื่อระบบ
ตรวจสอบเสร็จแล้วจะก าหนดเลขที่ใบขนสินค้าและสั่งการตรวจให้อัตโนมัติ พร้อมกับแจ้งตอบ
กลับไปยัง ผู้ประกอบการทราบผ่านทางอิเล็กทรอนิกส์และแจ้งโรงพักสินค้าหรือท่าเทียบเรือทราบ
ถึงผลการสั่งการตรวจจากศุลกากร กรณียกเว้นการตรวจ ผู้ประกอบการสามารถติดต่อโรงพักสินค้า
หรือท่าเทียบเรือรับมอบสินค้าได้ทันที กรณีให้เปิดตรวจ ผู้ประกอบการสามารถติดต่อโรงพักสินค้า
หรือท่าเทียบเรือเพื่อเตรียมของเพื่อตรวจแล้วติดต่อเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจปล่อยสินค้า 
    2.3.3  การช าระและวางเงินประกันค่าภาษีอากร ผู้ประกอบการสามารถเลือกช าระ
และวางเงินประกันที่ส านักงานศุลกากรหรือช าระและวางเงินประกันผ่านธนาคารทาง
อิเล็กทรอนิกส์ (e-Payment) ได้ 
    2.3.4  การวางค้ าประกันค่าภาษีอากร ผู้ประกอบการสามารถเลือกวางค้ าประกันที่
ส านักงานศุลกากรหรือวางค้ าประกันผ่านธนาคารทางอิเล็กทรอนิกส์ (e-Guarantee) ได้ 
    2.3.5  การตรวจปล่อยสินค้าขาเข้า เป็นการตรวจ ณ ท่าที่ระบุในบัญชีสินค้าว่ามีชื่อ
ส่งของถึงแต่ผู้ประกอบการสามารถแจ้งความประสงค์ขอขนย้ายสินค้าไปตรวจปล่อยนอกเขตท่าที่
น าเข้าได้แตต่้องแจ้งล่วงหน้าในขั้นตอนจัดเตรียมใบขนสินค้าก่อนส่งมายังระบบคอมพิวเตอร์ของ
กรมศุลกากร 
    2.3.5.1  ผู้น าของเข้าน าใบขนสินค้าพร้อมใบเสร็จเสียภาษีอากร เอกสาร 
Deliver Order (D/O) ไปด าเนินการตรวจปล่อยสินค้าในท่าเรือและขนถ่ายสินค้าน าเข้ามาที่โกดัง
หรือโรงงาน หรือบริษัท 
    2.3.5.2  ผู้น าเข้าหรือตัวแทนต้องจัดเก็บข้อมูลบัญชีราคาสินค้าในรูปของ
สื่อคอมพิวเตอร์เป็นเวลาไม่น้อย 6 เดือน เพื่อใช้ส าหรับการตรวจสอบใบขนสินค้าหลังการตรวจ
ปล่อย โดยให้สามารถจัดพิมพ์เป็นรายงานเมื่อกรมศุลกากรร้องขอ (ส านักงานศุลกากรท่าเรือแหลม
ฉบัง, 2560) 
 3.  พิธีการน าเข้าทางอากาศ การปฏิบัติพิธีการศุลกากรนาเข้าในระบบอิเล็กทรอนิกส์
แบบไร้เอกสาร (e-Import) 
  3.1  หลักการปฏิบัติพิธีการ e-Import การปฏิบัติพิธีการศุลกากรในปัจจุบัน ผู้น าของ
เข้าหรือตัวแทนสามารถจัดท าใบขนสินค้าขาเข้า ผ่านวิธีการรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ แทนการจัดท า 
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ยื่น ส่ง รับเอกสาร และการลงลายมือชื่อในกระดาษโดยสามารถส่งข้อมูลอิเล็กทรอนิกส์ พร้อมลง
ลายมือชื่ออิเล็กทรอนิกส์ (Digital signature) ตามมาตรฐานที่กรมศุลกากรก าหนด (ebXML/ XML 
Format) ผ่านบุคคลผู้เป็นสื่อกลางคือ ผู้ให้บริการรับส่งข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์ (Value Added 
Network Services: VANS) เพื่อส่งข้อมูลเข้าสู่ระบบคอมพิวเตอร์ของศุลกากร เมื่อระบบ
คอมพิวเตอร์ของศุลกากร ได้รับข้อมูลแล้ว จะท าการตรวจสอบ และตอบรับให้ผู้น าของเข้าหรือ
ตัวแทน ทราบผ่านทางอิเล็กทรอนิกส์ เช่นเดียวกัน โดยถือเป็นการยื่นเอกสารน้ัน ๆ ตามกฎหมายว่า
ด้วยศุลกากร และกฎหมายอ่ืนที่เกี่ยวข้องกับการศุลกากรแล้ว 
  3.2  ช่องทางการส่งข้อมูลใบขนสินค้าขาเข้าในระบบ e-Import มี 4 ช่องทาง ดังนี้ 
   3.2.1  ผู้น าของเข้าส่งข้อมูลใบขนสินค้าขาเข้าด้วยตนเอง 
    3.2.2  ผู้น าของเข้ามอบหมายให้ตัวแทนออกของ (Customs broker) เป็นผู้ส่งข้อมูล 
    3.2.3  ผู้น าของเข้าใช้บริการ เคาน์เตอร์บริการ (Service counter) ในการส่งข้อมูล 
    3.2.4  ผู้น าของเข้ายื่นแบบบันทึกข้อมูลใบขนสินค้าขาเข้า ณ จุดบริการศุลกากร 
ส่วนบริการศุลกากร 1 ชั้น 1 อาคาร BC-1 
 โดยผู้น าของเข้า สามารถช าระค่าอากรศุลกากร ภาษีมูลค่าเพิ่ม ภาษีสรรพสามิต ภาษีเพื่อ
มหาดไทย และภาษีอากรอ่ืน ผ่านทางธนาคารในระบบอิเล็กทรอนิกส์ หรือติดต่อขอช าระได้ที่ ฝ่าย
บัญชีอากร ชั้น 2 อาคาร BC-1 ในเวลาราชการ หรือ ติดต่อที่ อาคารตรวจสินค้าขาออก (CE) ส าหรับ
นอกเวลาราชการ 
  3.3  ขั้นตอนการส่งข้อมูลใบขนสินค้าขาเข้าในระบบ e-Import ผู้น าของเข้าจะจัดท า
ข้อมูลใบขนสินค้าขาเข้าตามมาตรฐานที่ศุลกากรก าหนด แล้วส่งข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์เข้าสู่
ระบบคอมพิวเตอร์ของศุลกากร เมื่อระบบฯ ได้รับข้อมูลบัญชีสินค้าส าหรับอากาศยาน (Manifest) 
วันน าเข้าจริง (Actual arrival date) และใบตราส่งสินค้าทางอากาศยาน (House Air Waybill: 
HAWB) จากตัวแทนอากาศยานแล้ว จะท าการตรวจสอบข้อมูลใบขนสินค้าขาเข้าถึงความถูกต้อง
เบื้องต้นกับแฟ้มข้อมูลอ้างอิง (Reference file) ระบบ Profile และแฟ้มข้อมูลการอนุมัติ/ อนุญาต
ตามกฎหมายที่เกี่ยวข้อง หากข้อมูลถูกต้อง ระบบฯ จะท าการจับคู่ Manifest กับข้อมูลใบขนสินค้า
ขาเข้าที่ได้ส่งเข้ามาในระบบฯ เพื่อการตอบกลับเลขที่ใบขนสินค้าขาเข้า โดย จะมีการด าเนินงาน 
ดังนี้ 
   3.3.1  กรณีระบบฯ ได้ตรวจสอบข้อมูลดังกล่าว กับข้อมูลในใบขนสินค้าขาเข้า 
แล้วถูกต้องตรงกัน ระบบฯ จะตอบกลับเลขที่ใบขนสินค้าขาเข้าให้กับผู้ส่งข้อมูลโดยอัตโนมัติ หาก
ตรวจสอบแล้วพบว่า ข้อมูล Manifest ไม่ถูกต้องตรงกันกับข้อมูลใบขนสินค้าขาเข้า ระบบฯ จะไม่
ออกเลขที่ใบขนสินค้าให้ แต่จะตอบรหัสข้อผิดพลาดกลับไปให้ผู้ส่งข้อมูลว่า "ยังไม่พบข้อมูลบัญชี
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สินค้า" ผู้น าของเข้าต้องแก้ไขข้อมูล และส่งข้อมูลการแก้ไขข้อมูลในใบขนสินค้าขาเข้า (Version) 
เข้าสู่ระบบฯ อีกคร้ัง ผู้น าของเข้าจะต้องท าการตรวจสอบ และท าการแก้ไขข้อมูลในใบขนสินค้าขา
เข้า หรือแจ้งตัวแทนอากาศยาน เพื่อให้แก้ไขข้อมูลในใบตราส่งสินค้า (Air waybill) แล้วส่งข้อมูล
การแก้ไขไปยังระบบฯ อีกคร้ัง เพื่อให้มีการตัดบัญชีกับ Manifest ได้ 
  3.4  การรับของจากอารักขาศุลกากรในระบบ e-Import หลักการทั่วไปในการรับของ
น าเข้าออกจากอารักขาศุลกากร ของที่น าเข้ามาในราชอาณาจักรและได้ปล่อยออกจากอารักขาของ
ศุลกากรแล้ว 
   3.4.1  ให้ถือว่ามี ชนิด คุณภาพ ปริมาณ น้ าหนัก ราคา หรือเกี่ยวกับอัตราอากร 
ถูกต้องตรงตามที่ผู้น าของเข้าได้ส่งข้อมูลเข้าสู่ระบบคอมพิวเตอร์ของศุลกากร 
   3.4.2  ก่อนการรับมอบของไปจากคลังสินค้า TG หรือ BFS ให้ผู้น าของเข้า
ด าเนินการในกระบวนการทางศุลกากรให้ครบถ้วน 
   3.4.3  เจา้หน้าที่ต้องตรวจสอบของที่น าเข้าให้ตรงตามข้อมูลใบขนสินค้าขาเข้าที่
ส่งเข้าสู่ระบบคอมพิวเตอร์ของศุลกากร 
  3.5  การรับของจากอารักขาศุลกากรในระบบ e-Import กรณีใบขนสินค้าขาเข้าสั่งการ
ตรวจให้ ยกเว้นการตรวจ (Green line) ให้ผู้น าของเข้าติดต่อขอรับของจากคลังสินค้า TG หรือ BFS 
(ใบขนสินค้ามีสถานะ 0309) เมื่อคลังสินค้าพิมพ์ใบสั่งปล่อย (Customs permit) ระบบฯ จะปรับ
สถานะใบขนสินค้าฉบับนั้นเป็น 0409 
  3.6  กรณีของที่น าเข้าต้องมีการอนุมัติ/อนุญาต ตามกฎหมายอ่ืนที่เกี่ยวข้องกับการ
ศุลกากร หรือเอกสารเพื่อประกอบการใช้สิทธิพิเศษทางภาษีอากร 
   3.6.1  หากหน่วยงานอ่ืนที่เกี่ยวข้องกับการศุลกากร อาทิ สานักงานคณะกรรมการ
อาหารและยา (อย.) กรมประมง กรมปศุสัตว์ กรมวิชาการเกษตร เป็นต้น ขอท าการตรวจสอบของ
ก่อนการน าของออกจากอารักขาของศุลกากร ให้ผู้น าของเข้าติดต่อขอรับของดังกล่าวเพื่อน าของ
ออกจากคลังสินค้า TG หรือ BFS มาให้เจ้าหน้าที่สังกัดหน่วยงานที่มีอ านาจตามกฎหมายอ่ืนที่
เกี่ยวข้อง ตรวจสอบ ณ สถานที่ตรวจสินค้า หรือคลังสินค้าหรือที่อ่ืนใดที่หน่วยงานดังกล่าว
เห็นชอบ 
   3.6.2  ให้ผู้น าของเข้า พิมพ์หรือเขียนเลขที่ใบขนสินค้าที่มุมบนด้านขวาของ
เอกสารการอนุมัติ/ อนุญาต ตามกฎหมายอ่ืนที่เกี่ยวข้องกับการศุลกากร หรือเอกสารเพื่อ
ประกอบการใช้สิทธิพิเศษทางภาษีอากร 
   3.6.3  ยื่นเอกสารต่อเจ้าหน้าที่ศุลกากรที่ได้รับมอบหมายของฝ่ายบริการศุลกากร 
ก่อนการติดต่อขอรับของออกจากคลังสินค้า 
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   3.6.4  หน่วยบริการศุลกากรจะจัดท าทะเบียนรับเอกสารดังกล่าวไว้ และตรวจสอบ
ความครบถ้วนของเอกสาร แต่จะไม่ตรวจสอบความถูกต้องของเอกสารกับข้อมูลรายละเอียดของ
ใบขนสินค้าขาเข้า 
   3.6.5  ส่งมอบเอกสารดังกล่าว ภายใน 3 วันทาการ ให้หน่วยงานทบทวนหลังการ
ตรวจปล่อยเป็นผู้ด าเนินการต่อไป 
  3.7  กรณีใบขนสินค้าขาเข้าสั่งการตรวจ "ตรวจสอบพิกัด ราคา และ ของ (Red line)" 
   3.7.1  ให้ผู้น าของเข้าติดต่อคลังสินค้า TG หรือ BFS เพื่อเตรียมของให้ตรวจสอบ 
(ใบขนสินค้ามีสถานะ 0301) คลังสินค้าจะส่งข้อมูลเตรียมของเพื่อตรวจสอบ มายังระบบฯ หลังจาก
นั้น ระบบฯ จะก าหนดชื่อ เจ้าหน้าที่ศุลกากรผู้รับผิดชอบตรวจปล่อยโดยอัตโนมัติ 
   3.7.2  ผู้น าของเข้าต้องจัดเตรียมเอกสารประกอบข้อมูลใบขนสินค้าขาเข้า อาทิ  
ใบตราส่งสินค้าทางอากาศยาน (Air waybill) บัญชีราคาสินค้า (Invoice) ใบอนุญาตหรือเอกสาร
ประกอบการใช้สิทธิประโยชน์ทางภาษีอากร หรือรายละเอียดของสินค้า เป็นต้น เพื่อให้เจ้าหน้าที่
ศุลกากรผู้ได้รับมอบหมายตรวจสอบพิกัด ราคา และของ ตามหลักเกณฑ์เร่ืองการก าหนดพิกัดอัตรา
ศุลกากร การก าหนดราคาศุลกากร และหลักเกณฑ์การตรวจปล่อยสินค้า 
   3.7.3  กรณีของที่น าเข้าต้องได้รับ อนุมัติ/ อนุญาต ตามกฎหมายอ่ืนที่เกี่ยวข้องกับ
การศุลกากร หรือมีเอกสารเพื่อประกอบการใช้สิทธิพิเศษทางภาษีอากร ให้ผู้น าของเข้า พิมพ์หรือ
เขียนเลขที่ใบขนสินค้าที่มุมบนด้านขวาของเอกสารการอนุมัติ/ อนุญาต ตามกฎหมายอ่ืนที่เกี่ยวข้อง
กับการ ศุลกากร หรือเอกสารเพื่อประกอบการใช้สิทธิพิเศษทางภาษีอากร และยื่นเอกสารดังกล่าว
ต่อเจ้าหน้าที่ศุลกากรผู้ได้รับมอบหมาย เพื่อใช้เป็นเอกสารประกอบการตรวจปล่อย และยื่นเอกสาร
ดังกล่าวเพื่อการลงทะเบียนรับเอกสารต่อไป 
   3.7.4  ในกรณีหน่วยงานอ่ืนที่เกี่ยวข้องกับการศุลกากร ขอท าการตรวจสอบของ
ก่อน การตรวจปล่อยสินค้าออกจากอารักขาศุลกากร ให้ผู้น าของเข้าน าของมาให้เจ้าหน้าที่ของ
หน่วยงานที่มีอ านาจตามกฎหมายอ่ืนตรวจสอบให้แล้วเสร็จ 
  3.8  ให้ผู้น าของเข้าหรือตัวแทน ตรวจสอบชื่อเจ้าหน้าที่ศุลกากรผู้ตรวจปล่อย  
ที่หัวหน้างานตรวจสินค้า หรือผู้ที่ได้รับมอบหมาย 
  3.9  เจ้าหน้าที่ศุลกากรผู้ได้รับมอบหมาย ตรวจสอบพิกัด ราคา และของ หากไม่พบ
ความผิด เจ้าหน้าที่จะบันทึกผลการตรวจในระบบฯ ซึ่งจะตอบกลับให้คลังสินค้า ทราบถึงการตรวจ
ปล่อยสินค้าออกจากอารักขาศุลกากรแล้ว เพื่อให้ผู้นาของเข้าหรือตัวแทนติดต่อรับของกับ
คลังสินค้า TG หรือ BFS ต่อไป ใบขนฯมีสถานะ 0309 และเมื่อคลังสินค้าสั่งพิมพ์ Customs permit 
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ระบบฯ จะปรับสถานะใบขนฯ เป็น 0409 (ส านักงานศุลกากรตรวจสินค้าท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ, 
2560) 
 

ข้อตกลงการค้าระหว่างประเทศ 
 กองมาตรฐานพิธีการและราคาศุลกากร (2561) กล่าวว่า ความเป็นมาของ INCOTERM 
2010 หอการค้านานาชาติ (International Chamber Of Commerce-ICC) ได้มีการประชุมบรรดา
สมาชิกของหอการค้า นานาชาติทุก 10 ปี เพื่อวางกฎเกณฑ์ข้อตกลงในการส่งมอบสินค้าระหว่าง
ประเทศ (International Commercial Terms: INCOTERMS) เร่ิมใช้ในปี ค.ศ. 1936 (พ.ศ. 2479) 
ต่อมาได้มีการแก้ไขเพิ่มเติมอีกหลายคร้ัง ตั้งแต่ปี ค.ศ. 1953, 1967, 1980, 1990, 2000 และฉบับ
ปัจจุบันปรับปรุงแก้ไขเพิ่มเติมเมื่อปี ค.ศ. 2010 (เร่ิมใช้เมื่อ 1 มกราคม 2011) เพื่อให้กฎเกณฑ์
ดังกล่าวสอดคล้องกับหลักปฏิบัติทางการค้าเทคโนโลยี การสื่อสารทางอิเล็กทรอนิกส์ และระบบ 
Logistic and Supply Chain ที่พัฒนาและเปลี่ยนแปลงไป โดยก าหนดให้ขอบเขตของ 
INCOTERMS 2010 จ ากัดอยู่เฉพาะเร่ืองที่เกี่ยวข้องกับสิทธิและหน้าที่ของคู่สัญญาซื้อขายในเร่ือง
การส่งมอบสินค้าที่ขาย ประกอบด้วย 11 ข้อตกลง ซึ่งได้แก่ 
  1.  EXW (Ex Works) ผู้ขายส่งมอบของให้แก่ผู้ซื้อ ณ ที่ท าการของผู้ขาย เช่น โรงงาน 
หรือโรงพักสินค้า ฯลฯ โดย ผู้ซื้อรับภาระในการด าเนินการและค่าใช้จ่ายรวมทั้งความเสี่ยงหลังจาก
การส่งมอบของแล้ว เช่น การขนของขึ้นยานพาหนะ การปฏิบัติพิธีการขาออก เป็นต้น 
  1.1  หน้าที่ความรับผิดชอบของผู้ขาย ผู้ขายต้องจัดเตรียมสินค้า ใบก ากับสินค้า และ
หลักฐานอ่ืนใดที่ก าหนดไว้ในสัญญา ผู้ขายไม่มีภาระในการขนถ่ายสินค้าให้กับผู้ซื้อ ไม่มีภาระใน
การด าเนินการผ่านพิธีการส่งออก ผู้ขายไม่มีภาระที่จะท าสัญญารับจัดการขนส่ง และสัญญา
ประกันภัย ทั้งนี้ ผู้ขายต้องช าระค่าใช้จ่ายทั้งหมดที่เกี่ยวกับการบรรจุหีบห่อสินค้า การด าเนินการ
ตรวจสอบ (เช่น การตรวจสอบคุณภาพ การวัด การชั่งน้ าหนัก การนับจ านวน) และรับภาระความ
เสี่ยงต่อการสูญหายหรือเสียหายของสินค้าจนกระทั่งสินค้าได้ถูกส่งมอบแล้ว ผู้ขายต้องให้ความ
ช่วยเหลือ จัดหาเอกสาร และให้ข้อมูลตามที่ผู้ซื้อต้องการเพื่อการส่งออก เช่นใบอนุญาตการ
ตรวจสอบด้านความปลอดภัยของสินค้า หรือการมอบอ านาจอย่างเป็นทางการอ่ืน ๆ ที่จ าเป็น
ส าหรับการส่งออก การน าเข้า และ/ หรือเพื่อการขนส่งสินค้าไปยังจุดหมายปลายทาง ด้วยความ
เสี่ยงและค่าใช้จ่ายของผู้ซื้อ 
  1.2  หน้าที่ความรับผิดชอบของผู้ซื้อ ผู้ซื้อต้องรับภาระความเสี่ยงทั้งหมดต่อการสูญ
หายหรือเสียหายของสินค้านับตั้งแต่เวลาที่สินค้าได้ถูกส่งมอบแล้ว หรือวันที่ได้ตกลงกันไว้หรือ
วันที่สิ้นสุดของระยะเวลาส าหรับการส่งมอบ ผู้ซื้อต้องช าระราคาสินค้าตามที่ระบุไว้ในสัญญาซื้อ
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ขาย จ่ายค่าจัดหาใบอนุญาตส่งออกและน าเข้า หรือการมอบอ านาจใด ๆ รวมทั้งช าระค่าใช้จ่ายใน
การตรวจสอบใด ๆ ที่ถูกก าหนดให้ต้องด าเนินการก่อนการส่งออก การตรวจสอบซึ่งถูกก าหนดให้
ด าเนินการโดยหน่วยงานที่มีอ านาจของประเทศส่งออก ผู้ซื้อมีหน้าที่ผ่านพิธีการส่งออก ช าระค่า
ภาษีอากร และค่าภาระอ่ืน ๆ ทั้งหมด 
 2.  FCA (Free carrier) ผู้ขายต้องด าเนินการพิธีการขาออกจนเสร็จสิ้น แล้วส่งมอบของ
ให้อยู่ในความรับผิดชอบของผู้รับขนส่ง ณ สถานที่ส่งมอบซึ่งผู้ซื้อเป็นผู้ก าหนดไว้ 
  2.1  หน้าที่ความรับผิดชอบของผู้ขาย ผู้ขายต้องจัดเตรียมสินค้า ใบก ากับสินค้า และ
หลักฐานอ่ืนใดที่ก าหนดไว้ในสัญญา ผู้ขายมีภาระในการขนสินค้าขึ้นบนพาหนะขนส่งที่ผู้ซื้อ
ก าหนด ผู้ขายต้องช าระค่าใช้จ่ายในการด าเนินการตรวจสอบ (เช่น การตรวจสอบคุณภาพ การวัด 
การชั่งน้ าหนัก การนับจ านวน) ช าระค่าใช้จ่ายในการตรวจสอบใด ๆ ที่ถูกก าหนดให้ต้องด าเนินการ
ก่อนการส่งสินค้าออก การตรวจสอบซึ่งถูกก าหนดให้ด าเนินการโดยหน่วยงานที่มีอ านาจของ
ประเทศส่งออก ผู้ขายต้องบรรจุหีบห่อสินค้า จัดหาใบอนุญาตส่งออก และผ่านพิธีการส่งออกด้วย
ค่าใช้จ่ายของตนเอง รวมทั้งช าระค่าภาษีอากร และค่าภาระอ่ืน ๆ ทั้งหมด แต่ผู้ขายไม่มีภาระที่จะท า
สัญญารับจัดการขนส่ง และสัญญาประกันภัย ทั้งนี้ผู้ขายต้องรับภาระความเสี่ยงต่อการสูญหายหรือ
เสียหายของสินค้าจนกระทั่งสินค้าได้ถูกส่งมอบแล้ว ผู้ขายต้องให้ความช่วยเหลือ จัดหาเอกสาร 
และให้ข้อมูลใด ๆ รวมทั้งข้อมูลที่เกี่ยวกับด้านความปลอดภัยที่ผู้ซื้อต้องการเพื่อการน าเข้าสินค้า 
และ/ หรือเพื่อการขนส่งไปยังจุดหมายปลายทาง ด้วยความเสี่ยงและค่าใช้จ่ายของผู้ซื้อ  
   2.2  หน้าที่ความรับผิดชอบของผู้ซื้อ ผู้ซื้อต้องรับภาระความเสี่ยงทั้งหมดต่อการสูญ
หายหรือเสียหายของสินค้านับตั้งแต่เวลาที่สินค้าได้ถูกส่งมอบแล้ว หรือวันที่ได้ตกลงกันไว้หรือ
วันที่สิ้นสุดของระยะเวลาที่ได้ตกลงกันไว้ส าหรับการส่งมอบ โดยผู้ซื้อต้องท าสัญญารับจัดการ
ขนส่งสินค้าจากสถานที่ส่งมอบที่ระบุด้วยค่าใช้จ่ายของตนเอง ผู้ซื้อต้องช าระราคาสินค้าตามที่ระบุ
ไว้ในสัญญาซื้อขาย ช าระค่าตรวจสอบ ค่าจัดหาใบอนุญาตส าหรับการน าเข้า ค่าใช้จ่ายต่าง ๆ 
ส าหรับการขนส่งสินค้าผ่านประเทศใด ๆ เพื่อการน าเข้าตลอดจนช าระค่าใช้จ่าย ในการผ่านพิธีการ
น าเข้า รวมทั้งค่าภาษีอากร และค่าภาระอื่น ๆ ทั้งหมดส าหรับการน าเข้า 
 3.  FAS (Free Alongside Ship) ผู้ขายมีภาระรับผิดชอบต้องขนส่งของมาวางไว้ข้างเรือ 
เช่น บนหน้าท่า หรือในเรือล าเลียงหรือลงเรือล าเลียงเทียบข้างเรือ ณ ท่าที่ส่งออกที่ระบุไว้ โดยผู้ซื้อ
เป็นผู้รับภาระค่าใช้จ่ายทั้งหมดรวมทั้งความเสี่ยงต่อความเสียหาย หรือสูญหายที่เกิดขึ้นหลังจากนั้น 
ข้อตกลงนี้ใช้กับการขนส่งทางทะเลหรือทางน้ าในแผ่นดินเท่านั้น  
  3.1  หน้าที่ความรับผิดชอบของผู้ขาย ผู้ขายต้องจัดเตรียมสินค้า ใบก ากับสินค้า และ
หลักฐานอ่ืนใดที่ก าหนดไว้ในสัญญา ผู้ขายต้องส่งมอบสินค้าโดยการน าไปวางไว้ที่ข้างเรือ ณ 
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ท่าเรือต้นทางที่ระบุโดยผู้ซื้อ ผู้ขายต้องช าระค่าใช้จ่ายในการด าเนินการตรวจสอบ (เช่น การ
ตรวจสอบคุณภาพ การวัด การชั่งน้ าหนัก การนับจ านวน) ช าระค่าใช้จ่ายในการตรวจสอบซึ่ง 
ถูกก าหนดให้ด าเนินการโดยหน่วยงานที่มีอ านาจของประเทศส่งออก ผู้ขายต้องบรรจุหีบห่อสินค้า 
และค่าใช้จ่ายในการผ่านพิธีการส่งออก รวมทั้งค่าอากรภาษี และค่าภาระอื่น ๆ ทั้งหมดที่ต้องช าระ
เมื่อส่งออก นอกจากนี้ ผู้ขายต้องรับภาระความเสี่ยงทั้งหมดต่อการสูญหายหรือเสียหายของสินค้า 
จนกระทั่งสินค้าได้ถูกส่งมอบแล้ว แต่ไม่มีหน้าที่ท าสัญญารับจัดการขนส่ง และสัญญาประกันภัย 
  3.2  หน้าที่ความรับผิดชอบของผู้ซื้อ ผู้ซื้อต้องช าระราคาสินค้าตามที่ระบุไว้ในสัญญา
ซื้อขาย จัดหาใบอนุญาตน าเข้า หรือการมอบอ านาจอย่างเป็นทางการอ่ืน ๆ และผ่านพิธีการน าเข้า 
และการขนส่งสินค้าผ่านประเทศใด ๆ ด้วยความเสี่ยงและค่าใช้จ่ายของตนเอง โดยต้องท าสัญญารับ
จัดการขนส่งสินค้าจากท่าเรือต้นทางที่ระบุ ผู้ซื้ออาจท าสัญญาประกันภัยด้วยค่าใช้จ่ายของตนเอง 
และต้องรับภาระความเสี่ยงทั้งหมดต่อการสูญหายหรือเสียหายของสินค้านับตั้งแต่เวลาที่สินค้าได้
ถูกส่งมอบแล้ว โดยผู้ซื้อต้องช าระค่าใช้จ่ายทั้งหมดที่เกี่ยวกับสินค้านับตั้งแต่เวลาที่สินค้าได้ถูกส่ง
มอบแล้ว ค่าภาษีอากร และค่าภาระอื่น ๆ ทั้งหมด 
 4.  FOB (Free on Board) ผู้ขายมีภาระรับผิดชอบต้องส่งมอบของลงเรือ ณ ท่าส่งออกที่
ได้ระบุไว้ ส่วนผู้ซื้อจะต้องรับภาระค่าใช้จ่ายทั้งหมดรวมทั้งความเสี่ยงต่อความเสียหายหรือสูญหาย
ที่เกิดขึ้นเมื่อของอยู่บนเรือ ข้อตกลงนี้ใช้กับการขนส่งทางทะเลหรือทางน้ าในแผ่นดินเท่านั้น 
  4.1  หน้าที่ความรับผิดชอบของผู้ขาย ผู้ขายต้องจัดเตรียมสินค้า ใบก ากับสินค้า และ
หลักฐานอ่ืนใดที่ก าหนดไว้ในสัญญา ผู้ขายต้องส่งมอบสินค้าโดยการน าไปวางไว้บนเรือ ณ จุดขน
ถ่ายที่ท่าเรือต้นทางที่ระบุโดยผู้ซื้อ ในวันที่หรือภายในระยะเวลาที่ได้ตกลงกันไว้ ผู้ขายต้องช าระ
ค่าใช้จ่ายในการด าเนินการตรวจสอบ (เช่น การตรวจสอบคุณภาพ การวัด การชั่งน้ าหนัก การนับ
จ านวน) ช าระค่าใช้จ่ายในการตรวจสอบซึ่งถูกก าหนดให้ด าเนินการโดยหน่วยงานที่มีอ านาจของ
ประเทศส่งออก ผู้ขายต้องบรรจุหีบห่อสินค้า และค่าใช้จ่ายในการผ่านพิธีการส่งออก รวมทั้ง  
ค่าภาษีอากร และค่าภาระอื่น ๆ ทั้งหมดที่ต้องช าระเมื่อส่งออก นอกจากนี้ ผู้ขายต้องรับภาระความ
เสี่ยงทั้งหมดต่อการสูญหายหรือเสียหายของสินค้า จนกระทั่งสินค้าได้ถูกส่งมอบแล้ว แต่ไม่มี
หน้าที่ท าสัญญารับจัดการขนส่ง และสัญญาประกันภัย 
  4.2  หน้าที่ความรับผิดชอบของผู้ซื้อ ผู้ซื้อต้องช าระราคาสินค้าตามที่ระบุไว้ในสัญญา
ซื้อขาย จัดหาใบอนุญาตน าเข้า หรือการมอบอ านาจอย่างเป็นทางการอ่ืน ๆ ผ่านพิธีการน าเข้า และ
การขนส่งสินค้าผ่านประเทศใด ๆ ด้วยความเสี่ยงและค่าใช้จ่ายของตนเอง โดยผู้ซื้อต้องท าสัญญา
เพื่อขนส่งสินค้าจากท่าเรือต้นทางที่ระบุ ผู้ซื้ออาจท าสัญญาประกันภัยด้วยค่าใช้จ่ายของตนเอง และ
ผู้ซื้อรับภาระความเสี่ยงทั้งหมดต่อการสูญหายหรือเสียหายของสินค้านับตั้งแต่ เวลาที่สินค้าได้ถูก



 23 

ส่งมอบแล้ว ทั้งนี้ผู้ซื้อต้องช าระค่าใช้จ่ายทั้งหมดที่เกี่ยวกับสินค้านับตั้งแต่เวลาที่สินค้าได้ถูกส่ง
มอบแล้ว ผู้ซื้อมีหน้าที่ช าระค่าภาษีอากร และค่าภาระอ่ืน ๆ ทั้งหมด 
 5.  CFR (Cost and Freight) ผู้ขายรับภาระค่าใช้จ่าย และค่าขนส่งเพื่อการส่งของถึง
ปลายทางตามที่ระบุชื่อไว้ แต่ผู้ซื้อจะเป็นผู้รับภาระความเสี่ยงต่อการเสียหายหรือสูญหาย รวมทั้ง
ค่าใช้จ่ายที่อาจเกิดขึ้นเนื่องจากเหตุใด ๆ หลังจากที่ได้ขนของขึ้นพ้นกราบเรือ ณ ท่าส่งออก 
ข้อตกลงนี้ใช้กับการขนส่งทางทะเลหรือทางน้ าในแผ่นดินเท่านั้น 
  5.1  หน้าที่ความรับผิดชอบของผู้ขาย ผู้ขายต้องจัดเตรียมสินค้า ใบก ากับสินค้า และ
หลักฐานอ่ืนใดตามที่ก าหนดไว้โดยสัญญา ผู้ขายต้องช าระค่าใช้จ่ายในการด าเนินการตรวจสอบ 
(เช่น การตรวจสอบคุณภาพ การวัด การชั่งน้ าหนัก การนับจ านวน) รวมทั้งค่าใช้จ่ายในการ
ตรวจสอบใด ๆ ก่อนการส่งสินค้าที่ถูกก าหนดโดยหน่วยงานที่มีอ านาจของประเทศที่ส่งออก ผู้ขาย
ต้องท าสัญญาหรือจัดหาสัญญาเพื่อการขนส่งสินค้าโดยการน าไปวางไว้บนเรือ ณ ท่าเรือปลายทางที่
ระบุ หรือ ณ จุดใดจุดหนึ่งที่ท่าเรือนั้น รวมทั้งค่าใช้จ่ายส าหรับการขนส่งสินค้าผ่านประเทศใด ๆ ที่
ได้ก าหนดให้เป็นภาระของผู้ขายภายใต้สัญญารับจัดการขนส่ง แต่ผู้ขายไม่มีหน้าที่ท าสัญญา
ประกันภัย นอกจากนี้ ผู้ขายเป็นผู้รับภาระความเสี่ยงทั้งหมดต่อการสูญหายหรือเสียหายของสินค้า 
จนกระทั่งสินค้าได้ถูกส่งมอบแล้ว และต้องช าระค่าใช้จ่ายทั้งหมดที่เกี่ยวกับสินค้าจนกระทั่งสินค้า
ได้ถูกส่งมอบแล้ว ค่าระวางและค่าใช้จ่ายอื่น ๆ ทั้งหมดอันเป็นผลมาจากการขนส่งสินค้าจากจุดส่ง
มอบที่ได้ตกลงกันไว้ รวมทั้งค่าใช้จ่ายในการขนถ่ายสินค้าขึ้นบนเรือและค่าภาระใด ๆ ในการขน
ถ่ายสินค้าลงจากเรือ ณ ท่าเรือขนถ่ายสินค้าปลายทาง และค่าใช้จ่ายในการผ่านพิธีการส่งออก ค่า
ภาษีอากร และค่าภาระอ่ืน ๆ ที่ต้องช าระเมื่อส่งออก 
  5.2  หน้าที่ความรับผิดชอบของผู้ซื้อ ผู้ซื้อต้องช าระราคาสินค้าตามที่ระบุไว้ในสัญญา
ซื้อขาย ผู้ซื้อต้องจัดหาใบอนุญาตน าเข้า หรือการมอบอ านาจอย่างเป็นทางการอ่ืน ๆ และการผ่านพิธี
การน าเข้าด้วยความเสี่ยงและค่าใช้จ่ายของตนเอง ทั้งนี้ ผู้ซื้อเป็นผู้รับภาระความเสี่ยงทั้งหมดต่อการ
สูญหายหรือเสียหายของสินค้านับตั้งแต่เวลาที่สินค้าได้ถูกส่งมอบแล้ว และผู้ซื้อต้องช าระค่าใช้จ่าย
ทั้งหมดที่เกี่ยวกับสินค้านับตั้งแต่เวลาที่สินค้าได้ถูกส่งมอบแล้ว ค่าใช้จ่ายต่าง ๆ ในการขนถ่าย
สินค้าลงจากเรือ รวมทั้งค่าใช้จ่ายเรือล าเลียง และค่าภาระการใช้ท่า ค่าภาษีอากร ค่าภาระอื่น ๆ  
 6.  CIF (Cost Insurance and Freight) ผู้ขายมีภาระรับผิดชอบเช่นเดียวกับ CFR โดยต้อง
รับผิดชอบการท าประกันภัยในความเสี่ยงภัยต่อการเสียหาย หรือสูญหายระหว่างการขนส่งจนถึงท่า
ปลายทาง ทั้งนี้ผู้ขายเป็นผู้ท าสัญญาและช าระค่าประกันภัย ข้อตกลงนี้ใช้กับการขนส่งทางทะเล
หรือทางน้ าในแผ่นดินเท่านั้น 
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  6.1  หน้าที่ความรับผิดชอบของผู้ขาย ผู้ขายต้องจัดเตรียมสินค้า ใบก ากับสินค้า และ
หลักฐานอ่ืนใดตามที่ก าหนดไว้ในสัญญา ผู้ขายต้องบรรจุหีบห่อสินค้าด้วยค่าใช้จ่ายของตนเอง 
จัดหาใบอนุญาตส่งออก หรือการมอบอ านาจอย่างเป็นทางการอ่ืน ๆ เพื่อการส่งออก ผู้ขายต้องช าระ
ค่าใช้จ่ายต่าง ๆ ในการด าเนินการตรวจสอบ (เช่น การตรวจสอบคุณภาพ การวัด การชั่งน้ าหนัก 
การนับจ านวน) เพื่อการส่งมอบสินค้า ค่าใช้จ่ายในการตรวจสอบใด ๆ ก่อนการส่งสินค้า ที่ถูก
ก าหนดโดยหน่วยงานที่มีอ านาจของประเทศที่ส่งออก ตลอดจนผ่านพิธีการส่งออก และการขนส่ง
สินค้า ผ่านประเทศใด ๆ ก่อนการส่งมอบด้วยความเสี่ยงและค่าใช้จ่ายของตนเอง นอกจากนี้ ผู้ขาย
ต้องท าสัญญาหรือจัดหาสัญญาเพื่อการขนส่งสินค้า ท าสัญญาประกันภัย และผู้ขายต้องรับภาระ
ความเสี่ยงทั้งหมดต่อการสูญหายหรือเสียหายของสินค้า จนกระทั่งสินค้าได้ถูกส่งมอบแล้ว รวมทั้ง
ช าระค่าระวางและค่าใช้จ่ายอื่น ๆ ณ สถานที่ส่งมอบไปยังท่าเรือปลายทางที่ระบุ ผู้ขายต้องจ่ายค่า
ประกันภัย ค่าใช้จ่ายในการผ่านพิธีการส่งออก ค่าภาษีอากร และค่าภาระอื่น ๆ ที่ต้องช าระเพื่อ
ส่งออก 
  6.2  หน้าที่ความรับผิดชอบของผู้ซื้อ ผู้ซื้อต้องช าระราคาสินค้าตามที่ระบุไว้ในสัญญา
ซื้อขาย ช าระค่าใช้จ่ายในการตรวจสอบใด ๆ ก่อนการส่งสินค้าตามที่ก าหนดไว้ตามสัญญา จัดหา
ใบอนุญาตน าเข้า หรือการมอบอ านาจอย่างเป็นทางการอ่ืน ๆ และด าเนินการทางพิธีการน าเข้า ด้วย
ความเสี่ยงและค่าใช้จ่ายของตนเอง ทั้งนี้ ผู้ซื้อเป็นผู้รับภาระความเสี่ยงทั้งหมดต่อการสูญหายหรือ
เสียหายของสินค้านับตั้งแต่เวลาที่สินค้าได้ถูกส่งมอบแล้ว และผู้ซื้อต้องช าระค่าใช้จ่ายทั้งหมดที่
เกี่ยวกับสินค้านับตั้งแต่เวลาที่สินค้าได้ถูกส่งมอบแล้ว ค่าใช้จ่ายต่าง ๆ ในการขนถ่ายสินค้า ลงจาก
เรือ รวมทั้งค่าใช้จ่ายเรือล าเลียงและค่าภาระการใช้ท่า ค่าภาษีอากร และค่าภาระอ่ืน ๆ  
 7.  CPT (Carriage Paid To) ผู้ขายมีภาระรับผิดชอบค่าขนส่งไปจนถึงสถานที่ปลายทางที่
ระบุไว้ โดยผู้ซื้อจะเป็นผู้รับภาระความเสี่ยงต่อการเสียหาย หรือสูญหาย รวมทั้งค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้น
เน่ืองจากเหตุใด ๆ หลังจากที่ของได้ส่งมอบให้กับผู้รับขนส่งแล้ว 
 8.  CIP (Carriage Insurance Paid To) ผู้ขายมีภาระรับผิดชอบเช่นเดียวกับ CPT โดยต้อง
รับผิดชอบการท าประกันภัยให้กับผู้ซื้อในความเสี่ยงภัยต่อการเสียหาย หรือสูญหายระหว่างการ
ขนส่งจนถึงสถานที่ปลายทางที่ระบุชื่อไว้ ทั้งนี้ผู้ขายเป็นผู้ท าสัญญาและช าระค่าประกันภัยด้วย
ตนเอง ข้อตกลงนี้อาจใช้ในกรณีที่มีการขนส่งมากกว่าหนึ่งรูปแบบ 
  8.1  หน้าที่ความรับผิดชอบของผู้ขาย ผู้ขายต้องจัดเตรียมสินค้า ใบก ากับสินค้า และ
หลักฐานอ่ืนใดที่ก าหนดไว้ในสัญญา ผู้ขายมีหน้าที่ท าสัญญาหรือจัดหาสัญญาเพื่อการขนส่งสินค้า
จากสถานที่ส่งมอบไปยังสถานที่ปลายทางที่ระบุด้วยค่าใช้จ่ายของผู้ขาย ผู้ขายต้องส่งมอบสินค้าแก่
ผู้รับจัดการขนส่งในวันที่หรือภายในระยะเวลาที่ได้ตกลงกันไว้ ผู้ขายต้องท าสัญญาประกันภัยด้วย
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ค่าใช้จ่ายของตนเอง ผู้ขายต้องช าระค่าใช้จ่ายในการด าเนินการตรวจสอบ (เช่น การตรวจสอบ
คุณภาพ การวัด การชั่งน้ าหนัก การนับจ านวน) ช าระค่าใช้จ่ายในการตรวจสอบซึ่งถูกก าหนดให้
ด าเนินการโดยหน่วยงานที่มีอ านาจของประเทศส่งออก ผู้ขายต้องบรรจุหีบห่อสินค้า จัดหา
ใบอนุญาตส่งออก และผ่านพิธีการส่งออกด้วยค่าใช้จ่ายของตนเอง รวมทั้งการขนส่งสินค้าผ่าน
ประเทศใด ๆ ก่อนการส่งมอบด้วยความเสี่ยงและค่าใช้จ่ายของผู้ขาย ช าระค่าใช้จ่ายในการขนถ่าย
สินค้าขึ้นและค่าภาระใด ๆ ในการขนถ่ายสินค้าลง ณ สถานที่ปลายทาง ช าระค่าภาษีอากร และค่า
ภาระอื่น ๆ เพื่อการส่งออก โดยผู้ขายต้องรับภาระความเสี่ยงต่อการสูญหายหรือเสียหายของสินค้า
จนกระทั่งสินค้าได้ถูกส่งมอบแล้ว ผู้ขายต้องให้ความช่วยเหลือ จัดหาเอกสาร และให้ข้อมูลใด ๆ 
รวมทั้งข้อมูลด้านความปลอดภัยที่ผู้ซื้อต้องการเพื่อการน าเข้าสินค้า และ/หรือเพื่อการขนส่งไปยัง
จุดหมายปลายทาง ด้วยความเสี่ยงและค่าใช้จ่ายของผู้ซื้อ 
  8.2  หน้าที่ความรับผิดชอบของผู้ซื้อ ผู้ซื้อต้องช าระราคาสินค้าตามที่ระบุไว้ในสัญญา
ซื้อขาย จัดหาใบอนุญาตน าเข้า หรือการมอบอ านาจอย่างเป็นทางการอ่ืน ๆ และผ่านพิธีการน าเข้า 
รวมทั้งการขนส่งสินค้าผ่านประเทศใด ๆ เพื่อการน าเข้าด้วยความเสี่ยงและค่าใช้จ่ายของตนเอง  
ผู้ซื้อต้องรับมอบสินค้าเมื่อสินค้าได้ถูกส่งมอบแล้ว และรับสินค้าจากผู้รับจัดการขนส่ง ณ สถานที่
ปลายทางที่ระบุ รับภาระความเสี่ยงทั้งหมดต่อการสูญหายหรือเสียหายของสินค้านับตั้งแต่เวลาที่
สินค้าได้ถูกส่งมอบแล้ว ช าระค่าใช้จ่ายทั้งหมดที่เกี่ยวกับสินค้านับตั้งแต่เวลาที่สินค้าได้ถูกส่งมอบ
แล้ว ผู้ซื้อไม่มีหน้าที่ท าสัญญารับจัดการขนส่ง และไม่มีหน้าที่ท าสัญญาประกันภัย 
 9.  DAT (Delivered at Terminal) ผู้ขายส่งมอบของ ณ สถานที่ตามที่ได้ตกลงกันไว้ และ
ขนของลงจากยานพาหนะ สถานที่อาจจะเป็นชื่อท่าเทียบเรือ หรือสถานที่ปลายทาง ซึ่งอาจเป็น
คลังสินค้า คลังสินค้าของท่าเทียบเรือ (CY: Container Yard) หรือ ชื่อถนน รถไฟ หรือ คลังสินค้า
ทางอากาศยาน (Air cargo terminal) โดยค่าใช้จ่ายในการขนของทั้งหมดเป็นภาระของผู้ขาย 
ข้อตกลงนี้อาจน าไปใช้ในกรณีที่มีการขนส่งมากกว่าหนึ่งรูปแบบ 
  9.1  หน้าที่ความรับผิดชอบของผู้ขาย ผู้ขายต้องจัดเตรียมสินค้า ใบก ากับสินค้า และ
หลักฐานอ่ืนใดที่ก าหนดไว้ในสัญญา ผู้ขายมีภาระท าสัญญาหรือจัดหาสัญญาเพื่อการขนส่งสินค้า
จากสถานที่ส่งมอบไปยังสถานที่ปลายทางที่ระบุ ด้วยค่าใช้จ่ายของผู้ขาย ผู้ขายต้องส่งมอบสินค้าแก่
ผู้ขนส่ง ในวันที่หรือภายในระยะเวลาที่ได้ตกลงกันไว้ ผู้ขายอาจท าสัญญาประกันภัยด้วยค่าใช้จ่าย
ของตนเอง (แล้วแต่จะตกลงกัน) ผู้ขายต้องช าระค่าใช้จ่ายในการด าเนินการตรวจสอบ (เช่น การ
ตรวจสอบคุณภาพ การวัด การชั่งน้ าหนัก การนับจ านวน) ช าระค่าใช้จ่ายในการตรวจสอบซึ่งถูก
ก าหนดให้ด าเนินการโดยหน่วยงานที่มีอ านาจของประเทศส่งออก ผู้ขายต้องบรรจุหีบห่อสินค้า 
จัดหาใบอนุญาตส่งออก และผ่านพิธีการส่งออกด้วยค่าใช้จ่ายของตนเอง รวมทั้งการขนส่งสินค้า
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ผ่านประเทศใด ๆ ก่อนการส่งมอบด้วยความเสี่ยงและค่าใช้จ่ายของผู้ขาย ผู้ขายต้องท าสัญญา
ส าหรับการขนส่งสินค้าไปยังท่าเทียบพาหนะขนส่ง (Terminal) ที่ระบุ ณ ท่าเรือที่ได้ตกลงกันไว้ 
หรือ ณ สถานที่ปลายทางที่ระบุด้วยค่าใช้จ่ายของตนเอง หากมิได้มีการตกลงหรือมิได้ก าหนดไว้
ในทางปฏิบัติถึงท่าเทียบพาหนะขนส่ง (Terminal) ที่เฉพาะเจาะจง ผู้ขายอาจเลือกท่าเทียบพาหนะ
ขนส่ง (Terminal) ณ ท่าเรือที่ได้ตกลงกันไว้ หรือ ณ สถานที่ปลายทางที่ระบุที่ตนเห็นว่าเหมาะสม
ที่สุด ต้องขนถ่ายสินค้าลงจากพาหนะขนส่งที่มาถึง แล้วต้องส่งมอบสินค้าโดยน าไปวางไว้ตามที่ 
ตกลงไว้กับผู้ซื้อ ณ ท่าเทียบพาหนะขนส่ง (Terminal) ที่ระบุ ในวันที่หรือภายในระยะเวลาที่ได้ 
ตกลงกันไว้ ผู้ขายต้องรับภาระความเสี่ยงทั้งหมดต่อการสูญหายหรือเสียหายของสินค้า จนกระทั่ง
สินค้าได้ถูกส่งมอบแล้วโดยผู้ขายต้องช าระค่าใช้จ่ายทั้งหมดที่เกี่ยวกับสินค้าจนกระทั่งสินค้าได้ถูก
ส่งมอบแล้วผู้ขายมีหน้าที่ผ่านพิธีการส่งออกด้วยค่าใช้จ่ายของตนเอง รวมทั้งค่าภาษีอากร และค่า
ภาระอื่น ๆ ทั้งหมดที่ต้องช าระเมื่อส่งออก ตลอดจนค่าใช้จ่ายส าหรับการขนส่งสินค้าผ่านประเทศ
ใด ๆ ค่าใช้จ่ายในการด าเนินการตรวจสอบ (เช่น การตรวจสอบคุณภาพ การวัด การชั่งน้ าหนัก  
การนับจ านวน) ที่จ าเป็นเพื่อการส่งมอบสินค้า รวมทั้งค่าใช้จ่ายในการตรวจสอบใด ๆ ก่อนการส่ง
สินค้าที่ถูกก าหนดโดยหน่วยงานที่มีอ านาจของประเทศที่ส่งออก แต่ผู้ขายไม่มีหน้าที่ท าสัญญา
ประกันภัย 
  9.2  หน้าที่ความรับผิดชอบของผู้ซื้อ ผู้ซื้อต้องช าระราคาสินค้าตามที่ระบุไว้ในสัญญา
ซื้อขาย จัดหาใบอนุญาตน าเข้า หรือการมอบอ านาจอย่างเป็นทางการอ่ืน ๆ และผ่านพิธีการน าเข้า 
ด้วยค่าใช้จ่ายของตนเอง ต้องรับมอบสินค้าเมื่อสินค้าได้ถูกส่งมอบแล้ว โดยผู้ซื้อต้องรับภาระความ
เสี่ยงทั้งหมดต่อการสูญหายหรือเสียหายของสินค้านับตั้งแต่เวลาที่สินค้าได้ถูกส่งมอบแล้ว แต่ผู้ซื้อ
ไม่มีหน้าที่ท าสัญญารับจัดการขนส่ง ทั้งนี้ผู้ซื้ออาจท าสัญญาประกันภัยด้วยค่าใช้จ่ายของตนเอง  
ผู้ซื้อต้องช าระค่าใช้จ่ายทั้งหมดที่เกี่ยวกับสินค้านับตั้งแต่เวลาที่สินค้าได้ถูกส่งมอบแล้ว ค่าภาษี
อากร และค่าภาระอ่ืน ๆ ทั้งหมด 
  10.  DAP (Delivered at Place) ผู้ขายส่งมอบของให้กับผู้ซื้อ ณ สถานที่ตามที่ได้ตกลงกัน
ไว้ โดยพร้อมที่จะขนลงจากพาหนะ ผู้ขายมีความเสี่ยงในความเสียหายของของและค่าใช้จ่ายในการ
ขนส่งของจนถึงสถานที่ของผู้ซื้อ รวมทั้งมีหน้าที่ด าเนินการพิธีการขาออก แต่ไม่ต้องรับผิดชอบการ
ด าเนินการพิธีการขาเข้า และไม่ต้องเสียค่าภาษีอากรขาเข้า ข้อตกลงนี้อาจใช้ในกรณีที่มีการขนส่ง
มากกว่าหนึ่งรูปแบบ 
  10.1  หน้าที่ความรับผิดชอบของผู้ขาย ผู้ขายต้องจัดเตรียมสินค้า ใบก ากับสินค้า และ
หลักฐานอ่ืนใดที่ก าหนดไว้ในสัญญา ผู้ขายมีหน้าที่ท าสัญญาหรือจัดหาสัญญาเพื่อการขนส่งสินค้า
จากสถานที่ส่งมอบไปยังสถานที่ปลายทางที่ระบุ ด้วยค่าใช้จ่ายของผู้ขาย ผู้ขายต้องส่งมอบสินค้าแก่
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ผู้รับจัดการขนส่ง ในวันที่หรือภายในระยะเวลาที่ได้ตกลงกันไว้ ผู้ขายต้องท าสัญญาประกันภัยด้วย
ค่าใช้จ่ายของตนเอง ผู้ขายต้องช าระค่าใช้จ่ายในการด าเนินการตรวจสอบ (เช่น การตรวจสอบ
คุณภาพ การวัด การชั่งน้ าหนัก การนับจ านวน) ช าระค่าใช้จ่ายในการตรวจสอบซึ่งถูกก าหนดให้
ด าเนินการโดยหน่วยงานที่มีอ านาจของประเทศส่งออก ผู้ขายต้องบรรจุหีบห่อสินค้า จัดหา
ใบอนุญาตส่งออก และผ่านพิธีการส่งออกด้วยค่าใช้จ่ายของตนเอง รวมทั้งการขนส่งสินค้าผ่าน
ประเทศใด ๆ ก่อนการส่งมอบด้วยความเสี่ยงและค่าใช้จ่ายของผู้ขาย ผู้ขายต้องส่งมอบสินค้าบน
พาหนะขนส่งที่มาถึง ซึ่งพร้อมจะให้ท าการขนถ่าย ณ สถานที่ปลายทาง ในวันที่หรือภายใน
ระยะเวลาที่ได้ตกลงกันไว้ นอกจากนี้ ผู้ขายต้องรับภาระความเสี่ยงทั้งหมดต่อการสูญหายหรือ
เสียหายของสินค้า จนกระทั่งสินค้าได้ถูกส่งมอบแล้ว 
  10.2  หน้าที่ความรับผิดชอบของผู้ซื้อ ผู้ซื้อต้องช าระราคาสินค้าตามที่ระบุไว้ใน
สัญญาซื้อขาย จัดหาใบอนุญาตน าเข้า หรือการมอบอ านาจอย่างเป็นทางการอ่ืน ๆ และผ่านพิธีการ
น าเข้าด้วยความเสี่ยงและค่าใช้จ่ายของตนเอง ต้องช าระค่าใช้จ่ายในการตรวจสอบใด ๆ ก่อนการส่ง
สินค้า ต้องรับมอบสินค้าเมื่อสินค้าได้ถูกส่งมอบแล้ว โดยผู้ซื้อต้องรับภาระความเสี่ยงทั้งหมดต่อ
การสูญหายหรือเสียหายของสินค้านับตั้งแต่เวลาที่สินค้าได้ถูกส่งมอบแล้ว ผู้ซื้อไม่มีหน้าที่ท า
สัญญา รับจัดการขนส่ง ผู้ซื้อรับมอบสินค้าจากพาหนะ ขนส่งที่มาถึง ณ สถานที่ปลายทางที่ระบุโดย
ต้องช าระค่าใช้จ่ายเพิ่มเติมทั้งหมดในการขนถ่ายสินค้าลงจากพาหนะขนส่ง ผู้ซื้ออาจท าสัญญา
ประกันภัยด้วยค่าใช้จ่ายของตนเอง ผู้ซื้อมีหน้าที่ต้องช าระค่าใช้จ่ายทั้งหมดที่เกี่ยวกับสินค้า
นับตั้งแต่เวลาที่สินค้าได้ถูกส่งมอบแล้ว ค่าภาษีอากร และค่าภาระอื่น ๆ ทั้งหมด 
 11.  DDP (Delivered Duty Paid) ผู้ขายมีภาระรับผิดชอบในการส่งมอบของ ณ สถานที่ที่
ผู้ซื้อระบุในราชอาณาจักรโดยผู้ขายรับภาระความเสี่ยงภัยและค่าใช้จ่ายทั้งหมดที่เกี่ยวกับการขนส่ง
ของไปยังสถานที่ปลายทาง ผูข้ายเป็นผู้ด าเนินพิธีการขาออกและพิธีการขาเข้า รวมทั้งช าระค่าภาษี
อากรและค่าธรรมเนียมอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการส่งมอบของดังกล่าวจนถึงสถานที่ปลายทาง 
ข้อตกลงนี้อาจใช้ในกรณีที่มีการขนส่งมากกว่าหนึ่งรูปแบบ 
  11.1  หน้าที่ความรับผิดชอบของผู้ขาย ผู้ขายต้องจัดเตรียมสินค้า ใบก ากับสินค้า และ
หลักฐานอ่ืนใดที่ก าหนดไว้ในสัญญา ผู้ขาย ต้องท าสัญญาส าหรับการขนส่งสินค้าไปยังสถานที่
ปลายทางที่ระบุ หรือ ณ สถานที่ปลายทางที่ได้ตกลงกันด้วยค่าใช้จ่ายของตนเอง โดยส่งมอบบน
พาหนะขนส่งที่มาถึง พร้อมที่จะให้ท าการขนถ่าย ณ จุดที่ได้ตกลงกันไว้ที่สถานที่ปลายทางที่ระบุ 
ในวันที่หรือภายในระยะเวลาที่ได้ตกลงกันไว้ ผู้ขายต้องสัญญาประกันภัยด้วยค่าใช้จ่ายของตนเอง 
ผู้ขายต้องช าระค่าใช้จ่ายในการด าเนินการตรวจสอบ (เช่น การตรวจสอบคุณภาพ การวัด การชั่ง
น้ าหนัก การนับจ านวน) ช าระค่าใช้จ่ายในการตรวจสอบซึ่ง  ถูกก าหนดให้ด าเนินการโดย
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หน่วยงานที่มีอ านาจของประเทศส่งออกและประเทศน าเข้า ผู้ขายต้องบรรจุหีบห่อสินค้า และช าระ
ค่าใช้จ่ายในการผ่านพิธีการส่งออกและน าเข้า รวมทั้งค่าอากรภาษี และค่าภาระอื่น ๆ ทั้งหมดที่ต้อง
ช าระเมื่อส่งออกและน าเข้า นอกจากนี้ ผู้ขายต้องรับภาระความเสี่ยงทั้งหมดต่อการสูญหายหรือ
เสียหายของสินค้า จนกระทั่งสินค้าได้ถูกส่งมอบแล้ว 
  11.2  หน้าที่ความรับผิดชอบของผู้ซื้อ ผู้ซื้อต้องช าระราคาสินค้าตามที่ระบุไว้ใน
สัญญาซื้อขาย รับภาระความเสี่ยงทั้งหมดต่อการสูญหายหรือเสียหายของสินค้านับตั้งแต่เวลาที่
สินค้าได้ถูกส่งมอบแล้ว และต้องช าระค่าใช้จ่ายทั้งหมดที่เกี่ยวกับสินค้านับตั้งแต่เวลาที่สินค้าได้ถูก
ส่งมอบแล้ว ค่าใช้จ่ายเพิ่มเติมทั้งหมดในการขนถ่ายสินค้าลงเพื่อการรับมอบสินค้าจากพาหนะ
ขนส่งที่มาถึง ณ สถานที่ปลายทางที่ระบุ ผู้ซื้อต้องรับมอบสินค้าเมื่อสินค้าได้ถูกส่งมอบแล้ว ผู้ซื้อ
ไม่มีหน้าที่ท าสัญญารับจัดการขนส่ง และสัญญาประกันภัย ผู้ซื้อไม่มีหน้าที่ช าระค่าใช้จ่ายในการ
ตรวจสอบซึ่งถูกก าหนดให้ด าเนินการโดยหน่วยงานที่มีอ านาจของประเทศส่งออกและประเทศ
น าเข้า 
 

ABC Analysis 
 กรมส่งเสริมอุตสาหกรรม (ม.ป.ป) กล่าวว่า ระบบ ABC Analysis หมายถึง เทคนิคการ
จัดการสินค้าคงคลังโดยแบ่งตามล าดับชั้นความส าคัญออกเป็น 3 ชั้น คือ A B และ C ดังนี ้
 สินค้าคงคลังกลุ่ม A หมายถึง ผลจากวิเคราะห์ ABC Analysis จัดเป็นกลุ่ม A มีสินค้าคง
คลังอยู่ที่ 15-20% ของรายการสินค้าคงคลังทั้งหมด แต่มีมูลค่าอยู่ประมาณ 75-80% ของมูลค่าสินค้า
คงคลังทั้งหมด ดังนั้น ต้องได้รับการควบคุมอย่างเข้มงวดมาก อาจจะมีการตรวจสอบทุกสัปดาห์ 
 สินค้าคงคลังกลุ่ม B หมายถึง ผลจากวิเคราะห์ ABC Analysis จัดเป็นสินค้าคงคลังกลุ่ม 
B มีสินค้าคงคลังอยู่ที่ 30-40% ของรายการสินค้าคงคลังทั้งหมด แต่มีมูลค่าอยู่ประมาณ 15% ของ
มูลค่าสินค้าคงคลังทั้งหมด ต้องได้รับการควบคุมสินค้าเข้มงวดปานกลาง อาจจะมีการตรวจสอบ
ทุกเดือน 
 สินค้าคงคลังกลุ่ม C หมายถึง ผลจากวิเคราะห์ ABC โดยสินค้าคงคลังกลุ่ม C มีสินค้าคง
คลังอยู่ที่ 40-50% ของรายการสินค้าคงคลังทั้งหมด แต่มีมูลค่าอยู่ประมาณ 5-10% ของมูลค่าสินค้า
คงคลังทั้งหมด การควบคุมอาจจะไม่เข้มงวด อาจจะมีการตรวจสอบทุก ๆ ไตรมาสก็ได้ 
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ภาพที่ 1  การแบ่งประเภทสินค้าคงคลังด้วยระบบ ABC (ABC Classification)  
ที่มา กรมส่งเสริมอุตสาหกรรม (ม.ป.ป) 
 

 การวางแผนการควบคุมสินค้ากลุ่ม A ก็จะมีการวางแผนอย่างดีเยี่ยม เพราะมีราคาต่อ
หน่วยของสินค้าสูงผู้บริหารอุตสาหกรรมควรเอาใจใส่เป็นพิเศษ ในขณะที่สินค้ากลุ่ม B จะมีการ
วางแผนควบคุมระดับปานกลาง และควรเอาใจใส่พอสมควร และสินค้ากลุ่ม C จะมีการวางแผน
ควบคุมในระดับต่ าหรืออาจจะไม่ต้องให้ความสนใจมากนัก 
 ขั้นตอนการจัดล าดับส าคัญ ABC analysis  
 1.  จัดท าข้อมูลสินค้าคงคลัง โดยมีรายละเอียดเป็นจ านวนที่สั่งซื้อต่อปี และราคาต่อ
หน่วยของสินค้าคงคลังแต่ละชนิด 
 2.  ค านวณหามูลค่าในการซื้อสินค้าคงคลังแต่ละชนิดที่หมุนเวียนในรอบปีนั้น 
 3.  จัดเรียงล าดับข้อมูลตามล าดับของมูลค่าในการซื้อสินค้าคงคลังจากมากไปหาน้อย 
 4.  หาค่าเปอร์เซ็นต์ของจ านวนหน่วยสะสมในแต่ละชนิดของสินค้าคงคลังจ านวนมูลค่า
การซื้อสะสม 
 5.  น าเอาค่าเปอร์เซ็นต์มาเขียนกราฟ แล้วแบ่งชนิดของสินค้าคงคลังเป็นชนิด A และ B 
และ C ตามความเหมาะสม 
 

งานวิจัยที่เก่ียวข้อง 
 ศศิภา เสริมพงษ์พันธ์ (2553) ได้ท าการศึกษาการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างตลาดภายหลัง
การใช้ข้อตกลงการค้าเสรีอาเซียน-จีน พบว่าการลดภาษีตามข้อตกลงฯ ส่งผลให้การน าเข้าสินค้า
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จากประเทศจีนเพิ่มสูงขึ้น และอัตราการเติบโตของค่าใช้จ่ายในการขายและบริการของ
ผู้ประกอบการไทยที่เพิ่มสูงขึ้นก็ส่งผลให้อัตราการกระจุกตัวของผู้ประกอบการสี่รายแรกลดลง  
ผลจากการศึกษาเชิงคุณภาพพบว่า ข้อตกลงการค้าเสรีฯ ส่งผลให้สินค้าเกรดล่างจากจีนเข้ามาแย่ง
ส่วนแบ่งทางการตลาดไทยมากขึ้น ในขณะเดียวกันผู้ประกอบการไทยก็ได้รับประโยชน์จากการ
น าเข้าวัตถุดิบจากจีนได้ถูกลง ดังนั้นในระยะสั้นผู้ประกอบการผลิตไทยควรหันมาเน้นการผลิต
สินค้าคุณภาพเกรดปานกลางถึงเกรดสูง และพยายามรักษามาตรฐานของสินค้าในระยะยาว ด้าน
รัฐบาลควรจัดท าแผนงานเพื่อเพิ่มพูนศักยภาพในการแข่งขันภายในประเทศ โดยพยายามพัฒนา
ทักษะฝีมือแรงงานและสนับสนุนด้านการวิจัยและพัฒนาในนโยบายระยะยาว 
 จิรศักดิ์ รอดจันทร์ (2556) ได้ท าการศึกษาข้อดีและข้อเสียของความร่วมมือทางกฎหมาย
ภาษีของประเทศไทยกับประเทศอ่ืน ๆ ในภูมิภาคเอเชีย: ศึกษากรณีการลดภาษีศุลกากรตาม
ข้อตกลงเขตการค้าเสรีอาเซียน พบว่าการลดอัตราอากรขาเข้าตามข้อตกลงเขตการค้าเสรีอาเซียนส่ง
ผลกระทบด้านบวกที่ส าคัญ คือลดแรงจูงใจของผู้น าเข้าในการหลบหลีกและหนีภาษีศุลกากรและ
กระท าความผิดทางศุลกากร ลดการบิดเบือนของภาษีต่อการตัดสินใจของประชาชนในการซื้อ
สินค้าที่น าเข้าจากภูมิภาคอาเซียน ไม่ก่อให้เกิดกรณีการผลักภาระภาษีที่เก็บจากสินค้าน าเข้าออก
ไปสู่ประเทศที่ส่งออก ลดผลกระทบต่อการตัดสินใจของประชาชนในการเลือกลงทุนในภูมิภาค
อาเซียน ช่วยให้กฎหมายภาษีศุลกากรก้าวทันต่อสภาพการทางเศรษฐกิจและการค้าของโลก ลดการ
ทุจริตคอร์รัปชั่นของเจ้าหน้าที่กรมศุลกากร ลดอุปสรรคทางการค้าระหว่างประเทศ การลดอัตรา
อากรขาเข้าตามข้อตกลงเขตการค้าเสรีอาเซียนไม่ได้ส่งผลกระทบเฉพาะด้านบวกต่อประเทศ
สมาชิกที่เข้าท าข้อตกลง แต่ยังส่งผลกระทบด้านลบอีกด้วย ที่ส าคัญคือ ท าให้รายได้ของรัฐบาลจาก
ภาษีศุลกากรที่จัดเก็บจากการน าเข้าสินค้าลดน้อยลงไม่ส่งเสริมต่อหลักการด าเนินนโยบาย การคลัง
ทางด้านหนี้สาธารณะของรัฐบาลที่ต้องการให้ประชาชนมีเงินออมไม่สนับสนุนหลักความเป็น
ธรรมในการจัดเก็บภาษีในแนวต้ังและหลักความเป็นธรรมในการกระจายรายได้คร้ังใหม่ ไม่ช่วย
แก้ปัญหาเงินเฟ้อที่ต้องการลดอ านาจซื้อของประชาชน ไม่สามารถถูกใช้เป็นเคร่ืองมือในการ
ควบคุมการน าเข้าสินค้า เพื่อคุ้มครองอุตสาหกรรมภายในประเทศ ลดบทบาทหน้าที่ของกรม
ศุลกากรไม่สอดคล้องกับหลักความมีประสิทธิภาพในการจัดเก็บภาษี เพราะหลักเกณฑ์หลายข้อใน
ประกาศกระทรวงการคลังและประกาศกรมศุลกากรที่ออกตามข้อตกลงเขตการค้าเสรีอาเซียนหลาย
ฉบับท าให้กฎหมายภาษีศุลกากรเพิ่มความซับซ้อนและปฏิบัติยากขึ้นไปอีกและไม่สอดคล้องกับ
หลักการของระบบภาษีที่ดีที่ต้องการให้กฎหมายภาษีออกโดยรัฐสภาซึ่งถือเป็นกฎหมายภาษีแม่บท 
แต่ประกาศกระทรวงการคลังและประกาศกรมศุลกากรที่ออกตามข้อตกลงเขตการค้าเสรีอาเซียนถือ
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เป็นกฎหมายภาษีล าดับรองที่ออกโดยองค์กรฝ่ายบริหารที่เกี่ยวข้องกับการลดอัตราภาษีซึ่งถือเป็น
ส่วนส าคัญของโครงสร้างภาษีที่ควรอยู่ภายใต้กระบวนการนิติบัญญัติของรัฐสภา  
 วิชนี เทียบแก้ว (2557) ได้ท าการศึกษาผลกระทบของความตกลงการค้าเสรีไทย-อินเดียที่
มีต่อประเทศไทย พบว่าในช่วงปี พ.ศ. 2547-2554 ความตกลงการค้าเสรีไทย-อินเดียส่งผลให้เกิด
การขยายตัวทางการค้าระหว่างไทย-อินเดีย อีกทั้งยังเกิดการขยายตัวของการค้าบริการระหว่างไทย-
อินเดียโดยเฉพาะบริการด้านการท่องเที่ยว นอกจากนี้ความตกลงการค้าเสรีไทย-อินเดียยังท าให้เกิด
การขยายตัวของการลงทุนระหว่างไทย-อินเดียเพิ่มขึ้น 
 อย่างไรก็ตามความตกลงการค้าเสรีไทย-อินเดียได้ส่งผลกระทบเชิงลบต่อผู้ผลิตของไทย 
อันเกิดจากการเข้าไปลงทุนของบริษัทไทยในอินเดียและผลกระทบจากมาตรการกีดกันทางการค้า 
ของอินเดีย และปัจจัยที่ก่อให้เกิดการจัดตั้งความตกลงการค้าเสรีไทย-อินเดียคือการปรับตัวทาง 
เศรษฐกิจภายใต้กรอบพหุภาคี เช่น องค์การการค้าโลก ไม่สามารถขับเคลื่อนไปสู่ความส าเร็จใน 
การเปิดเสรีทางการค้าได้จึงส่งผลให้ประเทศต่าง ๆ หันมาท าความตกลงการค้าเสรีแบบทวิภาคี 
ประกอบกับอินเดียมีอิทธิพลและบทบาททางด้านเศรษฐกิจที่สูงขึ้นในยุคหลังสงครามเย็น และยัง 
เป็นตลาดที่มีศักยภาพสูง 
 ปภาวิน ปัญญาศิริ (2558) ได้ท าการศึกษายุทธศาสตร์การบริหารมาตรการก าหนดให้ใช้
วัตถุดิบภายในประเทศในการผลิตสินค้า เพื่อการใช้สิทธิประโยชน์ตามเขตการค้าเสรีอาเซียนของ
ธุรกิจในประเทศไทยในปัจจุบัน พบว่าความเข้าใจในเร่ืองการของตรวจสอบรับรองคุณสมบัติถิ่น
ก าเนิดสินค้าองค์กรหรือผู้น าเข้า หรือ ส่งออก ก่อนใช้สิทธิประโยชน์ FTA เพื่อขอใช้สิทธิ
ประโยชน์ในการยกเว้นหรือลดหย่อนภาษีจากประเทศคู่ค้านั้น ภายใต้ระบบสิทธิพิเศษต่าง ๆ 
จะต้องด าเนินการยื่นค าขอตรวจสอบคุณสมบัติของสินค้าด้านถิ่นก าเนินต่อกรมการค้าต่างประเทศ 
เพื่อตรวจสอบถิ่นก าเนิดให้ถูกต้องตามกฎว่าด้วยถิ่นก าเนิดสินค้าที่ก าหนดไว้ในแต่ละระบบหรือแต่
ละข้อตกลง ซึ่งจากข้อมูลการให้สัมภาษณ์ พบความเชื่อมโยงในเร่ืองของการขอใช้สิทธิประโยชน์ 
FTA นั้นอ้างถึงกฎการได้ถิ่นก าเนิดในประเทศเป็นส าคัญ ซึ่งจากการศึกษาข้อมูลจากวรรณกรรม
และสิ่งพิมพ์รวมถึงกฎว่าด้วยถิ่นกาเนิดสินค้า แล้วจะพบว่ายังมีกฎและหลักเกณฑ์ถิ่นก าเนิดสินค้า
ภายใต้สิทธิพิเศษ ๆ อ่ืน ๆ ซึ่งไม่ได้น ามาใช้ในการขอตรวจสอบรับรองคุณสมบัติถิ่นก าเนิดสินค้า 
เช่น สินค้าที่เป็นผลผลิตทั้งหมด หรือได้มาทั้งหมดจากในประเทศ ซึ่งปกติแล้วจะเป็นสินค้า
การเกษตร และคุณสมบัติด้านการแปรสภาพอย่างเพียงพอ ตามหลักเกณฑ์ที่ได้กาหนดไว้ เช่น 
หลักเกณฑ์การเปลี่ยนพิกัดศุลกากรระหว่างวัตถุดิบนาเข้ากับสินค้าส่งออก หรือ หลักเกณฑ์สัดส่วน
ของต้นทุน และมูลค่าเพิ่มของการผลิตในประเทศ และสุดท้ายหลักเกณฑ์กระบวนการผลิตของ
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สินค้า ซึ่งผู้ใช้บริการยังไม่ทราบถึงหลักเกณฑ์ที่ชัดเจนและมีการใช้ไม่แพร่หลายมากนัก ซึ่งเป็น
สาเหตุที่ส าคัญที่ท าให้การใช้สิทธิประโยชน์ FTA ได้ไม่เต็มที่ เท่าที่ควรจะเป็น 
 ธีทัต สุดพิทักษ์ (2559) ได้ท าการศึกษาการปรับปรุงนโยบายคงคลังอะไหล่ส าหรับ
กระบวนการผลิตโพลีคาร์บอเนต พบว่าอะไหล่ทั้งหมด 134 รายการ ถูกจัดกลุ่มอะไหล่โดยพิจารณา
จากความส าคัญของอะไหล่ต่อกระบวนการผลิตและความถี่ของการเบิกอะไหล่ไปใช้ขั้นแรก
อะไหล่ถูกแบ่งกลุ่มออกเป็น 3 กลุ่ม โดยการบูรณาการจัดกลุ่มแบบ ABC ร่วมกับการวิเคราะห์ด้วย
เกณฑ์ความวิกฤติของอะไหล่หลายปัจจัย (Multi-criteria inventory analysis) หลังจากนั้นท าการ
แบ่งกลุ่มอะไหล่ตามความถี่ของการเบิกอะไหล่ไปใช้ได้ดังนี้ กลุ่มอะไหล่เคลื่อนไหวเร็ว ปกติ ช้า 
และอะไหล่เคลื่อนไหวช้ามาก สุดท้ายน าเสนอการปรับปรุงและประยุกต์นโยบายอะไหล่คงคลัง
ส าหรับแต่ละกลุ่ม จากผลการปรับปรุงนโยบายอะไหล่คงคลังมีผลท าให้จ านวนชิ้นส่วนอะไหล่ที่
จ าเป็นต้องจัดเก็บลดลงจาก 134 รายการ เหลือ 52 รายการ หรือลดลง 61.03% ดังนั้นจึงท าให้ต้นทุน
ค่าใช้จ่ายส าหรับจัดเก็บอะไหล่ลดงลงจาก 9 เหลือ 6.1 ล้านบาทต่อปี 
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บทที ่3 
วิธีการด าเนินการวิจัย 

 
 เพื่อให้การศึกษางานนิพนธ์มีความชัดเจน เป็นขั้นตอนและสะดวกต่อการศึกษา ผู้ศึกษามี
ขั้นตอนในการเก็บรวบรวมข้อมูล ศึกษา และวิเคราะห์แบ่งออกเป็น 3 ขั้นตอนดังนี้ 
 1.  ขั้นตอนการเก็บรวบรวมข้อมูล การเก็บรวบรวมข้อมูลที่ใช้ในการวิจัยฉบับนี้
ประกอบด้วย 
  1.1  รายการวัตถุดิบ  
  1.2  มูลค่าการน าเข้า  
  1.3  พิกัดศุลกากร 
  1.4  อัตราอากรขาเข้า 
  1.5  ถิ่นก าเนิดสินค้า 
 2.  ขั้นตอนการจัดกลุ่มวัตถุดิบโดยใช้การวิเคราะห์แบบเอบีซี  
  งานวิจัยนี้ท าการแบ่งกลุ่มวัตถุดิบแบบเอบีซี (ABC classification) โดยเรียงล าดับจาก
รายการที่มีมูลค่าอากรขาเข้ามากไปหารายการที่มีมูลค่าอากรขาเข้าน้อย เพื่อแบ่งกลุ่มวัตถุดิบ
ออกเป็นกลุ่มเอ บี และซี ตามล าดับและน าวัตถุดิบกลุ่มเอมาพิจารณาการใช้สิทธิ์เขตการค้าเสรีใน
การลดต้นทุนการน าเข้าวัตถุดิบที่น าเข้ามาผลิตเคร่ืองใช้ไฟฟ้าเพื่อขายในประเทศไทย 
 3.  ขั้นตอนการพิจารณาการใช้สิทธิ์เขตการค้าเสรีส าหรับวัตถุดิบในกลุ่มเอ 
  3.1  น าข้อมูลถิ่นก าเนิดสินค้าของวัตถุดิบในกลุ่มเอ มาพิจารณาว่าถิ่นก าเนิดสินค้า
ของแต่ละรายการวัตถุดิบมีถิ่นก าเนิดสินค้าในประเทศที่มีการท าเขตการค้าเสรีกับประเทศไทย
หรือไม่ กรณีที่ถิ่นก าเนิดของวัตถุดิบไม่มีเขตการค้าเสรีกับประเทศไทย วัตถุดิบรายการนั้นจะไม่
สามารถใช้เขตการค้าเสรีในการน าเข้าได้ 
  3.2  กรณีที่ถิ่นก าเนิดของวัตถุดิบมีเขตการค้าเสรี น าพิกัดศุลกากรของแต่ละรายการมา
ตรวจสอบกับประกาศกระทรวงการคลัง เร่ือง การยกเว้นอากรและลดอัตราอากรศุลกากรส าหรับ
เขตการค้าเสรีตามข้อตกลงนั้น ๆ ในกรณีที่ไม่มีพิกัดในประกาศกระทรงการคลังฯ วัตถุดิบรายการ
นั้นจะไม่สามารถใช้เขตการค้าเสรีในการน าเข้าได้ 
  3.3  กรณีที่มีพิกัดศุลกากรในประกาศกระทรงการคลังฯ ให้น าพิกัดศุลกากรของแต่ละ
รายการมาตรวจสอบตามกฎว่าด้วยถิ่นก าเนิดสินค้า (Rule of origin) ของเขตการค้าเสรีนั้น ๆ ว่า
พิกัดแต่ละรายการจะต้องเป็นไปตามกฎใดถึงจะสามารถใช้เขตการค้าเสรีในการน าเข้าได้ 
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 4.  สรุปผลการวิจัย 
 

 
ภาพที่ 2  ขั้นตอนในการเก็บรวบรวมข้อมูล ศึกษา และวิเคราะห์ 
  

ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 
 กลุ่มประชากรที่เกี่ยวข้องกับงานวิจัยนี้ประกอบด้วย ข้อมูลรายการวัตถุดิบ มูลค่าการ
น าเข้า พิกัดอัตราศุลกากรและถิ่นก าเนิดสินค้าของวัตถุดิบที่น าเข้ามาผลิตเครื่องใช้ไฟฟ้าเพื่อขายใน
ประเทศไทยของบริษัท ตั้งแตเ่ดือนมกราคม 2563 ถึง เดือนมิถุนายน 2563 โดยมีวัตถุดิบทั้งสิ้น
จ านวน 76 รายการ จากซัพพลายเออร์จ านวน 8 รายที่มีข้อตกลงในการส่งมอบสินค้าระหว่าง
ประเทศแบบ CIF (Cost Freight and Insurance) 
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เครื่องมือที่ใช้ในการเก็บรวบรวมข้อมูล 
 งานนิพนธ์ฉบับนี้ใช้การเก็บรวบรวมจากข้อมูลทุติยภูมิ (Secondary data) ประกอบด้วย
ข้อมูลรายการวัตถุดิบ มูลค่าการน าเข้า พิกัดอัตราศุลกากรและถิ่นก าเนิดสินค้าของวัตถุดิบที่น าเข้า
มาผลิตเคร่ืองใช้ไฟฟ้าเพื่อขายในประเทศไทยของบริษัทกรณีศึกษา และข้อมูลที่ได้จากการทบทวน
แนวคิด ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้องเกี่ยวกับเขตการค้าเสรี การสร้างความได้เปรียบทางการ
แข่งขัน 
 

การเก็บรวบรวมข้อมูล 
 ผู้ศึกษาได้ท าการเก็บรวบรวมข้อมูลจากระบบที่มีการจัดเก็บข้อมูลการน าเข้าวัตถุดิบของ
บริษัทกรณีศึกษา และได้ท าการทบทวนแนวคิด ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
   

การวิเคราะห์ข้อมูลและสถิติที่ใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูล 
 วัตถุประสงค์ของงานนิพนธ์ฉบับนี้ คือ การศึกษาหลักเกณฑ์และขั้นตอนในการน าเข้า
วัตถุดิบส าหรับผลิตเคร่ืองใช้ไฟฟ้าเพื่อขายในประเทศไทยโดยใช้เขตการค้าเสรีและเพื่อลดต้นทุน
การน าเข้าวัตถุดิบส าหรับผลิตเคร่ืองใช้ไฟฟ้าเพื่อขายในประเทศไทยของบริษัทกรณีศึกษา เพื่อ
เสนอแนวทางในการลดต้นทุนและเพิ่มขีดความสามารถทางด้านการแข่งขันของบริษัท การ
วิเคราะห์ข้อมูลและสถิติที่ใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูล ผู้ศึกษาได้น าการแบ่งกลุ่มสินค้าแบบ ABC 
classification มาใช้ในการแบ่งกลุ่มวัตถุดิบ โดยผู้ศึกษาได้น าข้อมูลรายการวัตถุดิบ มูลค่าการน าเข้า 
พิกัดอัตราศุลกากรและถิ่นก าเนิดสินค้าของวัตถุดิบที่น าเข้ามาผลิตเคร่ืองใช้ไฟฟ้าเพื่อขายใน
ประเทศไทยของบริษัท ตั้งแต่เดือนมกราคม 2563 ถึง เดือนมิถุนายน 2563 แต่ละรายการมาเรีย
ล าดับจากรายการวัตถุดิบที่มีอากรขาเข้าที่มีมูลค่ามากไปหารายการวัตถุดิบที่มีอากรขาเข้ามูลค่าน้อย
และท าการค านวณหาร้อยละสะสมตามมูลค่าของอากรขาเข้าของแต่ละรายการ เพื่อน ารายการ
วัตถุดิบที่อยู่ในกลุ่มเอ ไปศึกษาหาความเป็นไปได้ในการใช้สิทธิ์เขตการค้าเสรีและอากรขาเข้าที่
สามารถลดได้ 
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บทที ่4 
ผลการวิจัย 

 
ข้อมูลรายการวัตถุดิบและมูลค่าการน าเข้า 
 จากการเก็บรวบรวมข้อมูลรายการวัตถุดิบและมูลค่าในการน าเข้าที่ทางบริษัท ได้มีการ
น าเข้าวัตถุดิบที่ผลิตเคร่ืองปรับอากาศเพื่อขายในประเทศไทยตั้งแต่ มกราคม 2563 ถึง มิถุนายน 
2563 เพื่อตัดเลือกรายการวัตถุดิบที่เหมาะสมในการวิเคราะห์ ข้อมูลประกอบด้วยรายการวัตถุดิบ
จ านวน 76 รายการจากซัพพลายเออร์จ านวน 8 รายที่มีข้อตกลงในการส่งมอบสินค้าระหว่าง
ประเทศแบบ CIF โดยมีมูลค่าการน าเข้าวัตถุดิบทั้งหมดอยู่ที่ 92,948,565 บาท ดังตารางที่  1 
 
ตารางที่ 1  ข้อมูลรายการวัตถุดิบและมูลค่าการน าเข้า 
 

ล าดับ ซัพพลาย
เออร์ 

ชื่อสินค้า จ านวน
น าเข้า 

หน่วย มูลค่าการน าเข้า 
(บาท) 

1 A REMOCON ASSY 160500 SET 13,165,767 
2 A REMOTE CONTROLLER ASSY 18300 SET 4,828,773 
3 A REMOTE CONTROLLER ASSY 54300 SET 4,454,213 
4 A REMOTE CONTROLLER ASSY 4500 SET 1,364,251 
5 A REMOTE CONTROLLER ASSY 5000 SET 1,319,337 
6 A REMOTE CONTROLLER ASSY 5300 SET 1,215,006 
7 A REMOCON ASSY 6120 SET 748,261 
8 A REMOTE CONTROLLER ASSY 2000 SET 458,493 
9 A REMOTE CONTROLLER ASSY 3060 SET 250,056 

10 A REMOCON ASSY 1000 SET 229,247 
11 A REMOTE CONTROLLER ASSY 1000 SET 229,247 
12 A REMOCON ASSY 350 SET 99,886 
13 A REMOTE CONTROLLER ASSY 360 SET 44,128 
14 A REMOCON ASSY 150 SET 34,387 
15 A HOLDER 3000 SET 32,750 
16 A REMOCON ASSY 360 SET 29,531 



 37 

ตารางที่ 1  (ต่อ) 
 
ล าดับ ซัพพลาย

เออร์ 
ชื่อสินค้า จ านวน

น าเข้า 
หน่วย มูลค่าการน าเข้า 

(บาท) 
17 A REMOTE CONTROLLER ASSY 240 SET 29,418 
18 A REMOCON ASSY 100 SET 22,925 
19 A REMOCON ASSY 180 SET 22,064 
20 B DC FAN MOTOR 4440 PCS 6,979,199 
21 B DC FAN MOTOR 810 PCS 1,519,483 
22 B FAN MOTOR FINISHED 

PRODUCT 
720 PCS 1,130,924 

23 C COMPRESSOR ASSY 14300 PCS 20,932,950 
24 C COMPRESSOR ASSY 6540 PCS 7,859,468 
25 C COMPRESSOR ASSY 450 PCS 656,456 
26 C COMPRESSOR ASSY 540 PCS 579,049 
27 C COMPRESSOR ASSY 200 PCS 301,015 
28 C RUBBER GROMMET 58301 PCS 163,657 
29 C COMPRESSOR ASSY 101 PCS 151,619 
30 C COMPRESSOR ASSY 143 PCS 123,281 
31 C TERMINAL COVER 20327 PCS 76,080 
32 C COMPRESSOR ASSY 60 PCS 68,924 
33 C RUBBER PACKING 21229 PCS 52,971 
34 C COMPRESSOR ASSY 50 PCS 43,666 
35 C OVER LOAD RELAY 700 PCS 17,903 
36 C RUBBER WASHER 19895 PCS 6,205 
37 C TERMINAL COVER NUT 19695 PCS 6,143 
38 C RUBBER GROMMET 1900 PCS 5,333 
39 C TERMINAL COVER 710 PCS 2,657 
40 C RUBBER PACKING 710 PCS 1,772 
41 C OVER LOAD RELAY 50 PCS 1,279 
42 C RUBBER GROMMET 280 PCS 786 
43 C MOUNTING SPRING 710 PCS 443 
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ตารางที่ 1  (ต่อ) 
 
ล าดับ ซัพพลาย

เออร์ 
ชื่อสินค้า จ านวน

น าเข้า 
หน่วย มูลค่าการน าเข้า 

(บาท) 
44 C RUBBER GROMMET 150 PCS 421 
45 D BRAZING MATERIAL 

(2.4X500MM) 
1 BOX 2,891 

46 E REMOTE CONTROLLER ASSY 6800 PCS 1,558,876 
47 E REMOTE CONTROLLER ASSY 5200 PCS 1,185,594 
48 E REMOTE CONTROLLER ASSY 2500 PCS 569,997 
49 E REMOCON ASSY 1100 SET 298,145 
50 E REMOTE CONTROLLER ASSY 700 PCS 161,346 
51 E REMOCON ASSY 1400 SET 117,898 
52 E REMOCON ASSY 1200 SET 101,056 
53 E REMOCON ASSY 1200 SET 89,827 
54 E REMOCON ASSY 300 SET 81,312 
55 E WIRELESS REMOCON ASSY 1000 SET 73,608 
56 E REMOCON ASSY 600 SET 71,487 
57 E REMOCON ASSY 800 SET 59,885 
58 E REMOCON ASSY 600 SET 50,528 
59 E REMOCON ASSY 100 SET 44,726 
60 E REMOCON ASSY 500 SET 37,896 
61 E REMOCON ASSY 500 SET 37,428 
62 E REMOCON ASSY 400 SET 34,059 
63 E REMOCON ASSY 400 SET 30,317 
64 E WIRELESS REMOCON 100 SET 22,363 
65 E REMOCON ASSY 200 SET 16,843 
66 E REMOCON ASSY 100 SET 8,421 
67 E REMOCON ASSY 100 SET 8,421 
68 E REMOCON ASSY 100 SET 7,642 
69 F SINGLE PHASE AC FAN 

MOTOR RPG1 
1890 PCS 293,920 
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ตารางที่ 1  (ต่อ) 
 
ล าดับ ซัพพลาย

เออร์ 
ชื่อสินค้า จ านวน

น าเข้า 
หน่วย มูลค่าการน าเข้า 

(บาท) 
70 F SINGLE PHASE AC FAN 

MOTOR 
1134 PCS 181,092 

71 G DC FAN MOTOR 14700 PCS 3,716,086 
72 G SINGLE PHASE AC FAN 

MOTOR 
2800 PCS 570,278 

73 G SINGLE PHASE AC FAN 
MOTOR 

595 PCS 352,789 

74 G SINGLE PHASE AC FAN 
MOTOR 

660 PCS 428,176 

75 G SINGLE PHASE AC FAN 
MOTOR 

1980 PCS 1,325,700 

76 H SINGLE PHASE AC FAN 
MOTOR 

51744 PCS 12,150,536 

    
รวม 92,948,565 

A, F คือ ซัพพลายเออร์ในเขตบริหารพิเศษฮ่องกงแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน 
B, G, H คือ ซัพพลายเออร์ในสาธารณรัฐประชาชนจีน 
C คือ ซัพพลายเออร์ในสาธารณรัฐจีน(ไต้หวัน) 
D คือ ซัพพลายเออร์ในประเทศมาเลเซีย 
E คือ ซัพพลายเออร์ในสาธารณรัฐสิงคโปร์ 
 

พิกัดศุลกากร (HS CODE) และอัตราอากรขาเข้าในแต่ละรายการวัตถุดิบ 
 ข้อมูลพิกัดศุลกากร (HS CODE) และอัตราอากรขาเข้าของแต่ละรายการวัตถุดิบที่บริษัท 
ใช้ในการน าเข้าและอัตราอากรในอัตราปกติ โดยมีอัตราอากรอยู่ที่ 10% และ 0% ดังตารางที่  2  
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ตารางที่ 2  พิกัดศุลกากร (HS CODE) และอัตราอากรขาเข้าของแต่ละรายการวัตถุดิบ 
 

ล าดับ ซัพพลาย
เออร์ 

ชื่อสินค้า พิกัดศุลกากร อัตรา
อากร 

1 A REMOCON ASSY 8543.70.20 10% 
2 A REMOTE CONTROLLER ASSY 8543.70.20 10% 
3 A REMOTE CONTROLLER ASSY 8543.70.20 10% 
4 A REMOTE CONTROLLER ASSY 8543.70.20 10% 
5 A REMOTE CONTROLLER ASSY 8543.70.20 10% 
6 A REMOTE CONTROLLER ASSY 8543.70.20 10% 
7 A REMOCON ASSY 8543.70.20 10% 
8 A REMOTE CONTROLLER ASSY 8543.70.20 10% 
9 A REMOTE CONTROLLER ASSY 8543.70.20 10% 

10 A REMOCON ASSY 8543.70.20 10% 
11 A REMOTE CONTROLLER ASSY 8543.70.20 10% 
12 A REMOCON ASSY 8543.70.20 10% 
13 A REMOTE CONTROLLER ASSY 8543.70.20 10% 
14 A REMOCON ASSY 8543.70.20 10% 
15 A HOLDER 3926.90.99 10% 
16 A REMOCON ASSY 8543.70.20 10% 
17 A REMOTE CONTROLLER ASSY 8543.70.20 10% 
18 A REMOCON ASSY 8543.70.20 10% 
19 A REMOCON ASSY 8543.70.20 10% 
20 B DC FAN MOTOR 8501.31.30 10% 
21 B DC FAN MOTOR 8501.31.30 10% 
22 B FAN MOTOR FINISHED PRODUCT 8501.31.30 10% 
23 C COMPRESSOR ASSY 8414.30.90 10% 
24 C COMPRESSOR ASSY 8414.30.90 10% 
25 C COMPRESSOR ASSY 8414.30.90 10% 
26 C COMPRESSOR ASSY 8414.30.90 10% 
27 C COMPRESSOR ASSY 8414.30.90 10% 
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ตารางที่ 2  (ต่อ) 
 

ล าดับ ซัพพลาย
เออร์ 

ชื่อสินค้า พิกัดศุลกากร อัตรา
อากร 

28 C RUBBER GROMMET 4016.99.99 10% 
29 C COMPRESSOR ASSY 8414.30.90 10% 
30 C COMPRESSOR ASSY 8414.30.90 10% 
31 C TERMINAL COVER 3926.90.99 10% 
32 C COMPRESSOR ASSY 8414.30.90 10% 
33 C RUBBER PACKING 4016.99.99 10% 
34 C COMPRESSOR ASSY 8414.30.90 10% 
35 C OVER LOAD RELAY 8536.49.90 10% 
36 C RUBBER WASHER 4016.99.99 10% 
37 C TERMINAL COVER NUT 7318.16.90 10% 
38 C RUBBER GROMMET 4016.99.99 10% 
39 C TERMINAL COVER 3926.90.99 10% 
40 C RUBBER PACKING 4016.99.99 10% 
41 C OVER LOAD RELAY 8536.49.90 10% 
42 C RUBBER GROMMET 4016.99.99 10% 
43 C MOUNTING SPRING 7320.90.90 10% 
44 C RUBBER GROMMET 4016.99.99 10% 
45 D BRAZING MATERIAL (2.4X500MM)   8311.20.90 10% 
46 E REMOTE CONTROLLER ASSY 8543.70.20 10% 
47 E REMOTE CONTROLLER ASSY 8543.70.20 10% 
48 E REMOTE CONTROLLER ASSY 8543.70.20 10% 
49 E REMOCON ASSY 8543.70.20 10% 
50 E REMOTE CONTROLLER ASSY 8543.70.20 10% 
51 E REMOCON ASSY 8543.70.20 10% 
52 E REMOCON ASSY 8543.70.20 10% 
53 E REMOCON ASSY 8543.70.20 10% 
54 E REMOCON ASSY 8543.70.20 10% 
55 E WIRELESS REMOCON ASSY          8543.70.20 10% 
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ตารางที่ 2  (ต่อ) 
 

ล าดับ ซัพพลาย
เออร์ 

ชื่อสินค้า พิกัดศุลกากร อัตรา
อากร 

56 E REMOCON ASSY 8543.70.20 10% 
57 E REMOCON ASSY 8543.70.20 10% 
58 E REMOCON ASSY 8543.70.20 10% 
59 E REMOCON ASSY 8543.70.20 10% 
60 E REMOCON ASSY 8543.70.20 10% 
61 E REMOCON ASSY 8543.70.20 10% 
62 E REMOCON ASSY 8543.70.20 10% 
63 E REMOCON ASSY 8543.70.20 10% 
64 E WIRELESS REMOCON ASSY          8543.70.20 10% 
65 E REMOCON ASSY 8543.70.20 10% 
66 E REMOCON ASSY 8543.70.20 10% 
67 E REMOCON ASSY 8543.70.20 10% 
68 E REMOCON ASSY 8543.70.20 10% 
69 F SINGLE PHASE AC FAN MOTOR  8501.10.91 10% 
70 F SINGLE PHASE AC FAN MOTOR 8501.10.91 10% 
71 G DC FAN MOTOR 8501.31.30 10% 
72 G SINGLE PHASE AC FAN MOTOR 8501.10.91 10% 
73 G SINGLE PHASE AC FAN MOTOR 8501.40.11 0% 
74 G SINGLE PHASE AC FAN MOTOR 8501.40.11 0% 
75 G SINGLE PHASE AC FAN MOTOR 8501.40.11 0% 
76 H SINGLE PHASE AC FAN MOTOR 8501.10.91 10% 

 

มูลค่าอากรขาเข้าตั้งแต ่มกราคม 2563-มิถุนายน 2563 
 มูลค่าอากรขาเข้าของแต่ละรายการวัตถุดิบ โดยการน ามูลค่าการน าเข้าของแต่ละรายการ
คูณกับอัตราอากรขาเข้า มีมูลค่าอากรขาเข้ารวมทั้งหมด 9,084,190 บาท ดังตารางที่ 3 
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ตารางที่ 3  มูลค่าอากรขาเข้าตั้งแต่ มกราคม 2563-มิถุนายน 2563 
 
ล าดับ ซัพพลาย

เออร์ 
ชื่อสินค้า มูลค่าอากรน าเข้า 

(บาท) 
1 A REMOCON ASSY 1,316,577 
2 A REMOTE CONTROLLER ASSY 482,877 
3 A REMOTE CONTROLLER ASSY 445,421 
4 A REMOTE CONTROLLER ASSY 136,425 
5 A REMOTE CONTROLLER ASSY 131,934 
6 A REMOTE CONTROLLER ASSY 121,501 
7 A REMOCON ASSY 74,826 
8 A REMOTE CONTROLLER ASSY 45,849 
9 A REMOTE CONTROLLER ASSY 25,006 

10 A REMOCON ASSY 22,925 
11 A REMOTE CONTROLLER ASSY 22,925 
12 A REMOCON ASSY 9,989 
13 A REMOTE CONTROLLER ASSY 4,413 
14 A REMOCON ASSY 3,439 
15 A HOLDER 3,275 
16 A REMOCON ASSY 2,953 
17 A REMOTE CONTROLLER ASSY 2,942 
18 A REMOCON ASSY 2,292 
19 A REMOCON ASSY 2,206 
20 B DC FAN MOTOR 697,920 
21 B DC FAN MOTOR 151,948 
22 B FAN MOTOR FINISHED PRODUCT 113,092 
23 C COMPRESSOR ASSY 2,093,295 
24 C COMPRESSOR ASSY 785,947 
25 C COMPRESSOR ASSY 65,646 
26 C COMPRESSOR ASSY 57,905 
27 C COMPRESSOR ASSY 30,101 
28 C RUBBER GROMMET 16,366 
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ตารางที่ 3  (ต่อ) 
 
ล าดับ ซัพพลาย

เออร์ 
ชื่อสินค้า มูลค่าอากรน าเข้า 

(บาท) 
29 C COMPRESSOR ASSY 15,162 
30 C COMPRESSOR ASSY 12,328 
31 C TERMINAL COVER 7,608 
32 C COMPRESSOR ASSY 6,892 
33 C RUBBER PACKING 5,297 
34 C COMPRESSOR ASSY 4,367 
35 C OVER LOAD RELAY 1,790 
36 C RUBBER WASHER 621 
37 C TERMINAL COVER NUT 614 
38 C RUBBER GROMMET 533 
39 C TERMINAL COVER 266 
40 C RUBBER PACKING 177 
41 C OVER LOAD RELAY 128 
42 C RUBBER GROMMET 79 
43 C MOUNTING SPRING 44 
44 C RUBBER GROMMET 42 
45 D BRAZING MATERIAL (2.4X500MM)   289 
46 E REMOTE CONTROLLER ASSY 155,888 
47 E REMOTE CONTROLLER ASSY 118,559 
48 E REMOTE CONTROLLER ASSY 57,000 
49 E REMOCON ASSY 29,815 
50 E REMOTE CONTROLLER ASSY 16,135 
51 E REMOCON ASSY 11,790 
52 E REMOCON ASSY 10,106 
53 E REMOCON ASSY 8,983 
54 E REMOCON ASSY 8,131 
55 E WIRELESS REMOCON ASSY          7,361 
56 E REMOCON ASSY 7,149 
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ตารางที่ 3  (ต่อ) 
 
ล าดับ ซัพพลาย

เออร์ 
ชื่อสินค้า มูลค่าอากรน าเข้า 

(บาท) 
57 E REMOCON ASSY 5,988 
58 E REMOCON ASSY 5,053 
59 E REMOCON ASSY 4,473 
60 E REMOCON ASSY 3,790 
61 E REMOCON ASSY 3,743 
62 E REMOCON ASSY 3,406 
63 E REMOCON ASSY 3,032 
64 E WIRELESS REMOCON ASSY          2,236 
65 E REMOCON ASSY 1,684 
66 E REMOCON ASSY 842 
67 E REMOCON ASSY 842 
68 E REMOCON ASSY 764 
69 F SINGLE PHASE AC FAN MOTOR RPG1 29,392 
70 F SINGLE PHASE AC FAN MOTOR 18,109 
71 G DC FAN MOTOR 371,609 
72 G SINGLE PHASE AC FAN MOTOR 57,028 
73 G SINGLE PHASE AC FAN MOTOR - 
74 G SINGLE PHASE AC FAN MOTOR - 
75 G SINGLE PHASE AC FAN MOTOR - 
76 H SINGLE PHASE AC FAN MOTOR 1,215,054   

รวม 9,084,190 

 

ผลการแบ่งกลุ่มความส าคัญของวัตถุดิบตามการแบ่งกลุ่ม ABC classification 

 เน่ืองจากรายการวัตถุดิบที่ได้เก็บรวบรวมข้อมูลมามีหลายรายการ จึงจ าเป็นต้องคัดเลือก
รายการวัตถุดิบที่เหมาะสมจากการแบ่งกลุ่มแบบ ABC classification ซึ่งจะแบ่งกลุ่มความส าคัญ
ของวัตถุดิบเป็น 3 กลุ่ม ประกอบด้วย 
 1.  กลุ่มเอ คือ วัตถุดิบที่มีมูลค่าอากรขาเข้าสูง มีอัตราในการเสียอากรการอยู่ตั้งแต่ 80% 
ของการมูลค่าอากรขาเข้าทั้งหมด 
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 2.  กลุ่มบี คือ วัตถุดิบที่มีมูลค่าอากรขาเข้าปานกลาง มีอัตราในการเสียอากรการอยู่ตั้งแต ่
10-15% ของการมูลค่าอากรขาเข้าทั้งหมด 
 3.  กลุ่มซี คือ วัตถุดิบที่มีมูลค่าอากรขาเข้าน้อย มีอัตราในการเสียอากรการอยู่ตั้งแต่  
10-5% ของการมูลค่าอากรขาเข้าทั้งหมด 
 ผลการวิเคราะห์จะได้วัตถุดิบที่อยู่ในกลุ่มเอ บี และซี ดังตารางที่  4 
 
ตารางที่ 4  การจัดกลุ่มเอ บี และซีในแต่ละรายการวัตถุดิบ 
 
ล าดับ ซัพพลาย

เออร์ 
ชื่อสินค้า มูลค่าอากรน าเข้า 

(บาท) 
ร้อยละ กลุ่ม 

1 A REMOCON ASSY 1,316,577 0.144931 A 
2 A REMOTE CONTROLLER ASSY 482,877 0.053156 A 
3 A REMOTE CONTROLLER ASSY 445,421 0.049033 A 
4 A REMOTE CONTROLLER ASSY 136,425 0.015018 B 
5 A REMOTE CONTROLLER ASSY 131,934 0.014523 B 
6 A REMOTE CONTROLLER ASSY 121,501 0.013375 B 
7 A REMOCON ASSY 74,826 0.008237 B 
8 A REMOTE CONTROLLER ASSY 45,849 0.005047 C 
9 A REMOTE CONTROLLER ASSY 25,006 0.002753 C 

10 A REMOCON ASSY 22,925 0.002524 C 
11 A REMOTE CONTROLLER ASSY 22,925 0.002524 C 
12 A REMOCON ASSY 9,989 0.001100 C 
13 A REMOTE CONTROLLER ASSY 4,413 0.000486 C 
14 A REMOCON ASSY 3,439 0.000379 C 
15 A HOLDER 3,275 0.000361 C 
16 A REMOCON ASSY 2,953 0.000325 C 
17 A REMOTE CONTROLLER ASSY 2,942 0.000324 C 
18 A REMOCON ASSY 2,292 0.000252 C 
19 A REMOCON ASSY 2,206 0.000243 C 
20 B DC FAN MOTOR 697,920 0.076828 A 
21 B DC FAN MOTOR 151,948 0.016727 B 
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ตารางที่ 4  (ต่อ) 
 
ล าดับ ซัพพลาย

เออร์ 
ชื่อสินค้า มูลค่าอากรน าเข้า 

(บาท) 
ร้อยละ กลุ่ม 

22 B FAN MOTOR FINISHED PRODUCT 113,092 0.012449 B 
23 C COMPRESSOR ASSY 2,093,295 0.230433 A 
24 C COMPRESSOR ASSY 785,947 0.086518 A 
25 C COMPRESSOR ASSY 65,646 0.007226 B 
26 C COMPRESSOR ASSY 57,905 0.006374 B 
27 C COMPRESSOR ASSY 30,101 0.003314 C 
28 C RUBBER GROMMET 16,366 0.001802 C 
29 C COMPRESSOR ASSY 15,162 0.001669 C 
30 C COMPRESSOR ASSY 12,328 0.001357 C 
31 C TERMINAL COVER 7,608 0.000837 C 
32 C COMPRESSOR ASSY 6,892 0.000759 C 
33 C RUBBER PACKING 5,297 0.000583 C 
34 C COMPRESSOR ASSY 4,367 0.000481 C 
35 C OVER LOAD RELAY 1,790 0.000197 C 
36 C RUBBER WASHER 621 0.000068 C 
37 C TERMINAL COVER NUT 614 0.000068 C 
38 C RUBBER GROMMET 533 0.000059 C 
39 C TERMINAL COVER 266 0.000029 C 
40 C RUBBER PACKING 177 0.000020 C 
41 C OVER LOAD RELAY 128 0.000014 C 
42 C RUBBER GROMMET 79 0.000009 C 
43 C MOUNTING SPRING 44 0.000005 C 
44 C RUBBER GROMMET 42 0.000005 C 
45 D BRAZING MATERIAL 

(2.4X500MM)   
289 0.000032 C 

46 E REMOTE CONTROLLER ASSY 155,888 0.017160 B 
47 E REMOTE CONTROLLER ASSY 118,559 0.013051 B 
48 E REMOTE CONTROLLER ASSY 57,000 0.006275 C 
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ตารางที่ 4  (ต่อ) 
 
ล าดับ ซัพพลาย

เออร ์
ชื่อสินค้า มูลค่าอากรน าเข้า 

(บาท) 
ร้อยละ กลุ่ม 

49 E REMOCON ASSY 29,815 0.003282 C 
50 E REMOTE CONTROLLER ASSY 16,135 0.001776 C 
51 E REMOCON ASSY 11,790 0.001298 C 
52 E REMOCON ASSY 10,106 0.001112 C 
53 E REMOCON ASSY 8,983 0.000989 C 
54 E REMOCON ASSY 8,131 0.000895 C 
55 E WIRELESS REMOCON ASSY          7,361 0.000810 C 
56 E REMOCON ASSY 7,149 0.000787 C 
57 E REMOCON ASSY 5,988 0.000659 C 
58 E REMOCON ASSY 5,053 0.000556 C 
59 E REMOCON ASSY 4,473 0.000492 C 
60 E REMOCON ASSY 3,790 0.000417 C 
61 E REMOCON ASSY 3,743 0.000412 C 
62 E REMOCON ASSY 3,406 0.000375 C 
63 E REMOCON ASSY 3,032 0.000334 C 
64 E WIRELESS REMOCON ASSY          2,236 0.000246 C 
65 E REMOCON ASSY 1,684 0.000185 C 
66 E REMOCON ASSY 842 0.000093 C 
67 E REMOCON ASSY 842 0.000093 C 
68 E REMOCON ASSY 764 0.000084 C 
69 F SINGLE PHASE AC FAN MOTOR 

RPG1 
29,392 0.003236 C 

70 F SINGLE PHASE AC FAN MOTOR 18,109 0.001993 C 
71 G DC FAN MOTOR 371,609 0.040907 A 
72 G SINGLE PHASE AC FAN MOTOR 57,028 0.006278 B 
73 G SINGLE PHASE AC FAN MOTOR - 0.000000 C 
74 G SINGLE PHASE AC FAN MOTOR - 0.000000 C 
75 G SINGLE PHASE AC FAN MOTOR - 0.000000 C 
76 H SINGLE PHASE AC FAN MOTOR 1,215,054 0.133755 A 



 49 

 จากตางรงพบว่า วัตถุดิบกลุ่มเอมีจ านวน 8 รายการ คิดเป็นประมาณ 10% ของรายการ
วัตถุดิบทั้งหมด ประกอบด้วยวัตถุดิบที่น าเข้ามาจากซัพพลายเออร์ A จ านวน 3 รายการ  
ซัพพลายเออร์ B G และ H จ านวนอย่างละ 1 รายการ และซัพพลายเอร์ C จ านวน 2 รายการ มีมูลค่า
อากรขาเข้าเท่ากับ 7,408,695.00 บาท คิดเป็นประมาณ 82% ของมูลค่าอากรขาเข้าทั้งหมด วัตถุดิบ
กลุ่มบีมีจ านวน 10 รายการ คิดเป็นประมาณ 13% ของรายการวัตถุดิบทั้งหมด มีมูลค่าอากรขาเข้า
เท่ากับ 1,127,724.00 บาท คิดเป็นประมาณ 12% ของการมูลค่าอากรขาเข้าทั้งหมด และวัตถุดิบกลุ่ม 
C มีจ านวน 58 รายการ คิดเป็นประมาณ 77% ของรายการวัตถุดิบทั้งหมด มีมูลค่าอากรขาเข้าเท่ากับ 
547,767.00 บาท คิดเป็นประมาณ 6% ของการมูลค่าอากรขาเข้าทั้งหมด สรุปได้ดังภาพที่ 3  
 

 
 
ภาพที่ 3  การแบ่งกลุ่มรายการวัตถุดิบตาม ABC Classification 
 

ข้อตกลงเขตการค้าเสรี (Free Trade Area) 
 น าวัตถุดิบที่อยู่ในกลุ่มเอจ านวน 8 รายการมาพิจารณาเร่ืองถิ่นก าเนิดและการใช้สิทธิ์ 
เขตการค้าเสรีที่มีการท าไว้กับประเทศไทย พบว่ารายการวัตถุดิบทั้ง 8 รายการมีถิ่นก าเนิดสินค้าจาก
สาธารณรัฐประชาชนจีนทุกรายการ รายการวัตถุดิบดังกล่าวจึงอยู่ภายใต้ข้อตกลงเขตการค้าเสรี
อาเซียน-จีน (ASEAN-China Free Trade Agreement) โดยสามารถสรุปได้ดังตารางที่  5   
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ตารางที่ 5  ถิ่นก าเนิดและเขตการค้าเสรีของวัตถุดิบแต่ละรายการ 
 
ล าดับ ซัพพลาย

เออร์ 
ชื่อสินค้า ถิ่นก าเนิด

สินค้า 
เขตการค้าเสรี 

1 A REMOCON ASSY สาธารณรัฐ
ประชาชน
จีน 

เขตการค้าเสรี
อาเซียน-จีน 
(ASEAN-China 
Free Trade 
Agreement) 

2 A REMOTE CONTROLLER ASSY 
3 A REMOTE CONTROLLER ASSY 
4 B DC FAN MOTOR 
5 C COMPRESSOR ASSY 
6 C COMPRESSOR ASSY 
7 G DC FAN MOTOR 
8 H SINGLE PHASE AC FAN 

MOTOR 

 

การยกเว้นอากรและการลดอากรส าหรับเขตการค้าเสรีอาเซียน-จีน (ASEAN-China 
Free Trade Agreement) 
 น าสินค้าที่อยู่ในกลุ่มเอจ านวน 8 รายการมาพิจารณาพิกัดอัตราศุลกากรตามข้อตกลงเขต
การค้าเสรีอาเซียน-จีน ตามประกาศกระทรวงการคลัง เร่ือง การยกเว้นอากรและลดอัตราอากร
ศุลกากรส าหรับเขตการค้าเสรีอาเซียน-จีน ลงวันที่ 10 พฤศจิกายน 2560 พบว่าพิกัดและอัตราอากร
ขาเข้าของวัตถุดิบทั้ง 8 รายการดังกล่าวได้รับการยกเว้นอากรและลดอัตราอากรส าหรับของในภาค 
2 แห่งพิกัดอัตราศุลกากรท้ายพระราชก าหนดพิกัดอัตราศุลกากร พ.ศ. 2530 ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติมโดย
พระราชก าหนดพิกัดอัตราศุลกากร (ฉบับที่ ๖) พ.ศ. 2559 ที่มีถิ่นก าเนิดจากประเทศสมาชิกสมาคม
ประชาชาติแห่งเอเชียตะวันออกเฉียงใต้หรือสาธารณรัฐประชาชนจีน ตามบัญชีอัตราอากร 1 แสดง
ดังตารางที ่6  
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ตารางที่ 6  การยกเว้นอากรและการลดอากรส าหรับเขตการค้าเสรีอาเซียน-จีน 
 
ล าดับ ซัพพลาย

เออร ์
ชื่อสินค้า พิกัด

ศุลกากร 
อัตราอากร ประเทศที่ได้รับสิทธ ิ

ปกต ิ FTA 
1 A REMOCON ASSY 8543.70 10% ยกเว้น

อากร 
ทุกประเทศเว้นแต่
กัมพูชา 

2 A REMOTE 
CONTROLLER ASSY 

8543.70 10% ยกเว้น
อากร 

ทุกประเทศเว้นแต่
กัมพูชา 

3 A REMOTE 
CONTROLLER ASSY 

8543.70 10% ยกเว้น
อากร 

ทุกประเทศเว้นแต่
กัมพูชา 

4 B DC FAN MOTOR 8501.31 10% 5% ทุกประเทศ 
5 C COMPRESSOR ASSY 8414.30 10% 5% ทุกประเทศ 
6 C COMPRESSOR ASSY 8414.30 10% 5% ทุกประเทศ 
7 G DC FAN MOTOR 8501.31 10% 5% ทุกประเทศ 
8 H SINGLE PHASE AC 

FAN MOTOR 
8501.10 10% 5% ทุกประเทศ 

 

กฎแหล่งก าเนิดสินค้า (Rule of Origin) 
 น าวัตถุดิบที่อยู่ในกลุ่มเอจ านวน 8 รายการมาพิจารณาตามประกาศกรมศุลกากร  
ที่ 132/2562 เร่ือง หลักเกณฑ์และพิธีการการยกเว้นอากรและลดอัตราอากรศุลกากรส าหรับเขต
การค้าเสรีอาเซียน-จีน ลงวันที่ 23 กรกฎาคม 2562 โดยหลักเกณฑ์การได้ถิ่นก าเนิดสินค้าต้อง
เป็นไปตามเอกสารแนบ ข กฎเฉพาะรายสินค้า (Product specific rules) ของวัตถุดิบแต่ละรายการ
โดยพิจารณาจากพิกัดศุลกากร 6 หลักแสดงดังตารางที่ 7 
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ตารางที่ 7  เกณฑ์ถิ่นก าเนิดสินค้าของแต่ละรายการวัตถุดิบ 
 
ล าดับ ซัพพลาย

เออร ์
ชื่อสินค้า พิกัดศุลกากร เกณฑถ์ิ่นก าเนิดสนิค้า 

1 A REMOCON ASSY 8543.70 RVC≥40 หรือ CTSH 
2 A REMOTE CONTROLLER ASSY 8543.70 RVC≥40 หรือ CTSH 
3 A REMOTE CONTROLLER ASSY 8543.70 RVC≥40 หรือ CTSH 
4 B DC FAN MOTOR 8501.31 RVC≥40 หรือ CTH 
5 C COMPRESSOR ASSY 8414.30 RVC≥40 หรือ CTSH 
6 C COMPRESSOR ASSY 8414.30 RVC≥40 หรือ CTSH 
7 G DC FAN MOTOR 8501.31 RVC≥40 หรือ CTH 
8 H SINGLE PHASE AC FAN MOTOR 8501.10 RVC≥40 หรือ CTH 

หมายเหตุ: RVC (XX) หมายถึง สัดส่วนมูลค่าการผลิตในภูมิภาคไม่น้อยกว่าร้อยละ XX 

CTH หมายถึง การเปลี่ยนพิกัดศุลกากรในระดับ 4 หลัก 

CTSH หมายถึง การเปลี่ยนพิกัดศุลกากรในระดับ 6 หลัก 
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บทที ่5 

สรุปผลการวิจัยและข้อเสนอแนะ 

 
สรุปผลการวิจัย 
 ผลการศึกษาการใช้สิทธิ์เขตการค้าเสรีในการน าเข้าเพื่อลดต้นทุนวัตถุดิบในธุรกิจผลิต
เคร่ืองใช้ไฟฟ้าของบริษัทกรณีศึกษา โดยใช้ข้อมูลรายการวัตถุดิบ มูลค่าการน าเข้า พิกัดอัตรา
ศุลกากรและถิ่นก าเนิดสินค้าของวัตถุดิบที่น าเข้ามาผลิตเคร่ืองใช้ไฟฟ้าเพื่อขายในประเทศไทยของ
บริษัท ตั้งแต่เดือนมกราคม 2563 ถึง เดือนมิถุนายน 2563 เพื่อศึกษาหลักเกณฑ์และขั้นตอนในการ
น าเข้าวัตถุดิบส าหรับผลิตเคร่ืองใช้ไฟฟ้าเพื่อขายในประเทศไทยโดยใช้เขตการค้าเสรีและเพื่อลด
ต้นทุนการน าเข้าวัตถุดิบส าหรับผลิตเคร่ืองใช้ไฟฟ้าเพื่อขายในประเทศไทยของบริษัทกรณีศึกษา 
พบว่าวัตถุดิบกลุ่มเอประกอบด้วยรายการวัตถุดิบ 8 รายการ จากซัพพลายเออร์จ านวน 5 ราย ดังนี้ 
 1.  ซัพพลายเออร์ A ประกอบด้วยรายการวัตถุดิบจ านวน 3 รายการ ได้แก่ REMOCON 
ASSY 1 รายการ และ REMOTE CONTROLLER ASSY  2 รายการ น าเข้าด้วยพิกัด 8543.70 มีถิ่น
ก าเนิดสินค้าในสาธารณรัฐประชาชนจีน ภายใต้ข้อตกกลงเขตการค้าเสรีอาเซียน-จีน ได้รับการ
ยกเว้นอากรจากร้อยละ 10 เป็นยกเว้นอากร โดยวัตถุดิบต้องผ่านเกณฑ์ถิ่นก าเนิดสินค้าแบบ 
RVC≥40 หรือ CTSH จะท าให้บริษัทลดอากรขาเข้าจาก 2,244,874.00 บาท ลดลงเหลือ 0 บาท  
โดยบริษัท จะสามารถลต้นทุนวัตถุดิบจากการลดอากรลงได้ 2,244,874.00 บาท 
 2.  ซัพพลายเออร์ B ประกอบด้วยรายการวัตถุดิบจ านวน 1 รายการได้แก่ DC FAN 
MOTOR น าเข้าด้วยพิกัด 8501.31 มีถิ่นก าเนิดสินค้าในสาธารณรัฐประชาชนจีน ภายใต้ข้อตกกลง
เขตการค้าเสรีอาเซียน-จีน ได้รับการยกเว้นอากรจากร้อยละ 10 เหลือร้อยละ 5 โดยวัตถุดิบต้องผ่าน
เกณฑ์ถิ่นก าเนิดสินค้าแบบ RVC≥40 หรือ CTH จะท าให้บริษัทลดอากรขาเข้าจาก 697,919.00 
บาท ลดลงเหลือ 348,959.00 บาท โดยบริษัทจะสามารถลต้นทุนวัตถุดิบจากการลดอากรลงได้ 
348,960 บาท 
 3.  ซัพพลายเออร์ C ประกอบด้วยรายการวัตถุดิบจ านวน 2 รายการ ได้แก่ 
COMPRESSOR ASSY ที่น าเข้าด้วยพิกัด 8414.30 มีถิ่นก าเนิดสินค้าในสาธารณรัฐประชาชนจีน
ภายใต้ข้อตกกลงเขตการค้าเสรีอาเซียน-จีน ได้รับการยกเว้นอากรจากร้อยละ 10 เหลือร้อยละ 5  
โดยวัตถุดิบต้องผ่านเกณฑ์ถิ่นก าเนิดสินค้าแบบ RVC≥40 หรือ CTSH จะท าให้บริษัทลดอากรขา
เข้าจาก 2,879,241.00 บาท ลดลงเหลือ 1,439,620.00 บาท โดยบริษัทจะสามารถลต้นทุนวัตถุดิบ 
จากการลดอากรลงได้ 1,439,620.00 บาท 
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 4.  ซัพพลายเออร์ G ประกอบด้วยรายการวัตถุดิบจ านวน 1 รายการได้แก่ DC FAN 
MOTOR ที่น าเข้าด้วยพิกัด 8501.31 มีถิ่นก าเนิดสินค้าในสาธารณรัฐประชาชนจีน ภายใต้ข้อตกกลง
เขตการค้าเสรีอาเซียน-จีน ได้รับการยกเว้นอากรจากร้อยละ 10 เหลือร้อยละ 5 โดยวัตถุดิบต้องผ่าน
เกณฑ์ถิ่นก าเนิดสินค้าแบบ RVC≥40 หรือ CTH จะท าให้บริษัทลดอากรขาเข้าจาก 371,608.00 
บาท ลดลงเหลือ 185,804.00 บาท โดยบริษัทจะสามารถลต้นทุนวัตถุดิบจากการลดอากรลงได้ 
185,804.00 บาท 
 5.  ซัพพลายเออร์ H ประกอบด้วยรายการวัตถุดิบจ านวน 1 รายการได้แก่ SINGLE 
PHASE AC FAN MOTOR ที่น าเข้าด้วยพิกัด 8501.10 มีถิ่นก าเนินสินค้าในสาธารณรัฐประชาชน
จีน ภายใต้ข้อตกกลงเขตการค้าเสรีอาเซียน-จีน ได้รับการยกเว้นอากรจากร้อยละ 10 เหลือร้อยละ 5 
โดยวัตถุดิบต้องผ่านเกณฑ์ถิ่นก าเนิดสินค้าแบบ RVC≥40 หรือ CTH จะท าให้บริษัทลดอากรขาเข้า
จาก 1,215,053.00 บาท ลดลงเหลือ 607,526.00 บาท โดยบริษัทจะสามารถลต้นทุนวัตถุดิบจากการ
ลดอากรลงได้ 607,527.00 บาท 
 จากการศึกษาตามข้อ 1-5 วัตถุดิบในกลุ่มเอจ านวน 8 รายการ จากซัพพลายเออร์จ านวน 5 
ราย สามารถใช้เขตการค้าเสรีอาเซียน-จีน ในการน าเข้าได้ตามเกณฑ์ถิ่นก าเนิดสินค้าของแต่ละ
รายการขึ้นอยู่กับพิกัดศุลกากรที่มีการก าหนดในข้อตกลงฯ และสามารถท าให้บริษัทสามารถลด
ต้นทุนค่าอากรจาก  7,408,695.00 บาท เป็น  2,581,909.00  บาท ต้นทุนที่ลดลงเท่ากับ  
4,826,786.00 บาท คิดเป็นร้อยละ 65 ของต้นทุนค่าอากรทั้งหมด โดยสามารถสรุปดังภาพที่  4 
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ภาพที่ 4  สรุปผลการศึกษาของวัตถุดิบในกลุ่มเอ 
หมายเหตุ: RVC (XX) หมายถึง สัดส่วนมูลค่าการผลิตในภูมิภาคไม่น้อยกว่าร้อยละ 40 

CTH หมายถึง การเปลี่ยนพิกัดศุลกากรในระดับ 4 หลัก 
CTSH หมายถึง การเปลี่ยนพิกัดศุลกากรในระดับ 6 หลัก 

 

อภิปรายผล 
 เน่ืองจากบริษัทกรณีศึกษาเป็นผู้ได้รับการส่งเสริมการลงทุนตั้งแต่เริ่มประกอบกิจการมา
จนถึงปัจจุบันและมีกลุ่มลูกคา้ในต่างประเทศเป็นหลัก โดยมียอดส่งออกประมาณ 80% และ
ยอดขายในประเทศไทยประมาณ 20% ส่งผลให้ปริมาณวัตถุดิบที่น าเข้ามาผลิตเคร่ืองใช้ไฟฟ้าเพื่อ
การส่งออกมีสัดสวนถึง 80% โดยที่ได้รับการยกเว้นอากรขาเข้าวัตถุดิบหรือวัสดุจ าเป็นส าหรับการ
ผลิตเพื่อการส่งออก (มาตรา 36) ตามพระราชบัญญัติส่งเสริมการลงทุน ดังนั้นบริษัทจึงให้
ความส าคัญกับการด าเนินงานด้านบีโอไอมาโดยตลอด แต่ในส่วนของวัตถุดิบที่น าเข้ามาผลิต
เคร่ืองใช้ไฟฟ้าเพื่อขายในประเทศไทยจะต้องเสียภาษีอากรขาเข้าตามอัตราอากรที่ศุลกากรเรียกเก็บ 
ดังนั้นเพื่อเป็นการเพิ่มประสิทธิภาพในการลดต้นทุนของบริษัท ทางผู้ศึกษาจึงเสนอการใช้ข้อตกลง
เขตการค้า (Free Trade Area: FTA) ในการลดต้นทุนอากรขาเข้าวัตถุดิบในส่วนนี้ เพื่อให้ได้รับการ
ยกเว้นหรือลดหน่อยอากรตามที่ได้มีการท าข้อตกลงไว้ เนื่องจากซัพพลายเออร์หลักของบริษัทจะ
ตั้งอยู่ใน ประเทศญ่ีปุ่น สาธารณรัฐประชาชนจีน และประเทศในกลุ่มอาเซียน ที่ไทยได้มีการท าเขต
การค้าเสรีกับประเทศต่าง ๆ ทั้งแบบพหุภาคีและแบบทวิภาคี 
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ข้อเสนอแนะ 
 1.  ข้อเสนอแนะในการน าผลวิจัยไปใช้ 
  1.1  ผู้บริหาร หัวหน้า พนักงานที่เกี่ยวข้องตลอดจนซัพพลายเออร์ ต้องท าการศึกษา
เขตการค้าเสรีเพื่อให้สามารถปฏิบัติตามหลักเกณฑ์และข้อก าหนดต่าง ๆ ได้อย่างถูกต้องทั้ง 
ผู้ส่งออกและผู้น าเข้า เพื่อป้องกันการใช้สิทธิ์ผิดหรือปฏิบัติไม่ถูกต้องตามเขตการค้าเสรีและอาจ
โดนเรียกเก็บภาษีย้อนหลังจากศุลกากรหรือปฏิเสธการให้สิทธิ์ได้ 
  1.2  ควรขยายผลการศึกษาและการใช้สิทธิ์เขตการค้าเสรีไปยังวัตถุดิบในกลุ่มบีและซี
ด้วย 
 2.  ข้อเสนอแนะในการวิจัยคร้ังต่อไป 
  2.1  การวิจัยนี้ใช้ข้อมูลย้อนหลัง 6 เดือนในการวิเคราะห์ ดังนั้นผลลัพธ์อาจไม่
สะท้อนต่อความต้องการในอนาคต ควรน าข้อมูลการสั่งซื้อล่วงหน้ามาใช้ในการวิเคราะห์ เพื่อให้
การลดต้นทุนโดยการใช้สิทธิ์เขตการค้าเสรี ในการน าเข้าวัตถุดิบเกิดประสิทธิภาพมากที่สุด 
  2.2  การวิจัยนี้ยังไม่มีการน าข้อมูลการน าเข้าวัตถุดิบจากซัพพลายเออร์ที่มีข้อตกลงใน
การส่งมอบสินค้าแบบ FOB (Free on Board) มาใช้ในการวิจัย เนื่องจากฐานภาษีตามข้อก าหนด
ของศุลกากรก าหนดว่าจะต้องใช้ฐานภาษีแบบ CIF (Cost Freight and Insurance) ในการค านวณ
เพื่อการจัดเก็บภาษีอากร และเพื่อให้ครอบคลุมและเกิดประโยชน์ที่สุด ควรเก็บข้อมูลและท าการ
เพิ่มข้อมูลการน าเข้าวัตถุดิบจากซัพพลายเออร์ในทุกข้อตกลงในการส่งมอบ เพื่อใช้ในการวิเคราะห์
ภาพรวมทั้งหมดของบริษัทเพื่อให้เกิดประโยชน์สูงสุดในการวิจัยครั้งต่อไป 
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